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1. INTRODUCCION

El presente informe se realiza en virtud del mandato dispuesto por el art. 5° de la Ley N° 27.328, y el art.
5° inciso a) del Anexo | de su decreto reglamentario N° 118/17, por el cual se requiere al Ministerio de
Ambiente y Desarrollo Sustentable (MAyDS) su intervencién para la formulacion de las consideraciones
ambientales que estime pertinentes en el &mbito de su competencia, respecto de los proyectos que se lleven

a cabo bajo la modalidad de contratos de participacion pUinco-privadam.

El objeto de este documento es la realizacion de consideraciones ambientales para el Proyecto "Corredores
Viales Nacionales Etapa 1” (EX-2017-23987384-APN-DNV#MTR), en adelante “Proyecto”, conforme al
Informe Preliminar (embebido en el 1F-2017-24360223-APN-PYC#DNV) elaborado por la Direccion
Nacional de Vialidad (DNV) como Autoridad Convocante (AC)2], en adelante “Informe”, a fin de ser
consideradas en el dictamen previsto en el art. 13° de la Ley N° 27.328, especificamente respecto de los
lineamientos de contenidos para los estudios ambientales requeridos para la obtencion de las autorizaciones
ambientales y la gestion ambiental del Proyecto.

Es elaborado por la “Comision para los proyectos con participacion publico-privada”, creada en el ambito
del MAyDS por RESOL-2017-655-APN-MAD, para ser remitido a la Subsecretaria de Participacion
Publico-Privada dependiente del Ministerio de Finanzas. Esta Comisidn se encuentra integrada por
representantes de la Secretaria de Coordinacion Interjurisdiccional; Secretaria de Politica Ambiental,
Cambio Climatico y Desarrollo Sustentable; y Secretaria de Control y Monitoreo Ambiental. Intervienen de
conformidad a sus propias y especiales competencias segin Dec. N° 232/15y normascomplementarias:
Subsecretaria de Planificacién y Ordenamiento Ambiental del Territorio; Subsecretaria de Cambio
Climatico y Desarrollo Sustentable; Subsecretaria de Control y Fiscalizacion Ambiental y Prevencion de la
Contaminacion; Direccion Nacional de Bosques, Ordenamiento Territorial y Suelos; Direccion Nacional de
Biodiversidad y Recursos Hidricos; Direccion Nacional de Cambio Climatico; Direccién Nacional de
Desarrollo Sustentable; Direccion de Ordenamiento Territorial, Suelos y Lucha contra la Desertificacion;
Direccion de Fauna Silvestre y Conservacion de la Biodiversidad; Direccion de Gestion Ambiental de
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Recursos Hidricos y Acuaticos; Direccion de Bosques; Direccion de Mitigacion al Cambio Climatico;
Direccion de Adaptacion al Cambio Climatico; Direccion de Impacto Ambiental y Social; Direccion de
Normativa Ambiental; y Direccion de Residuos Peligrosos.

2.  BREVE RESENA DEL PROYECTO

El Proyecto tiene por objeto el disefio, construccion, ampliacion, mejora, remodelacién, reparacion,
mantenimiento, operacion, explotacion comercial y financiamiento en méas de 7.300 kilometros de rutas
nacionales de alto transito agrupadas en 6 Corredores Viales en las provincias de Buenos Aires, Santa Fe,
Cordoba, Mendoza y La Pampa.

Comprende la ejecucion de autopistas en tramos con altos volumenes de transito; construccion de carriles
adicionales de sobrepaso en tramos que tienen transito medio pero con altos porcentaje de vehiculos
pesados y en tramos donde existen limitaciones para el sobrepaso de vehiculos; pavimentacion de
banguinas; construccién de variantes en zonas urbanas que presentan problemas de seguridad y transito; y
otras obras complementarias para mejorar la circulacion vehicular y la seguridad vial. Incluye también, la
realizacion de tareas de mantenimiento, operacion y explotacion de los Corredores Viales durante el plazo
de cada Contrato.

El disefio del Proyecto se encuentra en etapa de Anteproyecto Técnico Preliminar, con distinto grado de

. . ! .
avance segun Corredor. Se prevé que el Contratlsta[_1 elabore el Proyecto Ejecutivo de las obras por etapas,
junto con los Estudios de Impacto Ambiental que correspondieren.

3.  MARCO NORMATIVO DE APLICACION

El Proyecto deberd dar cumplimiento en todas sus etapas a la normativa ambiental nacional, provincial y
local de aplicacién, considerando los permisos habilitantes y procedimientos de evaluacion de impacto
ambiental, el acceso a la informacion publica y la participacion ciudadana. Asimismo, debera preverse el
cumplimiento de los requerimientos que importen toda nueva normativa ambiental sobreviniente al inicio
del Proyecto.

El marco referencial en materia ambiental estd dado por el art. 41 de la Constitucion Nacional (CN) que
establece que “Todos los habitantes gozan del derecho a un ambiente sano, equilibrado, apto para el
desarrollo humano y para que las actividades productivas satisfagan las necesidades presentes sin
comprometer las de las generaciones futuras; y tienen el deber de preservarlo. El dafio ambiental generara
prioritariamente la obligacion de recomponer, segun lo establezca la ley. Las autoridades proveeran a la
proteccion de este derecho, a la utilizacion racional de los recursos naturales, a la preservacion del
patrimonio natural y cultural y de la diversidad biologica, y a la informacion y educacién ambientales.”

Conforme los art. 121, 124 y 41 de la CN las provincias conservan las potestades no delegadas a la Nacion,
entre ellas la titularidad sobre los recursos naturales y el dictado de leyes complementarias en materia de
presupuestos minimos de proteccion ambiental.

La Ley General del Ambiente N° 25.675 establece los presupuestos minimos para el logro de una gestién
sustentable y adecuada del ambiente, la preservacion y proteccion de la diversidad bioldgica y la
implementacién del desarrollo sustentable. Articula el sistema regulatorio de presupuestos minimos de
proteccion ambiental, proveyendo un marco de referencia para la interpretacion y aplicacion de leyes de
presupuestos minimos sectoriales:

« Ley N° 25.612 Gestion integral de residuos industriales y de actividades de servicios.

« Ley N° 25.670 Presupuestos Minimos para la Gestion y Eliminacion de los PCBs.

« Ley N° 25.688 Régimen de Gestion Ambiental de Aguas

« Ley N° 25.831 Régimen de Libre acceso a la Informacién Publica Ambiental.

« Ley N° 25.916 Presupuestos Minimos de Proteccion Ambiental para la Gestidén Integral de
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Residuos Domiciliarios.

Ley N° 26.331 Presupuestos Minimos de Proteccion Ambiental de Bosques Nativosy Decreto
Reglamentario N° 91/09.

Ley N° 26.562 Presupuestos Minimos de Proteccién Ambiental para el control de actividades de
quema.

Ley N° 26.639 Régimen de Presupuestos Minimos para la Preservacion de los Glaciares y el
ambiente periglacial.

Ley N° 26.815 Sistema Federal de Manejo del Fuego.

Se debera prever la instrumentacion de instancias de acceso a la informacion publica y participacion
ciudadana en las diferentes etapas del Proyecto (planificacion, ejecucion y monitoreo), dirigida a usuarios,
frentistas y vecinos de comunidades. La participacion ciudadana debera contemplar la previa difusion de las
caracteristicas del Proyecto y su impacto sobre el ambiente de manera clara, en lenguaje accesible para el
publico no especializado y de forma completa garantizando el libre acceso a la misma.

Asimismo se debera dar cumplimiento a:

Ademas,
Gestion

Ley N° 22.421 Conservacion de la Fauna. Dec. Regl. N° 691/81.

Ley N° 23.919 Aprobacion de la Convencion relativa a Humedales de Importancia Internacional
especialmente como Hébitat de Aves Acuéticos (Convencion Ramsar).

Ley N° 22.351 Parques Nacionales Monumentos Naturales y Reservas Naturales.

Decreto N° 453/94 Reservas Naturales Silvestres y Educativas.

Ley N° 22.428 Régimen de Fomento de la Conservacion de Suelos. Dec. Regl. N° 681/81.

Ley N° 20.284 Plan de prevencion de situaciones criticas de contaminacion atmosféricas.

Ley N° 24.449 Régimen de Trénsito. Dec. Regl. N° 779/95.

Ley N° 24.051 Residuos Peligrosos y sus modificatorias. Dec. Regl. N° 831/93. Los sectores de
acopio de Residuos Peligrosos, deben cumplir con los requerimientos establecidos por la
Direccion de Residuos Peligrosos, su vez, la contratista debera estar inscripta en el Registro de
Generadores y Operadores de Residuos Peligrosos, de acuerdo a lo especificado por la Autoridad
de Aplicacion (MAyDS).

Ley N° 25.743 Proteccién del Patrimonio Arqueoldgico y paleontoldgico. Dec. Regl. N° 1022/04.
Ley N° 23.302 Politica Indigena y apoyo a las comunidades aborigenes.

Ley N° 24.071 Aprobacion del Convenio 169 de la OIT sobre Pueblos Indigenas y Tribales en
Paises Independientes.

Ley N° 25517 Restitucion de restos mortales de aborigenes a los pueblos indigenas y/o
comunidades de pertenencia

En caso de existencia de comunidades de pueblos originarios, realizar en tiempo y forma los
procedimientos de participacion y consulta previa adecuados, conforme lo indique el Instituto
Nacional de Asuntos Indigenas (INAI).

Debe preverse el cumplimiento del articulo 22 de la Ley General del Ambiente N° 25.675,
modificatorias y complementarias es decir, la contratacion de un Seguro Ambiental, tramitado a
través de una aseguradora autorizada para la comercializacion de pdlizas de caucién por dafo
ambiental de incidencia colectiva.

deberd cumplirse la normativa sectorial de aplicacion al Proyecto. EI Manual de Evaluaciony
Ambiental para Obras Viales “MEGA 1I” (aprobado por Res. AG 1604/07) se aplica

obligatoriamente en todo el &mbito jurisdiccional de la DNV.

4.

CONSIDERACIONES AMBIENTALES

Se desarrollan a continuacién las consideraciones ambientales que se estiman pertinentes en el marco de lo
previsto en el art. 5° inciso a) del Anexo | del Decreto Reglamentario N° 118/17 de la Ley N° 27.328.

Estas consideraciones no revisten caracter exhaustivo y se suman a lo incluido en el Informe de la AC vy las



previsiones del MEGA Il. Se encuentran orientadas a establecer los lineamientos de contenidos para el
disefio del Proyecto, los estudios ambientales requeridos para la obtencion de las autorizaciones ambientales
correspondientes en forma previa a la ejecucion de las obras y su gestion ambiental.

Para su elaboracidn, se ha analizado la informacion contenida en el capitulo socio-ambiental del Informe,
pag. 235-376, que incluye:

« Estudio Ambiental Expeditivo por Corredor, elaborado por la Subgerencia de Estudios Socic
ambientales de la DNV.

« Términos de referencia modelo de la DNV para la realizacién de Estudios de Impacto Ambiental
y Plan de Manejo Ambiental para las etapas de construccion, operacion y mantenimiento que
seran incorporados al Pliego de Especificaciones Técnicas Generales.

« Aspectos ambientales y buenas préacticas a incorporar en los documentos contractuales.

4.1. Consideraciones generales
4.1.1. Consideraciones al disefio del Proyecto

e Implementar buenas practicas ambientales en el diseno del Proyecto a fin de prevenir y mitigar los
potenciales impactos ambientales.

e El Proyecto se vincula con la medida de adaptacion al cambio climdtico propuesta en la
Contribucion Nacional al Cambio Climatico (NDC) sobre la “Implementacion de inversiones de
infraestructura de transporte resilientes al cambio climatico”. En este sentido, se considera que el
Proyecto propuesto debera incorporar la dimension de la adaptacion al cambio climatico contribuyendo
al aumento de la resiliencia y la disminucion de la vulnerabilidad de la infraestructura vial en pos de la
competitividad del pais. Se sugiere incorporar como un objetivo del Proyecto el de: “Aportar resiliencia
al sistema vial nacional”.

e Los activos viales, son especialmente vulnerables a factores climaticos de estrés, tales como el
incremento de las temperaturas y el aumento de las precipitaciones. Resulta entonces necesario
anticiparse a las consecuencias de la variabilidad climatica mediante la modernizacion de la red vial
existente y la adaptacion de las nuevas que se construyan, apuntando al aumento de la resiliencia futura
de las obras de infraestructura y maximizando el rendimiento de la inversion publica. Para
conocimiento y consideracion de las proyecciones climéticas estimadas a mediano y largo plazo, se
sugiere consultar los trabajos incorporados en la “Tercera Comunicacion Nacional de la Republica
Argentina a la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climéatico”[4]. La misma
informacion se encontrara en forma grafica en el Sistema Mapas de Riesgo de Cambio Climatico
(SIMARCC)[5].

e Considerar la adaptacion al cambio climatico no s6lo como un componente central para solucionar la
vulnerabilidad de la infraestructura vial, sino también incluir los conceptos de riesgos, resiliencia,
adaptacion y vulnerabilidad a futuro como factores determinantes en los procesos de licitacion y el
desempefio de las concesiones. La propuesta en cuestion, que implica el disefio, construccion,
ampliacién, mejora y mantenimiento de infraestructura vial nacional, debe introducir la adaptacién al
cambio climéatico y la resiliencia a futuro dentro de los pre-requisitos, pliegos de condicionesy
parametros que aplicaran en el sector. Para esto, el analisis de riesgo debe incluir el riesgo asociado a la
variabilidad climatica actual y proyectada. El disefio, construccion y mantenimiento de la obra debe
considerar la variabilidad climatica y el cambio climatico proyectado, apuntando al aumento de la
resiliencia futura de las obras de infraestructura.

e Evaluar la potencial afectacion de la escorrentia natural del agua, en particular por los terraplenes
que se construyan. Considerar que el Proyecto interviene, en su mayor parte, en una planicie susceptible
a anegamientos cuasi-permanentes.


file:///C:/Users/cpinera/Downloads/18102017%20Informe%20MAyDS%20-%20Corredores%20Viales%20FINAL%20-%20FINAL.docx#_ftn4
file:///C:/Users/cpinera/Downloads/18102017%20Informe%20MAyDS%20-%20Corredores%20Viales%20FINAL%20-%20FINAL.docx#_ftn5

e Disenar las obras de arte atendiendo las caracteristicas del area y las proyecciones vinculadas al
cambio climatico, considerando en particular las intervenciones hidraulicas existentes y los registros
disponibles de inundaciones.

e Planificar el disefio y ubicacion de las canteras para material de préstamo atendiendo los planes
hidraulicos de las cuencas involucradas y considerando el agua subterranea.

e Ubicar los obradores en forma distante a areas sensibles desde el punto de vista ambiental y/o
social.

e  Evaluar la pertinencia de medidas de atenuacidon sonora en zonas urbanas o particularmente
sensibles desde el punto de vista ambiental y/o social. Considerar por ej. pavimentos fonoabsorbentes,
reduccion de la velocidad de circulacion, barreras o pantallas acusticas.

e Considerar el uso de pavimentos con materiales innovadores para mejorar las condiciones fisicas del
transito, que puedan derivar en una mayor eficiencia de motores, y reducir las emisiones producto de la
combustion de fuentes maviles.

e Considerar la existencia de corredores biologicos y evaluar las medidas para prevenir o minimizar su
afectacion desde el disefio del proyecto (ej. ecoductos, pasos de fauna, mantenimiento de corredores a lo
largo de la traza).

e Evitar el desmonte de bosque nativo, cualquiera sea su categoria. En caso que no sea factible: a)
para bosques categorizados como | (rojo) y Il (amarillo) sélo podran habilitarse desmontes mediante el
mecanismo previsto en el art. 14 del Dec. N° 91/09 ante la autoridad de aplicacion local, acreditando la
utilidad publica; b) para bosque categoria Ill (verde), tramitar el permiso de cambio de uso del suelo
ante la autoridad de aplicacion local.

e En tanto no suponga un desmonte, en los casos donde se puedan ver afectados bosques nativos por
las tareas asociadas a las obras, adoptar medidas adecuadas para prevenir o mitigar los potenciales
impactos.

e En los casos donde el Proyecto pueda afectar bosques con planes financiados por el Fondo Nacional
para el Enriquecimiento y la Conservaciéon de los Bosques Nativos (FNECBN) de la Ley N° 26.331,
proponer alternativas a fin de evitar su afectacion, debiéndose articular con la autoridad de aplicacion
local que establecio la necesidad de financiar el manejo y la conservacion de dichos bosques nativos.

e  Evitar que las trazas (ampliacion de carriles, variantes, etc.) afecten en forma directa sitios
arqueoldgicos y de importancia historica o cultural (construcciones historicas, cementerios, espacios
sagrados, etc.) y eventualmente adoptar las medidas necesarias para compensar los impactos que no
puedan evitarse. Se recomienda consultar al Instituto Nacional de Antropologia y Pensamiento
Latinoamericano (INAPL). Asimismo, consultar los registros de comunidades originarias del INAI.

e En la estimacion de costos de la obra, tener en cuenta aquellos asociados a la gestion ambiental del
Proyecto, incluyendo los estudios ambientales a realizar, la implementacion de las medidas de
prevencion, mitigacion y compensacion de impactos y las erogaciones necesarias para la obtencién de
las autorizaciones ambientales.

e Desarrollar procesos participativos desde las etapas tempranas del Proyecto a efectos de incorporar
sus resultados en el disefio de ingenieria y los estudios ambientales. En caso de corresponder, iniciar un
proceso temprano de participacion y consulta a pueblos originarios. Dar intervencion al INAI a fin de
cumplir con los procedimientos que correspondan.

4.1.2. Consideraciones respecto de los estudios ambientales a desarrollar



e  Elaborar los Estudios de Impacto Ambiental (EsIA) sobre cada obra en particular a desarrollar en
cada Corredor (autopistas, rutas seguras, y cada variante en particular).

e  En los documentos contractuales, prever el tiempo adecuado para la elaboracion de los EsIA de las
distintas obras incluidas en cada Corredor y la obtencion de las correspondientes autorizaciones
ambientales en forma previa a la ejecucion de las mismas.

° Los EsIA deben ser elaborados por un equipo interdisciplinario, con competencia en areas
tematicas referidas a los componentes econdmico, legal, fisico (geologia, suelos, hidrologia),
bioldgico/ecoldgico, social/cultural, planeamiento urbano, procesos productivos y medio construido,
ingenieria y seguridad vial. Los profesionales deben contar con comprobada experiencia en la
elaboracion de EslA y gestion ambiental, asi como en el tratamiento de los aspectos socio-ambientales
mas sensibles segun cada obra en particular, debiendo estar inscriptos en los registros de consultores en
EsIA de las jurisdicciones segun corresponda. Los profesionales deben participar en los distintos
componentes del EslA, no solo en la elaboraciéon de la linea de base ambiental sino también en la
correspondiente identificacion y evaluacion de impactos y el disefio de las medidas de prevencion,
mitigacion y compensacion asociadas.

° Contemplar la totalidad del ciclo del Proyecto (construccidon, operacion y mantenimiento),
identificando los impactos y las medidas de prevencion y mitigacion que pudieran corresponder segun
tareas en cada etapa.

e Identificar claramente el area de implantacion de las obras y el area de influencia ambiental y social
(directa e indirecta), con su debida justificacion, de acuerdo a la especificidad de cada obra y las tareas
a desarrollar.

e  Considerar las evaluaciones ambientales estratégicas que involucren al area o Proyecto y planes de
ordenamiento ambiental territorial locales, provinciales o regionales.

° En el analisis del marco normativo e institucional de aplicacion, incorporar una matriz legal de
cumplimiento.

e En la evaluacion de impactos incluir también aquellos acumulativos y sinérgicos.

e  Aplicar el principio de la jerarquia de mitigacion de impactos, entendiendo como primera opcion la
prevencion, luego la mitigacion, la restauracion y finalmente la compensacion para aquellos impactos
negativos significativos no evitables o residuales. Como guia conceptual para identificar posibles
medidas de compensacién, se deberd promover la mejora en los estandares y condiciones ambientales
locales o regionales, contribuyendo de esta forma a generar un balance positivo o al menos neutro.

° Proponer las medidas de prevencidon, mitigacion y compensacion para abordar cada impacto
potencial identificado.

° Identificar las zonas ambientalmente sensibles o vulnerables a fendmenos naturales (incendios,
inundaciones, erosion, etc.) y disefiar las medidas de ajuste del Proyecto y de gestion ambiental
adecuadas.

° Utilizar la informacion secundaria mas reciente y la relevada en campo en los casos que resulte
necesario. Considerar informacion a escala adecuada segun las particularidades de las obras a realizar
en cada Corredor y en funcion de su aplicacion efectiva y concreta para el desarrollo del Plan de
Gestion Ambiental (PGA).

° Presentar cartografia en escala adecuada para el diagndstico ambiental, la identificacion de
sensibilidades ambientales y sociales y la evaluacion de impactos. Indicar, ademas de lo requerido por el
MEGA I, la traza original y las modificaciones incorporadas por el Proyecto; la zonificacion del uso



del suelo; recursos hidricos temporarios y permanentes; especies endémicas 0 en riesgo; areas
protegidas y sitios de importancia para la conservacion (ej. sitios RAMSAR); bosques nativos (segun
clasificacion del OTBN) y ubicacion de frentistas, entre otros.

° Prever que la informacion ambiental que se genere en el marco del Proyecto pueda resultar
disponible en las bases de datos ambientales de las autoridades que pudieran corresponder.

° Considerar los ejes, objetivos y metas de la Estrategia Nacional sobre la Biodiversidad y Plan de
Accion 2016-2020 (Res. MAyDS N° 151/17).

° Considerando que algunos Corredores (en particular A, B, C y F), implican la intervencion en
planicies susceptibles de anegamiento cuasi-permanente que presentan componentes bidticos y abioticos
de importancia para la conservacion, incluir ademas del mapa de riesgo hidrico requerido por el MEGA
I1, los siguientes aspectos para todos los Corredores: a) Identificar de manera detallada a escala 1:2500
los recursos hidricos y humedales del area a ser intervenida; b) analizar el patron de drenaje y del
escurrimiento natural de los cuerpos y cursos de agua, asi como de los sistemas de humedales, a fin de
evitar, minimizar, remediar o compensar los potenciales impactos asociados; c) evitar el trasvase de
cuencas 0 microcuencas; en caso que esto no sea posible, evaluar los potenciales impactos sobre la
disponibilidad y calidad de agua, y los ecosistemas asociados; d) realizar estudios hidrologicos para
evaluar los potenciales impactos sobre la zona de recarga y descarga de acuiferos, considerando
cantidad y calidad del agua subterranea.

° En relacion a los humedales, tener en cuenta la transparencia para conservar los flujos, la
conectividad, sus funciones propias y servicios ecosistémicos en el disefio de las obras y en funcién de
la recurrencia de inundaciones en el area.

° Establecer una linea de base de calidad de agua de los principales cursos y cuerpos de agua que
pudieran verse afectados por las obras, asi como su monitoreo periodico.

e  Considerar y evaluar la presencia y posible afectacion de especies categorizadas como amenazadas
en las siguientes resoluciones: aves Res. ex SAyDS N° 348/10; mamiferos Res. ex SAyDS N° 1030/04;
reptiles y anfibios: Res. ex SAyDS N° 1055/13. Evaluar la presencia de especies endémicas y/o
migratorias. Evaluar en particular la posible afectacion sobre dos especies que se distribuyen dentro del
area del Proyecto y que forman parte del Programa de Extincion Cero del MAyDS: Cauquén colorado y

Cardenal amarillo[ﬂ. Ademas, considerar en particular: a) Loica Pampeana (Sturnella defilippii) ave en

peligro de extincion; b) Tuco-tuco valido (Ctenomys validus) especie endémica de Mendoza,

categorizada como vulnerable, cuya area de distribucion se encuentra en el area del Corredor E; ¢) Mara

Patagdnica (Dolichotis patagonum) categorizada como vulnerable por resolucion; d) Céndor andino
(Vultur gryphus); e) Lagartija de tandilia (Liolaemus tandiliensis), categorizada como amenazada por

resolucion; f) Tortuga terrestre patagénica (Chelonoidis donosobarrosi); g) Tortuga terrestre

(Chelonoidis chilensis).

e  Evaluar la potencial afectacion de especies migratorias como el Flamenco Austral (Phoenicopterus
chilensis) atendiendo a lo establecido en la Convencion sobre el Comercio Internacional de Especies
Amenazadas de Fauna y Flora Silvestres (CITES) (Apéndice I1) y la Convencion sobre la Conservacion
de las Especies Migratorias de Animales Silvestres (CMS) (Apéndice 1).

° Considerar la existencia de sitios de anidacion de aves migratorias a fin de tomar las medidas
adecuadas para evitar su afectacion.

° Analizar la presencia de especies de flora silvestre nativa comprendidas en Res. ex SAyDS

84/2010 (Lista Roja Preliminar de las Plantas Endémicas de la Argentina)m.

e Respecto de las Areas Valiosas de Pastizal (AVP), prever medidas de prevencion, mitigaciéon y/o
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compensacion.

° Evaluar en particular los potenciales impactos sobre areas de alta diversidad ecoldgica y de
importancia para la conservacion e implementar las medidas adecuadas para abordarlos.

° Evaluar impactos potenciales sobre corredores de biodiversidad, fragmentacion de habitats y
aislamiento de poblaciones, disefiando las medidas adecuadas para prevenir o mitigar estos efectos
(como por ej. conservacion de bordes de vegetacion, pasos de fauna, entre otros).

e  En caso de identificarse la existencia de bosques nativos en terreno, aun cuando no se encuentren
identificados en el OTBN de cada jurisdiccion, considerarlos bajo los términos y alcances de la Ley N°
26.331 y las correspondientes leyes de OTBN provinciales. Realizar la consulta a la autoridad de
aplicacion respectiva para establecer la categoria de conservacion y tramitar los permisos que pudieran
corresponder.

e  Considerar la forestacion con especies nativas a lo largo de la traza de los Corredores, conforme a
la normativa local, como medida de mitigacién de la erosion hidrica y/o edlica.

e  Evaluar potenciales impactos por arrastre de sedimentos y erosion durante la obra (principalmente
durante eventos pluviales extremos) y prever las medidas correspondientes para prevenirlos o mitigarlos.

e  El Proyecto se encuentra enmarcado en la medida de mitigacion prevista por el sector Transporte:
“Plan Vial Nacional a 2025” perteneciente a la NDC. Sin embargo, vale destacar que la medida
mencionada, actualmente se encuentra en proceso de evaluacién y cuantificacion a cargo del Ministerio
de Transporte.

° Considerar la ultima version de la NDC que la Argentina presentd en 2016, ante la Convencion
Marco de Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico, que reemplazé a la primera version (2015)
constituyéndose en la NDC de acuerdo al parrafo 22 de la Decision 1/CP.21. En la NDC, la Argentina

_ N 8
presentd una meta de no exceder la emision neta de 483 MtCO2e en el afio 2030[‘1.

° En cuanto a la adaptacion al cambio climdtico, considerar los potenciales impactos de las

condiciones climaticas actuales y proyectadas sobre la infraestructura en cuestion y zonas de influencia

del Proyecto. En este sentido, se sugiere considerar: a) Los dafios debido a las condiciones
meteoroldgicas que pueden tener una intensidad mayor en aquellos tramos o areas de la infraestructura

vial que tengan un mayor grado de wvulnerabilidad. Por ello es imprescindible identificar zonas
vulnerables e incluir en la evaluacion ambiental las proyecciones de cambio climatico y los potenciales

efectos sobre la infraestructura en cuestion, a fin de tomar medidas preventivas y definir los factores
que se deben tener en cuenta para su medicion b) Recomendaciones sobre los materiales, tecnologias y
procesos a emplear para lograr la resiliencia de la infraestructura vial planteada, asi como el

mantenimiento vial que es necesario para reducir el impacto de un clima en proceso de cambio sobre el

sistema vial. Los dafios ocasionados por fendmenos climaticos se agravan si no existe un régimen
adecuado de mantenimiento.

° Identificar las areas de alta sensibilidad desde el punto de vista ambiental y/o social a fin de
evaluar los impactos sobre estos componentes del medio y definir las medidas de prevencion y
mitigacion adecuadas.

e Analizar los potenciales impactos sobre los medios de subsistencia de los pobladores locales. En las
zonas urbanas considerar en particular, la afectacion sobre los pobladores cuya economia dependa de las
rutas existentes, en especial en aquellos lugares donde se planifica construir variantes. En las zonas
rurales considerar la afectacion por la presencia de variantes con posibles cambios en el uso del suelo,
actividades economicas, valor de la tierra y nuevos procesos de poblamiento.
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e Identificar las parcelas que seran expropiadas y evaluar impactos potenciales sobre el valor de las
propiedades.

° Realizar estudios de impacto acustico en particular en aquellas zonas en que se identifiquen

posibles excedencias a los niveles guia (normativa local o de referencia: IRAM N° 4.062/01
actualizacién 2016, y valores referenciales sugeridos por el Banco Mundial y la Organizacion Mundial

de la Salud), y realizar la evaluacion de medidas correctivas (en el recorrido, materiales y medidas de
mitigacion asociadas).

e  Evaluar la dispersion del material particulado en la etapa de construccion y establecer medidas de
prevencién o mitigacion adecuadas.

° Identificar los pasivos ambientales existentes en el area del Proyecto, disenar las propuestas de
remediacion de los mismos e implementarlas en tiempo y forma.

4.1.3. Consideraciones respecto del Plan de Gestion Ambiental

° En el PGA integrar todos los programas y subprogramas asociados a la planificacion e
implementacién de medidas de ajuste de disefio del Proyecto, prevencion, mitigacion, compensacion,
segun tareas de obras y componentes especificos del medio receptor. En ese sentido, en relacion a los
contenidos minimos para el PGA previstos en el Informe de la AC, agregar programas especificos
segun componentes del medio receptor (ej. proteccion de la fauna, proteccion de la vegetacion,
proteccion de los recursos hidricos, etc.).

e  Para cada programa o subprograma, identificar detalladamente las actividades a desarrollar, plazos,
responsables, indicadores de seguimiento y estimacion de costos, a fin de garantizar el adecuado
cumplimiento de las medidas propuestas en el corto, mediano y largo plazo. Incorporar un cronograma
para cada programa asociado al avance de las tareas de obra que sirva para el seguimiento de su
implementacion y evaluacion de desvios. Disefiar el PGA como herramienta operativa que sea eficaz
para asegurar la adecuada gestion ambiental en funcidén de los impactos identificados y las medidas
propuestas para abordarlos.

° Realizar el monitoreo ambiental de los parametros ambientales mas significativos relacionados
tanto con la construccién como la operacion de obras a fin de realizar una gestion ambiental adaptativa.
Plantear adecuadamente los objetivos del programa de monitoreo ambiental, determinar pautas,
requerimientos y nivel de confiabilidad requerido para llegar a conclusiones validas en cada una de las
etapas del Proyecto.

° Incorporar las recomendaciones de las autoridades locales en cada materia especifica respecto de
los criterios para la seleccion de estaciones de muestreo, los pardmetros a analizar, la frecuencia del
monitoreo, la recoleccién de muestras en campo y su manipulacion, la metodologia analitica mas
adecuada, la interpretacion y presentacion de los resultados.

. . [9] . .
° Monitorear caudales y calidad de agua™ de las cuencas y microcuencas que pudieran verse
afectados por el Proyecto.

° En relacion a la propuesta de instalacion de equipos de monitoreo automatico de variables
atmosféricas (estaciones US-EPA), prever los recursos necesarios para dar continuidad a la
implementacion del programa de monitoreo. Considerar que su eficacia se basa en el cumplimiento de
las pautas de calidad de obtencién de la informacién disponible. Evaluar ademas la utilizacion de otras
metodologias de estimacion de impactos, como la cuantificacion de las variaciones del flujo vehicular
con el fin de obtener caudales, aplicar factores de emision y herramientas de modelacion, apoyadas con
mediciones de validacion in situ.
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e Incluir en el programa de monitoreo de ruido y vibraciones todas las medidas de manejo ambiental
especificas para las actividades propias de la operacion y mantenimiento de obras viales, asi como las
indirectas (ej. circulacion de fuentes maviles) en particular en zonas sensibles.

° Evaluar horarios de las actividades asociadas a la construccion a fin de minimizar impactos, toda
vez que sea posible. Evitar actividades en horario nocturno, en particular en zonas pobladas. Considerar
areas de alta sensibilidad acustica en la definicion de los desvios durante la obra.

e  (Considerar las variables meteoroldgicas (direccion e intensidad de los vientos mas frecuentes) en la
definicion de la localizacion del obrador, acopio de materiales, planta asfaltica, etc., con el objeto de
evitar potenciales impactos sobre receptores sensibles.

° Evitar la dispersion de materiales de granulometria fina en cercania de areas sensibles (e;j.
humedales, asentamientos humanos). Evaluar la posibilidad de uso captadores de material particulado.
Evitar su manipulacion en condiciones muy ventosas.

° Incluir el monitoreo de las emisiones gaseosas (gases de combustion -CO-NOx-SO2-, material
particulado -PM 2,5 y 10- e hidrocarburos volatiles e hidrocarburos poliaromaticos-PAH) en la
instalacion de plantas asfalticas y todas las fuentes fijas. Establecer mediante modelacion la
concentracion maxima sobre areas sensibles.

° En los casos en que puedan verse afectadas directamente especies raras o endémicas, prever el
rescate y conservacion para la preservacion de los recursos filogenéticos.

e  (Considerar los impactos potenciales sobre especies en peligro de extincion, en particular considerar
que en el area del Proyecto existen especies que forman parte del Programa de Extincion Cero del
MAyYDS (Cauquén colorado, Cardenal amarillo). Prever las medidas de prevencién, mitigacién y/o
compensacion acordes a los potenciales impactos identificados.

e  Conservar bordes de vegetacion silvestre que pudieran actuar como corredores de biodiversidad a
nivel del paisaje entre las rutas y usos linderos en tanto contribuyen a sostener la vida silvestre en

. (10 . .. .
agroecosistemas altamente fragmentados™ ~, asi como los servicios ecosistémicos que prestan al
ambiente™ . Minimizar el control mecéanico y quimico y mantener y mejorar la conectividad de estos

: : 12 : :
bordes de camino a fin de que operen como corredores de blodlver5|dad[ ]. Como ejemplo se cita el

“Corredor Bioldgico de la AU-01 Rosario-Santa Fe”[l_31.

° El mantenimiento de las banquinas, en cuanto a la limpieza de especies lefiosas, puede tener un
tratamiento diferente por jurisdiccion por lo cual debera articularse con la autoridad de aplicacion local.

e Evitar el retiro de arboles, en caso que esto sea estrictamente necesario, evaluar la relocalizacion de
especies nativas y/o realizar una forestacion compensatoria y paisajistica con las mismas especies.

° En éareas que correspondan a ecosistemas boscosos, forestar con especies nativas que tengan
distribucion en el ecosistema lindero. En el caso de tratarse de areas no boscosas, no realizar
forestaciones y aplicar lo propuesto anteriormente como corredores de biodiversidad.

° Elaborar un plan estratégico para evitar atropellamientos de fauna silvestre considerando los
antecedentes disponibles en materia de ecologia de rutas, contemplando monitoreos y registro de
animales atropellados. Evaluar la aplicacion de medidas como la construccion de ecoductos, pasos de
faunas, carteleria informativa y/u otras que sean necesarias.

e Incorporar medidas de divulgacion y educacion sobre la biodiversidad y la proteccion de la fauna y
flora nativa. Capacitar al personal sobre proteccion de la biodiversidad.
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° Articular con las autoridades competentes medidas complementarias de control y fiscalizacion en
relacion a la fauna silvestre.

e Para la gestion de las distintas fracciones de residuos (no peligrosos) existentes en obra disponer en
sitios de disposicion final adecuados todos los residuos que no pueden ser valorizados ni recuperados y
gestionar de manera diferenciada, en funcion de lo que establezca la normativa, todos los residuos
considerados reciclables.

e  En cuanto a los residuos biodegradables, especificar el origen y cantidad de residuos, el sitio donde
se realizaria el proceso de compostaje que se indica en el Informe de la AC y el destino que se le dara
al producto de dicho proceso. Evaluar la viabilidad técnica de la propuesta.

e  En los campamentos, obradores, estaciones de cobro, plantas de tratamiento de aridos y plantas de
elaboracion de asfalto, dependiendo de su complejidad y especificidad de las tareas llevadas a cabo,
debera considerarse la generacion de residuos peligrosos como por ej. patogénicos, pilas, baterias,
luminarias, baterias plomo-acido, restos de hidrocarburos, latas y elementos con restos de pintura,
ademas de los aceites usados sefialados en el Informe. Al momento de gestionarlos, tener presente las
categorias sometidas a control establecidas en el Anexo | y Il de la Ley N° 24.051, cuando estos deban
ser enviados a tratar fuera de la provincia en la cual se generaron. Puntualmente en relacion a las pilas y
baterias considerar las siguientes corrientes:

Anexo I**:
Tipo de Pilasy  Constituyentes Cateqori Anexo II**: Lista de
Baterias Quimicos* alegorias — caracteristicas peligrosas
sometidas a
control

Primarias (no recargables)
Carbono de grafito de Certificadas por Ley N° 26.184
Zinc/Carbono Dioxido de Y23 No corresponde
o pilas secas Manganeso, Zinc No Certificadas
chapa metalica, Y23 e
(comunes) Cloruro de Amonio y \ G H6.1,H11 y H12
Mercurio.
Certificadas por Ley N° 26.184****
Segun las condiciones es
Zinc/Didxido Dioxido de Y23 e Y35 posible que presente la

de Manganeso Manganeso, Zinc en caracteristica de

polvo, Hidroxido de peligrosidad: H8
(alcalinas) Potasio y Mercurio. No Certificadas

Y23,Y29 e

, ’ 35 H6.1,H11, H12 y H8
Oxido Qe O_X|do Mercurico y Y236 Y29  H6.1,HI1y H12
Mercurio Zinc.

Oxigeno, Zinc,
Zinc/Aire Mercurio e Hidroxido Y23, Y29 H6.1,H11, H12 y H8

: Y35
de Potasio.

Oxido de Plata,
Amalgama de Zinc, Y23,Y29¢e

Oxido de Plata iy «%ido de Potasio Y35

H6.1,H11, H12 y H8

y Mercurio.
Varios elementos son Segun las condiciones es
usados como catodo No posible que presente la

Litio (Magnesio, Hierro,  corresponde caracteristica de
Carbono, etc.) y Litio. peligrosidad: H1



Secundarias (recargables)
Niquel/CadmioHidroxido de Niquel,
Cadmio e Hidroxido Y26 e Y35 H6.1,H11, H12 y H8

de Potasio.
) Segun las condiciones es
. : Oxido de Niquel, posible que presente la
klﬂlgtlgfilélg'drumHidruro metalicoe Y35 caracteristica de
Hidroxido de Potasio. peligrosidad: H6.1, H11y
H8

Segun las condiciones es
posible que presente la
caracteristica de
peligrosidad: H1

Plomo Plomoy Acido. Y3leY34 H5.1H6.1,H11, H12 y H8
* Los constituyentes quimicos fueron obtenidos de un reporte final denominado
“Canadian Consumer Battery Baseline Studio” publicado por Environment
Canada, Febrero de 2007, Canada.** Los Anexos | y Il de la Ley N° 24.051 se
pueden obtener ingresando a www.ambiente.gov.ar.

Oxido de Litio,
lon — Litio Carbono de grafitoy Y42
solventes Organicos.

*** En virtud del desconocimiento de la composicion quimica cuando no estan
certificadas, estas pilas pueden contener también Y26 e Y31.

**** |_as pilas alcalinas certificadas s6lo serdn consideradas como residuos no
peligrosos, cuando su generacion provenga de residuos de tipo domiciliario, y no
haya acumulacion de los mismos a partir de programas de gestion de pilas o a
sujetos alcanzados por la Ley N° 24.051.

° En la identificacion de los residuos generados, considerar especialmente todos los materiales e
insumos utilizados para la fabricacion y utilizacién de pavimento de mezcla bituminosa, asi como
aquellos generados por el mantenimiento y/o reparacion de todo el equipamiento y maquinaria.

e  De darse el supuesto de interjurisdiccionalidad, cumplimentar la inscripcion a nivel nacional de las
partes involucradas en la gestion. Esta inscripcion no exonera a las partes de la obligacion de gestionar
todos los permisos que pudieran ser requeridos por las autoridades locales donde se emplace el
Proyecto.

° Los operadores y transportistas contratados por las partes intervinientes deben contar con el
Certificado Ambiental Anual vigente en el marco de la Ley N° 24.051 (art 5°) sus modificatorias y
complementarias. El Certificado Ambiental Anual con el Anexo correspondiente, tendra validez por un
afio, debiendo las partes proceder a su renovacion en forma previa al vencimiento.

° Cumplimentar como generador de residuos peligrosos con la Res. MAyDS N° 177-E/2017 sobre
almacenamiento de residuos peligrosos y llevar un libro de operaciones registrando cronoldgicamente la
totalidad de las operaciones realizadas con residuos peligrosos conforme lo establecido en el articulo N°
15 del Dec. N° 831/93.

e Respecto a los residuos peligrosos generados en accidentes, derrames, en la ejecucion del Programa
de Pasivos Ambientales y en el Programa de cierre y abandono de obras, tener presente lo establecido
en la Res. MAyDS N° 88 - E/2017, en caso que debieran transportarse fuera de la jurisdiccion donde
son generados y toda otra normativa que correspondiera en el marco del lugar donde se emplazara dicha
contingencia.

e  Contar con protocolos de respuesta y brigada de incendios, segun el riesgo y distancia a principales
destacamentos de bomberos locales. Esto es de particular importancia en las zonas que presentan una
amenaza frecuente de incendio de pastizales. Considerar los mapas de riesgo de incendios forestales y
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periodos de mayor frecuencia de ocurrencia. En los trabajos a realizar en zonas de alto riesgo, conocer
el mapa de vientos frecuentes asi como consultar a la autoridad local sobre herramientas de contencion,
cortafuegos, otras.

° Capacitar al personal de obra sobre medidas preventivas de incendios y actuacion ante
contingencias.

° Garantizar la conectividad y accesibilidad de la poblacion, estableciendo durante la etapa de
construccion pasos 0 cruces transitorios seguros, informando los lugares de paso y desvios con la
adecuada anticipacion y priorizando el acceso a los centros de salud y educacion.

4.2. Consideraciones adicionales especificas para cada Corredor

4.2.1. Corredor A
e (Considerar el Plan Hidraulico de la Provincia de Buenos Aires para el rio Salado.

e  Considerar que el area del Proyecto, en particular el tramo Azul - Coronel Dorrego y la variante en
Tres Arroyos, corresponden al area de invernada de tres especies de cauquenes migratorios: el Cauquén
comun (Chloephaga picta), el Cauquén cabeza real (C. poliocephala) y el Cauquén colorado (C.
rubidiceps), especies clasificadas como “Vulnerable”, “Amenazada” y “En Peligro de Extincion”

respectivamente (Resolucién ex SAyDS N° 348/2010)[M1. Evaluar una vez establecida la linea de base
del Proyecto, la implementacién de un corredor de conservacion. En caso de verificarse la afectacion
del &rea de invernada del Cauquén Colorado, considerar medidas compensatorias como la creacion de
areas protegidas en sitios identificados como de importancia para el Cauquén Colorado, la realizacién
de nuevos estudios y monitoreos, el fortalecimiento de acciones de concientizacién y educacion.

) Evaluar la posible afectacion a la Loica Pampeana (Sturnella defilippii), ave en peligro de
extincion, por su presencia en el entorno de la obra y aplicar medidas de mitigacion y compensacion
correspondientes.

e Establecer las medidas de prevencion y mitigacion correspondientes para garantizar la conservacion
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de los relictos de las comunidades de pastlzaI[_l.

° Establecer medidas adecuadas para evitar la afectacion de la lagartija de tandilia (Liolaemus
tandiliensis), microendemismo de habitats rocosos que se encuentra entre los pastizales, categorizada
como amenazada segin Res. ex SAyDS N° 1055, como por ej: creacion de reservas en el Sistema
Serrano de Tandilia; control de la explotacion de canteras en campos privados y origen de incendios.

e  Considerar el “PRODESTA” Proceso de Desarrollo Estratégico Sostenible de la Municipalidad de
Tres Arroyos, en el cual se incluye un apartado referido a la biodiversidad en torno a lasrutasy la
necesidad de generar corredores de biodiversidad, la conservacion de la fauna silvestre migratoria 'y la
necesidad de creacidén de areas protegidas. También la Municipalidad de Las Flores cuenta con su
correspondiente Plan de Ordenamiento.

e  Si bien la traza no se ubica en areas de bosques nativos, segin el OTBN provincial Ley N° 14.888,
la misma se desarrolla en parte sobre el area de distribucion de un arbusto endémico Ilamado Curro
(Colletia paradoxa), de particular interés de conservacion. Evaluar potenciales impactos y consecuentes
medidas de prevencion y mitigacion.

° Comunicar al INAI y al INAPL Ila eventual identificacion de cementerios indigenas o restos
mortuorios para realizar el procedimiento de consulta, teniendo en cuenta los antecedentes de hallazgos
en el sitio Arroyo Seco. En caso de corresponder, iniciar un proceso temprano de participacion y
consulta a pueblos originarios.
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e  Evaluar en particular la posible afectacion del patrimonio arqueologico, de abundante presencia en
la zona del sistema de Sierras de Tandilia y Ventania.

4.2.2. Corredor B

° Considerar el Plan de Manejo Integral de la Cuenca del Rio Lujan y la Ley Provincial de
Constitucién del Comité de Cuencas del Rio Lujan.

e  Considerar la intervencion del Comité interjurisdiccional de la Region Hidrica del Noroeste de la
Llanura Pampeana (CIRHNOP) respecto al tramo correspondiente de la obra.

e  Considerar que en el area del Proyecto ha sido relevada la presencia de Cardenal amarillo (especie
en peligro de extincion), considerar las medidas de mitigacion y compensacion incluidas en el Plan de
Extincion Cero del MAyDS. En dicho Plan se destacan medidas para evitar su captura y comercio ilegal
fortaleciendo acciones de control y fiscalizacion, evaluar el aumento de la presion de captura asociado
al Proyecto. En caso de verificarse la afectacion del Cardenal amarillo, considerar medidas
compensatorias como el desarrollo de acciones conjuntas con las autoridades competentes para
aumentar los controles en todas las etapas del proyecto; difusién y concientizacién en conjunto con
autoridades competentes para disminuir la presion de captura, creacion de areas protegidas y corredores
de conservacion para proteger su habitat.

° Evaluar potenciales impactos sobre el Area de Importancia para la Conservacion de las Aves
(AICA) de la cuenca del rio Salado. En el area se registran un total de 283 especies de aves entre las
que se destacan el tachuri canela (Polystictus pectoralis), el burrito negruzco (Porzana spiloptera), el
doradito copetdn (Pseudocolopteryx sclateri), la ratona aperdizada (Cistothorus platensis), el cachilo
canela (Donacospiza albifrons), el espartillero enano (Spartonoica maluroides), y el espartillero
pampeano (Asthenes hudsoni). Otras especies de pastizal, como el fiandd (Rhea americana), la cachirla
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trinadora (Anthus chacoen5|s)[_1.

e  Considerar especialmente los atropellamientos que ocurren cuando existen crecidas y los animales
se trasladan a zonas mas elevadas.

e En el tramo que se ubica en la provincia de La Pampa, considerar que la traza se ubicaria en areas
de bosques nativos clasificadas como Il en el OTBN provincial Ley N° 2.624, y se identifico la
presencia cercana de bosques financiados por el FNECBN de la Ley N° 26.331. Se refuerza la
importancia de proceder segun lo indicado en el item 4.1.1 de este documento.

e  En relacion a las dreas naturales protegidas, evaluar en particular los potenciales impactos sobre la
Reserva Provincial de Flora y Fauna Parque Luro destinada a la conservacion del ecosistema del
caldenal, dnica formacion en el mundo.

4.2.3. Corredor C

° Articular la intervencion del Comité de Cuenca de la laguna La Picasa respecto del tramo
correspondiente del Proyecto.

e  Evaluar el potencial impacto de la variante La Picasa sobre los recursos hidricos existentes en el
area, en particular considerando las inundaciones, los humedales y especies de importancia[l7] y
proponer las medidas adecuadas para abordarlos.

e  Evaluar el potencial impacto sobre el AVP “La Picasa”, considerar la presencia de aves endémicas
como el espartillero pampeano y el espartillero enano (Asthenes hudsoni y Spartonoica maluroides), la
diversidad de flora y fauna y la funcién como sitio de paso y descanso de chorlos y playeros, considerar
gue la desaparicién de los extensos espartillares determinaria una disminucion drastica o la extincion de
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varias especies de aves.

° Evaluar en particular los potenciales impactos sobre el Cardenal amarillo, el tuco-tuco valido
Ctenomys validus (especie endémica de Mendoza categorizada como vulnerable) que se encuentra en el
tramo de variante de Desaguadero y la rata de las salinas Salinomys delicatus (especie endémica de la
Argentina). En caso de verificarse su afectacion y cuando los impactos no puedan prevenirse o
mitigarse, considerar medidas compensatorias para garantizar su conservacion (por ejemplo: estudios y
monitoreos de las especies; conformacion de areas protegidas y corredores de conservacion en areas de
importancia para la reproduccion, la alimentacion y la migracion de las especies mencionadas).

e En el tramo que se ubica en la provincia de Santa Fe, considerar que la traza se ubicaria en areas
de bosques nativos clasificadas como Il en el OTBN provincial Ley N° 13.372; asimismo en el tramo
que se ubica en la provincia de Mendoza, considerar que la traza se ubicaria en areas de bosques
nativos clasificadas como Il y 11l en el OTBN provincial Ley N° 8.195. Por su parte se identifico la
presencia cercana de bosques financiados por el FNECBN de la Ley N° 26.331. Se refuerza la
importancia de proceder segun lo indicado en el item 4.1.1 de este documento.

e  Evaluar los potenciales impactos de la variante “Desaguadero” sobre el Sitio Ramsar “Lagunas de
Guanacache, Desaguadero y del Bebedero” y las &reas protegidas provinciales “Lote 11 Nacufan”y
“Lote 9”. Considerar el alto indice de biodiversidad, vulnerabilidad a fendmenos naturales como
inundaciones, cambios en el flujo de caudales hidricos, alto potencial de erosion, presencia de bosques
primarios y de humedales permanentes y transitorios.

° En el tramo correspondiente a la provincia de Mendoza evaluar en particular impactos por
deslizamiento de material rocoso y riesgo de aludes en épocas de lluvia, considerar la recurrencia de
eventos de crecidas en la subcuenca del rio Blanco y la presencia del embalse Potrerillos. Contemplar
zonificacion de riesgos del Instituto Nacional del Agua (INA).

e En el 4rea de la laguna La Picasa, evaluar impactos potenciales sobre sitios histdricos relacionados
con expediciones y combates del 1800 (Rufino, Pichi Huitri y San Pedro, entre otros).

4.2.4. Corredor E

e Evaluar el potencial impacto sobre el AVP “Bajios Riberefios y Corona de barranca del rio Parana”,
comprensiva de la Reserva Municipal “Parque Regional, Forestal y Botanico Rafael de Aguiar”, la
Reserva Municipal Ramallo y la Reserva Natural Histérica y Refugio de Vida Silvestre de Vuelta de
Obligado.

° Evaluar el potencial impacto sobre las areas proyectadas de la Reserva Provincial Ramallo y la
Reserva Provincial Barranca Norte, asi como los potenciales impactos sobre las AICA Talares de Vuelta
de Obligado, San Pedro y Ramallo.

e  Los Bajios Riberefios y Corona de barranca del rio Parana, presentan una importante superficie y
diversidad de comunidades de pastizales con escasa alteracion de la estructura original a pesar de la
presion ejercida por las actividades antropicas. La posibilidad de aprovechamiento es importante
(pasturas) al igual que los servicios ecoldgicos (control de la erosion, refugio y criade fauna, etc.). Se
trata de un paisaje tipico regional con un alto potencial de uso turistico. Existen importantes yacimientos
arqueoldgicos, monumentos y sitios historicos. El area del Proyecto se corresponde con el area de
distribucion del Cardenal amarillo. Establecer medidas de mitigacion y compensacion que garanticen la
conservacion de dichos ambientes (por ejemplo, conformacién de areas protegidas y corredores de
conservacion en areas de importancia para la biodiversidad detectadas).

e En el tramo que se ubica en la provincia de Santa Fe, considerar que la traza se ubicaria en areas
de bosques nativos clasificadas como | y Il en el OTBN provincial Ley N° 13.372; localizados entre
Baradero y Rio Tala. Se refuerza la importancia de proceder segun lo indicado en el item 4.1.1 de este



documento.

° Considerar los planes hidraulicos en ejecucion en la zona del gran Rosario, Ricardone, Roldan y
Funes.
° Evaluar potenciales impactos asociados al desvio de cargas pesadas atento a la cercania con las

areas industriales de Puerto San Martin, San Lorenzo. Establecer las medidas adecuadas para abordarlos.
4.2.5. Corredor F
e Articular la intervencion del Comité de Cuenca del rio Carcarana.

e  Evaluar potenciales impactos sobre el Sitio Ramsar “Humedal Laguna de Melincue” en Santa Fe de
importancia para especies residentes y migratorias y proponer las medidas para abordarlos.

° Evaluar potenciales impactos sobre el Aguara guazu (Chrysocyon brachyuruses)[ﬁl, especie
amenazada siendo una de las principales causas de su reduccién poblacional los atropellamientos en
rutas. Se refuerza lo indicado en el item 4.1.3 respecto de contar con un plan estratégico para evitar
atropellamientos de fauna.

e  Considerar que en este Corredor también se encuentra presente el Cardenal amarillo en peligro de
extincion.

e En el tramo que se ubica en la provincia de Santa Fe, considerar que la traza se ubicaria en areas
de bosques nativos clasificadas como | y Il en el OTBN provincial Ley N° 13.372; Rio Carcarafa.
Asimismo, en el tramo que se ubica en la provincia de Cérdoba, considerar que la traza se ubicaria en
areas de bosques nativos clasificadas como | en el OTBN provincial Ley N° 9.814. Se refuerza la
importancia de proceder segun lo indicado en el item 4.1.1 de este documento.

4.2.6. Corredor Sur

e  En funcion de las obras que se definan en la Cuenca Matanza-Riachuelo, articular la intervencion
de la Autoridad de Cuenca.

° Evaluar los potenciales impactos sobre los humedales, preservacion de las lagunas, planicies de
inundacion de los arroyos y areas de pastizales que se desarrollan a lo largo del Corredor. Considerar la
afectacion de sus servicios ecosistémicos (ej. regulacion de excedentes hidricos).

° Evaluar impactos potenciales sobre las areas naturales protegidas, en particular Reserva Natural
Laguna de Rocha; Reserva Natural Municipal Ciudad Evita; Reserva Natural Guardia del Juncal,
Reserva Municipal Ramallo, Reserva Natural Histdrica y Refugio de Vida Silvestre Vuelta de Obligado,
Reserva Provincial Barranca Norte y AICAS. Implementar las medidas adecuadas.

Las consideraciones ambientales realizadas precedentemente se estiman pertinentes para ser incluidas por la
AC en el marco contractual del Proyecto. Estas no revisten caracter exhaustivo, debiendo integrarse con
todas aquellas que se correspondan con normativa local proveniente de la Autoridad Competente.

= Conforme el art. 1° de la citada Ley, los contratos de participacion publico-privada son aquellos celebrados entre los 6rganos y entes que integran el sector plblico nacional con el alcance
previsto en el del art. 8° de la Ley N° 24.156 y sus modificatorias (en caracter de contratante), y sujetos privados o publicos (en carécter de contratistas) con el objeto de desarrollar
proyectos en los campos de infraestructura, vivienda, actividades y servicios, inversion productiva, investigacién aplicada y/o innovacién tecnolégica. Estos proyectos pueden tener por objeto,
una o més actividades de disefio, construccion, ampliacién, mejora, mantenimiento, suministro de equipamientos y bienes, explotacion u operacion y financiamiento.
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[2] De acuerdo al Capitulo Preliminar del Anexo | del Dec. 118/07 la “Autoridad Convocante™: en el caso de la Administracién Publica Nacional es el Ministro a cuya jurisdiccion
corresponde el Proyecto y, en el caso de los demas entes del Sector Publico Nacional, es la Autoridad Superior del ente que actia como Ente Contratante. Tener presente que el Ente
Contratante es el drgano o ente del Sector Publico Nacional que suscribe el Contrato PPP con el Contratista PPP, encomendandole la responsabilidad por la ejecucion del Proyecto.

De acuerdo al capitulo preliminar del Anexo | del Dec. 118/17 el “Contratista PPP” es el responsable de la ejecucion del Proyecto y actiia como contraparte del Ente Contratante en el
Contrato PPP. Este puede, o no, ser la Empresa Ejecutante, segtin el caso. Por su parte, la “Empresa Ejecutante” es la empresa, sociedad, consorcio o unién transitoria de empresas que, en
los términos que contemple el Pliego, toma a su cargo la ejecucion fisica del Proyecto, o de una etapa del mismo, con caracter de contratista principal, suscribiendo el respectivo contrato con
el Contratista PPP.

[4] http://ambiente.gob.ar/tercera-comunicacion-nacional

[5] http://simarcc.ambiente.gob.ar/
61 .
http://ambiente.gob.ar/wp-content/uploads/documento_ext_cero.pdf
m .
http://www.lista-planear.org
mhttp://www4.unfccc.int/ndcregistry/PubIishedDocuments/Argentina%ZOFirstll7112016 %20NDC%20Revisada%202016.pdf
9]
o Se debera contemplar la incorporacion de los datos al ““Sistema de Calidad de Agua de las Cuencas Hidrogréaficas de Argentina™ creado mediante Res. ex SAyDS N° 941 /15.

L Bilenca, D.N., C.M. Gonzalez-Fischer, P. Teta & M. Zamero 2007. Agricultural intensification and small mammal assemblages in agroecosystems of the Rolling Pampas, central
Argentina. Agriculture, Ecosystems and Environment 121: 371-375. Bilenca d., Codesido M., Gonzalez Fischer C., Pérez Carusi |, Zufiaurre E., Abba a.2012. Impactos de la transformacion
agropecuaria sobre la biodiversidad en la provincia de Buenos Aires. Rev. Mus. Argentino Cienc. Nat., n.s. 14(2): 189-198. Poggio S.L., E.J. Chaneton & C.M. Ghersa. 2010. Landscape
complexity differentially affects alpha, beta, and gamma diversities of plants occurring in fencerows and crop fields. Biological Conservation .143, 2477-2486.

IM‘Whelan, C., D. Wenny y R. Marquis. 2008. Ecosystem Services Provided by Birds. Ann. N.Y. Acad. Sci. 1134:25-60

12

L Altieri, M.A. 1999. The ecological role of biodiversity in agroecosystems. Agriculture, Ecosystems and Environment 74:19-31. Donald, P.F., and A. D. Evans. 2006. Habitat connectivity
and matrix restoration: the wider implications of agri-environmental schemes. Journal of Applied Ecology 43:209-218. Di Giacomo AS and J. Lopez De Casenave (2010) Use and Importance
of Crop and Field-Margin Habitats for Birds in a Neotropical Agricultural Ecosystem. The Condor 112(2):283-293.

13

i El corrredor biol6gico se corresponde con el trazado de la Autopista Provincial AP-01 Brigadier Estanislao L6pez entre las ciudades de Rosario y Santa Fe, tiene una longitud de 156 kmy
ancho variable delimitado por la zona de seguridad vial y el limite de usos colindantes. Este corredor forma parte del Sistema Provincial de Areas Naturales Protegidas por Dec. N° 1723/14
con categoria de Paisaje Protegido. Se verifica la eficiencia del mismo en términos de conservacion de la biodiversidad.

[14] En particular para el caso del Cauquén colorado, ademéas de estar en peligro a nivel nacional, las Ultimas evidencias moleculares revelan ausencia de flujo génico entre poblaciones
continentales y de Malvinas, sugiriendo que la poblacién continental podria ser una especie aparte, por lo que en ese caso la situacion critica tomaria relevancia internacional. Se destaca la
situacion del Cauquén colorado, dado que luego de reproducirse en la Patagonia Austral, migra a una acotada zona de la provincia de Buenos Aires, en los partidos de Tres Arroyosy San
Cayetano. A lo largo de los Ultimos 20 afios se ha identificado un sector donde se han observado las mayores concentraciones de individuos, denominada de “alta densidad™, y otras zonas
secundarias, donde la abundancia de la especie seria menor, conocida como de “baja densidad”. Se observé un alto grado de filopatria, es decir, un uso reiterado y repetido de los potreros a
escala de establecimiento a lo largo de los afios. Se propone realizar acciones de conservacion en estos sitios.

[15] Se identifican dos &areas protegidas (Sistema de la Albufera de Mar Chiquita y Reserva de Laguna de los Padres), y presencia de areas valiosas de pastizales. Se remarca la importancia
de este Ultimo punto considerando que los pastizales templados constituyen uno de los biomas mas amenazados del mundo, principalmente por cambios en el uso de la tierrayla
sobreexplotacion de los mismos y han sido clasificados como uno de los ecosistemas con més altas prioridades para la conservacion. De manera preliminar se puede decir que podria tratarse
de la llanura periserrana del Sistema de Tandilia, cuya importancia radica en la presencia de verdaderos relictos de las comunidades de pastizal nativas de la llanura periserrana, o bien
“Reserva Natural boca de la Sierra™ (creada por el gobierno de la provincia de Buenos Aires a través de la Ley N° 1278), ambiente de pastizal serrano pampeano en buen estado de
conservacion con un nimero importante de especies endémicas.

16 <
Coconier, E. 2007. Cuenca del rio Salado. En Di Giacomo, A. S., M. V. De Francesco y E. G. Coconier (ed.). 2007. Areas importantes para la conservacion de las aves en Argentina. Sitios
prioritarios para la conservacion de la biodiversidad: 65-66. Temas de Naturaleza y Conservacion 5. Aves Argentinas/Asociacion Ornitoldgica del Plata, Buenos Aires.

[17] Como por ej. el Flamenco austral (Phoenicopterus chilensis), ave migratoria casi amenazada conforme la Convencién CITES (Apéndice 11) y la Convencién CMS (Apéndice I).

http://maps.iucnredlist.org/map.html?id=4819
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