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1. Glosario

Toda referencia a un término escrito en mayuscula inicial tendra el significado que se le atribuye
en el CAPITULO PRELIMINAR del Anexo | del Decreto N° 118 de fecha 17 de febrero de 2017,
modificado por el Decreto N° 936 de fecha 14 de noviembre de 2017, reglamentario de la Ley
N° 27.328 de Contratos de Participacion Publico-Privada, con excepcion del término “Proyecto”

el que, a los fines del presente Dictamen, significa el Proyecto PPP VIAL — Etapa 1.

Asimismo, a los efectos del presente Dictamen, se establecen las siguientes definiciones, las

cuales podran ser usadas en plural o singular:

Anteproyecto Técnico: significa los documentos que se encontraran incorporados al pliego de

especificaciones técnicas particulares y que describirdn las Obras Principales, incluyendo
memoria descriptiva, trazado, caracteristicas geométricas y estructurales, y especificaciones

técnicas.

Aporte Contingente del Estado Nacional: significa la obligacion incondicional e irrevocable

asumida por el Estado Nacional, a través del Ministerio de Transporte de la Nacion, de aportar
los fondos necesarios al Fideicomiso PPP, de conformidad con los términos y condiciones que

se estableceran en el Contrato PPP.

ARAI: significa un acta mensual de reconocimiento de avance de inversion a ser emitida por el

Ente Contratante.

Area del Proyecto: significa la franja de territorio de dominio publico en la que se encuentra el

Corredor Vial, que comprende los bienes afectados que se identificaran en las actas de toma
de posesion inicial y/o parcial y dentro de la cual se encuentran comprendidas las obras, las
areas de servicio, las areas previstas para futuras obras de ensanche o mantenimiento y las

zonas de seguridad para el usuario.

Contraprestacion: significa la contraprestacion debida al Contratista PPP por el disefio,

construccion, ampliacion, mejora, reparacion, remodelacion, operacion y mantenimiento del
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Corredor Vial, la que consiste, conjuntamente, en (i) la Contraprestacion Publica y (i) la

Contraprestacion por Uso.

Contraprestacién por Disponibilidad: significa la entrega al Contratista PPP de un TPD como
contraprestacion por la prestacion de los Servicios Principales durante cada periodo de
disponibilidad.

Contraprestacion por Inversion: significa la entrega al Contratista PPP de TPIs como

contraprestacion por la ejecucion de Obras Principales que resultan en el cumplimiento de un

hito de inversion.

Contraprestacion por Transito: significa, para cada afio calendario (o parte del mismo)

comprendido en el plazo del Contrato PPP, el derecho del Contratista PPP a recibir el INGRESO
MAXIMO POR TRAFICO durante tal periodo.

Contraprestacion Publica: significa, conjuntamente, (i) la Contraprestacion por Inversion vy (ii) la

Contraprestacién por Disponibilidad.

Contrato de Fideicomiso PPP: significa el contrato de fideicomiso en virtud del cual se regula el
Fideicomiso PPP.

Contribucion por Transito del Contratista PPP: significa el monto mensual que el Contratista

PPP debera depositar en una cuenta del Fideicomiso PPP, para aquellos corredores viales que
el pliego de la Licitacion asi lo disponga.

Corredor Vial: significa la unidad formada por los tramos de la red vial nacional, delimitada por

los tramos que se detallan en el punto en el presente documento.

Decreto Reglamentario PPP: significa el Decreto N° 118 de fecha 17 de febrero de 2017,

modificado por el Decreto N° 936 de fecha 14 de noviembre de 2017.
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Dictamen: significa el presente dictamen de conformidad con lo estipulado en el Art. 13de la Ley
PPP.

DNV: significa la Direccion Nacional de Vialidad.

Estaciones de Cobro: significa el sitio donde se hace efectiva la Contraprestacion por Transito.

Estaciones de Pesaje: significa el sitio donde se hace efectiva la Contraprestacion por Exceso

de Carga.

Fideicomiso PPP: significa el fideicomiso publico que se creara especificamente para

administrar los flujos necesarios para realizar todos los pagos correspondientes a los contratos
celebrados bajo la modalidad de la contratacién publico privada entre los que se encuentran

aqguellos relativos a los Corredores Viales incluidos en el Proyecto.

Ley PPP: significa la Ley N° 27.328.

Marco Reqgulatorio PPP: significa conjuntamente la Ley PPP, el Decreto Reglamentario PPP; y,
una vez aprobada, la Ley de Presupuesto del ejercicio de 2018 (Expte N° 0054/JGM/2017).

Obras del Contratista PPP: significan las Obras Principales, Obras Adicionales Obligatorias y

las Obras Adicionales Voluntarias a ser realizadas por el Contratista PPP.

Obras Principales: significan las obras relativas al Corredor Vial identificadas en cada pliego de

especificaciones técnicas particulares que cada Contratista PPP debera ejecutar.

Obras Adicionales Obligatorias: significan las obras relativas al Corredor Vial que sean

requeridas por el Ente Contratante al Contratista PPP en ejercicio de las facultades previstas
en el Art. 9, inc. i) de la Ley PPP.
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Obras Adicionales Voluntarias: significan las obras relativas al Corredor Vial que, sin constituir

Obras Adicionales Obligatorias, sean requeridas por el Ente Contratante al Contratista PPP por

razones de interés publico.

Pago por Disponibilidad: significa, respecto de cualquier TPD, cada pago que el fiduciario del

Fideicomiso PPP debe realizar a un beneficiario TPD de conformidad con tal TPD.

Pardmetros de Calidad: significa, conjuntamente, (i) los Parametros de Calidad de Construccion

y (i) los Parametros de Calidad de Operacion, conforme surgira oportunamente en el pliego de

especificaciones técnicas particulares.

Plan _de Obras: significa la denominacion, ubicacion geografica y temporaria de las Obras

Principales que debera ejecutar el Contratista PPP.

PPP Vial: significara el programa de Proyecto de Redes y Autopistas de Rutas Seguras — Etapa

1, Etapa 2 y Etapa 3.

PPP Vial Etapa 1: significa el presente Proyecto.

Proyecto: significa PPP Vial - Etapa 1.

Proyecto Ejecutivo: significan los documentos relativos a las Obras Principales que debera

elaborar el Contratista PPP y someter a aprobacion del Ente Contratante, en la forma y en los
plazos previstos en el pliego de especificaciones técnicas particulares.

RN: significa Ruta Nacional.

RP: significa Ruta Provincial.

RVN: significa la Red Vial Nacional.
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TDMA: significa transitos medios diarios anuales.

TPD: significa cada titulo emitido por el fiduciario del Fideicomiso PPP en cumplimiento con una

instruccion de emisién TPD.

TPI: significa cada titulo emitido por el fiduciario del Fideicomiso PPP en cumplimiento con una

instruccién de emisién TPI.

Servicios Principales: significa conjuntamente las actividades que tienen por objeto la operacion

del Corredor Vial de modo de asegurar su transitabilidad y las actividades que tienen por objeto
preservar y/o recuperar las condiciones estructurales y funcionales originales de los bienes

afectados y mantener el buen estado de la infraestructura del Corredor Vial.

SISVIAL: significa el sistema vial integrado de conformidad con lo establecido en el Decreto N°

1377 de fecha 1 de noviembre de 2001 y sus modificaciones.

SSPPP: significa la Subsecretaria de Participacion Publico Privada, en su caracter de
continuadora segun lo dispuesto por el Decreto 808 de fecha 6 de octubre de 2017, de la Unidad
de Participacion Publico Privada creada por el articulo 29 de la Ley PPP y constituida en el

ambito del Ministerio de Finanzas de la Nacion por el articulo 2 del Decreto 118/2017.

10
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2. Introduccion

La politica de transporte en la Republica Argentina tiene como objetivo prioritario la
modernizacién y desarrollo de infraestructura vial en la Argentina toda vez que, para lograr
objetivos de desarrollo y competitividad, se requiere dotar al pais de una adecuada red de
infraestructura vial, que permita articular su territorio, fortalecer su capacidad productiva con
redes de transporte vial acondicionadas y modernas que mejoren la seguridad vial, la calidad
de vida de la poblacién y el incremento del potencial econdémico y social de las distintas regiones

del pais.

Este objetivo prioritario se propicia que sea sustancialmente desarrollado mediante el sistema
de Participacion Publico Privada establecido por medio de la Ley PPP (cuyas ventajas para el
desarrollo de proyectos de infraestructura sera analizado en el punto 2.1 del Dictamen) dada la
imposibilidad de que el sector publico o el sector privado puedan, por si solos, satisfacer

adecuadamente el objetivo prioritario resefiado.

Se propone desarrollar, bajo dicho régimen normativo, en una primera etapa de licitacion, seis
(6) corredores viales, con una extension aproximada de 3.400 kilébmetros, de los cuales 810
kilbmetros seran autopistas; 1500 kildmetros, rutas seguras; 250 kilbmetros, nuevos accesos.
Asimismo, se construiran obras especiales como distribuidores y 17 variantes puntuales; y se
procedera a la repavimentacion completa con ampliacion de banquinas y obras de seguridad
para avanzar en un nuevo concepto de ruta. La segunda etapa de licitacion también bajo la Ley
PPP comprendera otros corredores viales por mas de 3.800 kilbmetros; y la tercera etapa ya

esta en estudio.
Estas obras forman parte del Plan Nacional de Transporte e Infraestructura, que -entre otros

objetivos- propicia la construccién de 2.800 kilbmetros de autopistas en el periodo 2015-2019,

de los cuales 1.324 kilbmetros ya estan en construccion.

11
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Es en ese marco que se emite el presente Dictamen previsto en el articulo 13 de la Ley PPP,
tomando en consideracion la Guia para la elaboracién del Dictamen del articulo 13 emitida por
la SSPPP con base en lo previsto en el articulo 28 inciso b) de la Ley PPP y del articulo 13
punto 1 del Decreto Reglamentario PPP, en el que se contempla en detalle los aspectos
centrales que hacen a la elegibilidad del Proyecto y a la conveniencia de eleccion de la
modalidad PPP.

El Dictamen es emitido, previo cumplimiento de las intervenciones requeridas por la Ley PPP y

el Decreto Reglamentario PPP.

En este sentido, la DNV, en su caracter de Ente Contratante, confeccioné —con el asesoramiento
de la Autoridad Convocante y de la SSPPP, particularmente en lo referente al esquema
econdmico financiero a los efectos de propiciar la mayor concurrencia de posibles interesados-
el Informe Preliminar contemplado en los articulos 4 y 9 de la Ley PPP y lo remitié al Ministerio
de Transporte de la Nacién. Dicho Informe Preliminar fue remitido por la SSPP al Ministerio de
Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacion, que emiti6 un informe relevando las
consideraciones ambientales a ser consideradas en la estructuracién del Proyecto. Asimismo,
intervino el Ministerio de Finanzas de la Nacion, el que concluyé que el esquema propiciado

para el Proyecto no contempla endeudamiento publico.

3. Aspectos Generales y Estructura del Proyecto

3.1.Definicion de los Aspectos Generales

3.1.1. Nombre del Proyecto

El Proyecto se denomina “PPP Vial — Etapa 1”7 y comprende seis (6) corredores viales
denominados: CORREDOR VIAL “A”, CORREDOR VIAL “B”, CORREDOR VIAL “C’,
CORREDOR VIAL “E”, CORREDOR VIAL “F” y CORREDOR VIAL “SUR”, todos ellos
integrados por Rutas Nacionales de alto transito, los que seran licitados mediante una licitacion
publica nacional e internacional, de etapa multiple, que derivara en la suscripcion de un Contrato
PPP por cada uno de ellos. No podra adjudicarse mas de dos corredores a un mismo oferente.

12
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La ubicacion de esos corredores viales sera descripta con detalle mas adelante.

3.1.2. Alcance y Objeto del Proyecto

El Proyecto tiene por objeto el disefio, construccion, ampliacion, mejora, mantenimiento,
reparacion, remodelacion, operacion y explotacion de mas de 3.400 kilometros de rutas
nacionales agrupadas en los seis corredores viales descriptos en el punto anterior. Asimismo,
el Proyecto comprende la ejecucion de importantes autopistas en tramos con altos volimenes
de transito, la construccion de carriles adicionales de sobrepaso en tramos que tienen transito
medio pero con altos porcentaje de vehiculos pesados y en tramos donde existen limitaciones
para el sobrepaso de vehiculos, pavimentacion de banquinas, construccién de variantes en
zonas urbanas que presentan problemas de seguridad y transito y otras obras complementarias
para mejorar la circulacion vehicular y la seguridad vial. El Proyecto también comprende la
realizacion de todas las tareas de mantenimiento, operacion y explotacién de los corredores

viales durante el plazo de cada Contrato PPP.

3.1.3. Ubicacién de los corredores viales incluidos en el programa PPP VIAL -
ETAPA 1

(a) Rutas que dejaran de estar concesionadas

En el grafico siguiente estan indicadas en trazo negro las rutas que actualmente forman parte
de algun corredor vial concesionado bajo el régimen de la Ley N° 17.520 pero que, a partir del
afilo proximo, dejardn de estar concesionadas y, por lo tanto, las obras y las tareas de
mantenimiento que se ejecuten sobre las dichas rutas seran a través de alguno de los otros
sistemas que la DNV implementa para la construccion de obras y tareas de mantenimiento en

rutas no concesionadas.

13
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(b) Rutas que integraran el programa “PPP VIAL”

En el grafico siguiente estan indicadas las rutas que integraran el programa “PPP Vial”.

14
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(c) Rutas que integraran el programa PPP VIAL - Etapa 1

El PPP Vial se dividird en etapas en virtud de la magnitud de las obras involucradas en el
Proyecto, considerando que los Anteproyectos Técnicos de las obras de cada Corredor Vial se
encuentran con distinto grado de avance (algunos terminados y otros en elaboracion), la
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disponibilidad de fondos del SISVIAL y, por ser ésta la primera licitacion en Argentina para la
contratacion del disefio, construccion, ampliacibn, mejora, reparacién, remodelacion,
mantenimiento, operacion y explotacién de rutas y autopistas en el marco de la Ley PPP y el
Decreto Reglamentario PPP.

En el grafico siguiente se indican los corredores viales que estaran comprendidos en el PPP
Vial - Etapa 1.

V. del Totoral

Judrez Celmanf

Potrerillos, ~ Palmira
-

I ! Campana
Pilar
L KBUENOS AIRES
Villegas /;Caﬁue\as
Saladill m

Las Flores

A |
M;\,

del Plata

Santa Rosa s
Olavarria

Coronel Dorrego
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3.1.4. Principales obras previstas para PPP VIAL - Etapa 1

Si bien mas adelante en el Dictamen se detallaran con més precision las obras que se van a
ejecutar en cada Corredor Vial, se describen brevemente a continuacion las obras principales

a ejecutar.

(a) Construccion de autopistas nuevas

Son las obras de ampliacion de capacidad a ejecutar mediante la duplicacidon de calzadas o la
ejecucion de dos nuevas calzadas en los tramos en variantes, con cruces a distinto nivel y

control de accesos.

En la Etapa 1 se prevé ejecutar mas de 810 kilbmetros de autopistas y 147 kilbmetros de

construccion de tercer carril en la Autopista Buenos Aires — Rosario.

(b) Obras para mejorar la capacidad y/o la seguridad vial

Son las obras a ejecutarse en rutas de una calzada de dos carriles, que tienden a mejorar la
capacidad y la seguridad vial. Dichas obras involucran intervenciones sobre la calzada
propiamente dicha o sobre la zona de camino en general, permitiendo mejorar las condiciones

de transito y la seguridad de los usuarios del Corredor Vial.

Entre las intervenciones previstas se encuentran: (a) la ejecucion de ensanche de calzada a
7,30 metros en aquellos tramos en los cuales la calzada tenga un ancho inferior al citado, (b)
banquinas pavimentadas en 1,80 metros de ancho, (c) construccion de carriles de sobrepaso,
(d) variantes de traza en zonas urbanas, (f) remodelacion de intercambiadores o construccién
de nuevos intercambiadores de transito a distinto nivel en intersecciones con otras rutas o
caminos de alto transito, (e) mejora de accesos, (f) mejora de travesias urbanas y (Q)

construccion de tramos de calles colectoras.
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Estas obras son para mejorar la capacidad y/o seguridad vial en 1.495 kilometros de rutas.

(c) Obras de repavimentacion prioritarias

Son las obras de repavimentacion que se han establecido como prioritarias para ejecutarse en

los primeros afios de los Contratos PPP, a efectos de mejorar el estado actual de las calzadas.

(d) Ubicacién de las obras

1) Corredor Vial “A”
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OBRAS < .
CORREDOR A : (A, ‘
, ; RN N° 3
o AUTOPISTA =5
LAS ELORES - AZUL

g RN N=.226 , -

e . ED%_ RUTA SEGURA v

RNNeS | e — 1\ OLAVARRIA - MAR DEL PLAFA
_RUTA SEGURA . hy /

Variante
CACHARI
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VEUELIG
L, AZUL

Variante
TRES ARROYOS
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Il) Corredor Vial “B”

RN N°5 ) ¥ @0
AUTOPISTA & T
MERCEDES @1at” Alt
BRAGADO;Q V1 D1

OBRAS
CORREDOR B

RN N°5
* RUTA SEGURA .
RNN°S

| BRAGADO - ANGUIL / RUTA SEGURA
| BRAGADQ - ANGUIL
RNN°S ;
AUTOPISTA &
ANGUIL - SANTA ROSA

Distribuidor
MERCEDES

Variante
Ll 5 ipacHA
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Variante
L chiviLcoy

Variante
ALBERTI

Variante
Lb SANTA ROSA
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lll) Corredor Vial “C”

OBRAS
CORREDOR C

RNN°T
RUTA SEGURA
JUNIN - LTE. SAN LUIS 3

& m

RN N° 33
RUTA SEGURA
RUFINO - GRAL. VILLEGAS

V1 Variante

DESAGUADERO

Variante
PALMIRA
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IV) Corredor Vial “E”
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Variante
ROLDAN

Variante
RICARDONE

Variante
RN N° 11

V) Corredor Vial “F”

ACCESO  _#
HACRUMIERTO

)

1
.

RICARDONME
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OBRAS
CORREDOR

Variante
RN N° 33
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B
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VI) Corredor Vial “Sur”

OBRAS
CORREDOR SUR

\ %% |
| R |
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3.1.5. La Red Vial Nacional

La infraestructura vial tiene hasta el dia de hoy un rol preponderante en el transporte de carga
y de personas. A diferencia del ferrocarril, su capilaridad y penetracion territorial es
practicamente ilimitada, y permite grandes velocidades en las vias troncales. De esta forma, es
el modo de trasporte que mejor permite llegar hasta el Gltimo habitante sin cambiar de vehiculo,

y al mismo tiempo hacerlo a una gran velocidad.

La Republica Argentina es el octavo pais en extension territorial del mundo, con 2,78 millones
de kilbmetros cuadrados, menos de un tercio de la superficie de Estados Unidos, y unas ocho

veces mas grande que Alemania.

Asimismo, Argentina tiene cuarenta y cuatro (44) millones de habitantes y un Producto Bruto

Interno de quinientos cuarenta y seis (546) mil millones de ddlares.

Si se comparan estos indicadores con los de otros paises, se puede concluir que la Argentina
tiene una densidad poblacional y una productividad (expresada como relacion entre la extension
territorial y el PBI) bastante baja. Esto se agrava cuando se tiene en cuenta que dos terceras

partes de su poblacién se concentra en la Pampa Hameda.

Por otra parte, las economias regionales tienen una participacion importante en la produccién
del pais, y estdn muy alejadas de este nucleo (mas de 1.000 km), que es donde estan las

industrias, servicios, aduanas, puertos y la administraciéon del Estado.

Lailustracion 1 que figura a continuacion representa como queda compuesta la red de flujos de
transporte con este esquema productivo. Puede verse que hay grandes corredores que vinculan
las regiones de Cuyo, Noroeste, Noreste y Patagonia con el Centro, ademas del importante

corredor bioceanico del Mercosur.
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Si se buscase la infraestructura mas eficiente para servir a la
demanda de transporte, se deberia optar por una red vial con
gran capilaridad al interior de las regiones y junto con
corredores ferroviarios para la mayor parte de la carga hacia
el Centro del pais. Ademas, serian imprescindibles nodos de
transferencia eficientes y robustos para las interfaces entre

ambos modos.

Sin embargo, la realidad de la Argentina es que el 93% de las

cargas se transporta por camioén utilizando las rutas del pais.

Los motivos por los cuales la matriz de transporte mutd en la

monopolizacién del camion son muchos, pero a pesar de lo
central que es para la economia nacional, es evidente que el aumento de capacidad de la red

vial no acompafié al crecimiento del transito, y eso se ve reflejado en:

a) Grandes costos logisticos en comparacién con otros paises de la regién que afectan a la
competitividad de los productores pequeiios y medianos.
b) Alta siniestralidad con pérdidas de vidas humanas.

c) Distanciamiento de las poblaciones por mayores tiempos de viaje.

3.1.6. Caracterizacion de lared vial Argentina

La red vial argentina se puede caracterizar desde muchos aspectos. El primero de ellos es la
administracion: la red se clasifica en RVN, red vial provincial y red de caminos municipales.
Cada una de ellas cumple la funcion de integrar su respectiva jurisdiccion.

Por otra parte, las rutas pueden clasificarse por su uso en: red primaria, secundaria y terciaria.
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Finalmente, las rutas pueden diferenciarse segun sus caracteristicas fisicas, las que hacen

referencia a su capacidad y seguridad. Asimismo, existen caminos de tierra o consolidados, las

rutas doble mano (con o sin banquina pavimentada), y las de doble calzada (autovias o

autopistas).

Cada clase tiene aproximadamente cuatro veces la capacidad de la anterior.

Tabla 1| Composicion de la Red Argentina en 2014

o Pavimento Consoli-
kilometros Total
D. Mano D. Calzada dado
RV Nacional 33.781 2.774 3.637 40.192
RV Provincial 40.750 1010 139.752 181.512
Total 74.531 3.784 143.389 221.704

Fuente: Direccidén Nacional de Vialidad (DNV) y Consejo Vial Federal (CVF), cifras del afio 2014.

llustracién 2| Composicion de la Red Argentina
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RED VIAL

’ 18% |:> Rutas Nacionales
9%

=

Rutas Provinciales <:| 82%
22%

= 1%

77% : . Mano : D. Calzada Consolidado

84%

Fuentes: DNV y CVF. Elaboracién propia.

Es interesante aclarar que del 82% de las rutas provinciales, un quinto corresponde a la
Provincia de Buenos Aires. También es un dato a destacar que, de las rutas nacionales, menos

del 7%, son autovias o autopistas (rutas de doble calzada).
En cuanto al uso de la RVN, se concentra en un conjunto de tramos de rutas que pueden

agruparse segun el tipo y sentido de flujo en “ejes viales”. La clasificacion tiene una cuota de

subjetividad, por lo cual varia dependiendo del estudio.

Ilustracion 3| Ejes viales (combinados)
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- S \Paraguay|_

Asuncion [/ pA
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}:_‘vf.iallr_) ) A\
' =5 Uruguay
Buenbs Aires

Algéuzm

Montevideo

\

Aqui se han identificado los siguientes:

- EV I: Rio de la Plata — Centro — NOA

- EVII: NEA — Centro — Rio de la Plata — Oeste

- EVIII: Centro — Rio de la Plata — Pampa — Comahue
- EV IV: NOA - Centro — La Pampa

- EV V:NEA - Rio de la Plata

Muchos de estos ejes comparten tramos de rutas, por lo tanto, en estas regiones, se observa
una fuerte heterogeneidad en la composicion del transito. Aqui radica una de las principales

causas de siniestros viales y de ineficiencia de la infraestructura.
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Definitivamente la region critica en toda la Argentina es la Pampa Humeda. En las
inmediaciones de la Region Metropolitana de Buenos Aires y de Rosario las rutas tienen transito

cercano a los 10.000 vehiculos por dia y tienen s6lo un carril por sentido.

La ilustracion siguiente muestra la distribucion acumulada de TDMA para la RVN.

3.1.7. Concesiones viales actuales

La RVN tiene mas de 40.000 km de rutas, de las cuales 8.936 km estan concesionados con

peaje.

De la extension total de rutas y autopistas nacionales concesionadas con peaje, en el afio 2018
vencen los contratos de concesion de 8 corredores viales que totalizan una extension de 8.083

km.

Los corredores viales representan el 21,5 % de toda las RVN y tienen transitos medios diarios
anuales entre 3.000 veh/d y 28.000 veh/d. Sélo 1.812 km tienen doble calzada (4,45% de la
RVN).

Por otra parte, de los 8.963 km concesionados hay casi 6.000 km que tienen un transito alto o
muy alto, pero so6lo 2.800 km son autovias o0 autopistas, incluyendo la Red de accesos a Buenos

Aires.

34



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

El transito en los corredores viales es altamente heterogéneo. Circula con un promedio de 30%
de camiones, llegando en extremos a 60% con la existencia de tramos que tienen alto transito
y son de una calzada con doble sentido de circulacion sin banquinas pavimentadas y algunos

tramos presentan ancho insuficiente.

En el siguiente croquis se indican las rutas que actualmente integran la red de corredores viales

concesionados.
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Pragidencia lguazi
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Como se haindicado anteriormente los contratos de concesion de los corredores viales actuales
vencen en el afio 2018. Actualmente la mayoria de las obras que se estan ejecutando en estos
corredores, como asi también las obras de repavimentacion, se pagan como obra publica con

fondos del presupuesto de la DNV.

Los ingresos por peaje del sistema actual, no alcanzan a cubrir los gastos de mantenimiento y
explotacion de los corredores viales, requiriendo importantes subsidios anuales para atender
los gastos de operacion y mantenimiento. Estos subsidios se pagan con fondos del SISVIAL.

Con relacion a las tarifas, existe un régimen muy dispar, y aquellas varian entre $5 y $35 para

la categoria 1 (Automaviles).

En los Contratos actuales no hay una adecuada distribucion de riesgos, estando gran parte de

los riesgos de construccion y mantenimiento a cargo del Estado.

3.2.PPP Vial — Etapa 1

3.2.1. Antecedentes

Como antecedentes se tuvieron en cuenta fortalezas y debilidades de los contratos existentes,
el estado de las rutas, estadisticas de transito, accidentes de transito, tarifas de peaje vigentes,
sistemas de actualizacién de la tarifa de peaje, costos operativos y de mantenimiento del

sistema actual.

Acceso Riccheri

En atencion al requerimiento de efectuar un estudio y analisis acerca de la necesidad de licitar
los corredores viales nacionales bajo el régimen de la Ley PPP, se ha considerado la alternativa
de integrar un nuevo corredor vial con los tramos que integran este Acceso, toda vez que de

esta manera podria verse mejor atendido el interés publico en general en lo que hace al
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Proyecto. Ello, a fin de mejorar los niveles de servicio para brindar rapidez, seguridad y confort
en la circulacion de vehiculos, generando beneficios para los usuarios al permitir una
disminucién en los costos de operacion vehicular y en los tiempos de viaje, como asi también
incrementar la seguridad de los usuarios al reducir la probabilidad de ocurrencia de accidentes

de transito.

3.2.2. Plan vial federal

Se compatibilizaron las obras previstas y en ejecuciéon del plan vial nacional con las obras

incluidas en los corredores viales.

3.2.3. Problemas que presenta la red vial actual

Se analizaron y tuvieron en cuenta los siguientes aspectos:

3.2.3.1. Faltade capacidad de las rutas para atender la demanda de transito
actual

La capacidad de la infraestructura vial representa uno de los aspectos relevantes en la
determinacién de los costos operativos y de tiempo que experimentan los usuarios de la misma.
Las mejoras en la infraestructura de transporte implican incrementos en la competitividad de las

empresas y de la economia en su conjunto.

En el transporte carretero la demanda esta conformada por los distintos vehiculos que circulan,
desde vehiculos de pasajeros como autos y 6mnibus, hasta vehiculos de carga representados
por distintos tipos de camiones. La otra parte, la oferta, esta dada por el camino y sus
caracteristicas, de las que sobresale la capacidad de la via que refleja su facultad para

acomodar un flujo movil de vehiculos.
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Se realizé un analisis de la demanda y de los Niveles de Servicio asociados a la misma, con el
fin de fundamentar la ampliacion de capacidad (mejora de la oferta) de aquellos tramos

calificados dentro del plan de Obras.

Se adoptd como parametro el nivel de servicio dado que es una medida cualitativa que describe
las condiciones de operacion de un flujo de transito y su percepcion por los conductores y/o
pasajeros, relacionadas con la velocidad, el tiempo de viaje, la libertad de maniobra, las
interrupciones y el confort. Este parametro relacion a la oferta y la demanda de una carretera,
siendo un buen indicador de la necesidad de realizar obras de ampliacion de capacidad en los

tramos calificados dentro del plan de obras.

La metodologia de calculo establece seis niveles de servicio denominados: A, B, C, D, Ey F,
siendo el nivel A el que corresponde al transito mas fluido, el de mejores condiciones; mientras
que el nivel F, se asocia a escenarios de circulacion inaceptables. El extremo de este nivel F es

la absoluta congestion de la via.
El Nivel de Servicio también se puede designar por puntuacion de 0 a 50.

e NIVELA-0A9

e NIVELB-10A19
e NIVELC-20A29
e NIVELD-30A39
e NIVELE-40AA49

e NIVEL F-50
Cuando se llega el Nivel de Servicio D, se debe mejorar la Oferta Vial. En el Nivel de Servicio
D en caminos de dos calzadas indivisas, el sobrepaso es practicamente imposible en el 70%

del recorrido del tramo, por lo que la formacion de pelotones se incrementa sensiblemente. Las

velocidades bajan de los 110 km/h a promedios menores a los 70 km/h.
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A continuacion, se listan los tramos de caminos de dos carriles indivisos que forman parte de
los Corredores Viales Etapa 1 y en los cuales se contempla ampliaciéon de capacidad con la
construccion de Autopistas:

- RN N° 3 tramo RP 41 (Monte) - Azul.

- RN N° 5 tramo Mercedes - Bragado.

- RN N° 5 tramo Anguil — Santa Rosa.

- RN N° A012 tramo Km 0 a Km 66,79.

- RN N° 34 entre AOO8 y A012.

- RN N° 33 tramo Venado Tuerto - Rosario.

- RN N° 9 tramo Juérez Celman - Villa Totoral.

- RN N° 205 tramo Cafluelas - Roque Pérez.

La necesidad de intervencion y mejora de la capacidad en los tramos anteriormente citados se
detectd a través de un analisis del Nivel de Servicio esperado dentro de 6 afios. Cuando el
célculo preciso6 que el Nivel de Servicio en el afio 2023, seria de Nivel D o superior, es decir en

una valoracién superior a 30, se asumié la necesidad de incorporar la obra para evitar

condiciones de operacion inaceptables.

La Direcciéon Nacional de Vialidad — Subgerencia de Estudios de Demanda efectué un analisis
de Nivel de Servicio para el transito del afio 2014, dicho informe se encuentra en el siguiente

sitio web:

http://transito.vialidad.gov.ar:8080/web ns/introduccion.jsp.

En el mencionado informe, se estimé el Nivel de Servicio para los tramos de la Red Vial Nacional
en el afio 2014 y una proyeccion segun distintos crecimientos totales de transito. Si se toma el
afio 2014 como base, y se considera un crecimiento con una tasa anual de 3,40% durante 9
afos (afo 2023), equivale a un crecimiento total de 34%.
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De los tramos en cuestion, se verifico el Nivel de Servicio maximo para esta hipotesis de

crecimiento en el afio 2023, obteniéndose los siguientes resultados:

Tramo NS - afio 2023
RN N° 3 tramo RP 41 (Monte) - Azul. 41
RN N°5 tramo Mercedes - Bragado. 43
RN N° 5 tramo Anguil — Santa Rosa. 26
RN N° A012 tramo Km 0 a Km 66,79. 45
RN N° 34 entre AO0O8 y A012. 29
RN N° 33 tramo Venado Tuerto - Rosario. 32
RN N° 9 tramo Juarez Celman - Villa Totoral. 46
RN N° 205 tramo Cariuelas - Roque Pérez. 45

Como se puede observar los valores son en su mayoria superiores a una valoracion de 30, es
decir Nivel de Servicio D o superior, justificandose las intervenciones planteadas. En los dos
tramos que no superan la valoracién de 30, se obtuvo igualmente un valor cercano, por lo que

se justifica la intervencion.

3.2.3.2. Dificultad de acceso a puertos y otras grandes infraestructuras
econOmicas

La mayoria de los ejes viales de cargas tienen sus destinos en los principales nodos portuarios,
donde gran parte de la produccién nacional sale al Atlantico y al mundo. Si bien son muchas las
redes portuarias, en el ultimo cuarto de siglo la actividad tendié a concentrarse en unos pocos:

el &rea de Rosario, San Lorenzo, San Martin y Timbues, Bahia Blanca y Necochea.

Como consecuencia del alto crecimiento que tuvieron estas terminales, el transito de camiones
en sus accesos también tuvo un aumento significativo. Sin embargo, la inversion en
infraestructura vial no acompafié este desarrollo. En consecuencia, las inmediaciones a los
puertos (en general densamente urbanizadas) se encuentran colapsadas desde el punto de
vista del transporte vial en temporadas de cosecha. Los casos mas graves son los Accesos a

San Lorenzo y al Puerto de Ing. White en Bahia Blanca.
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Por lo tanto, resulta necesario mejorar la red de accesos al puerto de Rosario.

3.2.3.3. Conflictos en areas urbanas

Se trata de poblaciones que han crecido a la vera de rutas con alto transito sin las
medidas de seguridad adecuadas, afectando el transito y alterando la vida de la ciudad. Dos
ejemplos emblematicos cercanos a Buenos Aires son las travesias urbana de la Ruta Nacional
N° 3 por San Miguel del Monte, las Flores y Azul y la Ruta Nacional N° 5 en su paso por Lujan,

Mercedes, Suipacha y Chivilcoy.

La solucidn a estos problemas requiere la construccion de variantes de las rutas que rodeen las
ciudades, o la intervencion de la travesia para separar eficazmente el flujo pasante del entorno

urbano.

3.2.3.4. Discontinuidad en las rutas que integran el Corredor Vial

Se trata de puntos “cuello de botella”, es decir, pequefios tramos o puntos donde una via de
funcidn arterial (gran flujo vehicular de transito fluido, conectando nodos de los ejes viales) tiene
un estrechamiento repentino de su capacidad, generando grandes demoras e inhibiendo la
eficacia de todo el corredor. Su solucién en algunos casos requiere de una obra compleja de

gran envergadura, y en otros requiere solucionar conflictos de intereses.

3.2.3.5. Discontinuidades territoriales

El crecimiento de las economias regionales del interior del pais, sumado a algunos cambios en
la economia continental, han puesto de manifiesto la necesidad de robustecer algunos

corredores existentes e incorporar nuevos tramos de rutas a los corredores viales.
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3.3.PPP Vial — Etapa 1. Rutas que integran los nuevos corredores viales del PPP Vial
— Etapal

En el grafico siguiente estan indicados los corredores viales que integran la etapa 1.
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3.3.1. Objetivo de interés publico. Importancia estratégica e impacto social del
Proyecto.
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El objetivo principal del Proyecto es mejorar los niveles de servicio para brindar rapidez,
seguridad y confort en la circulacién de vehiculos generando beneficios para los usuarios al
permitir una disminucién en los costos de operacion vehicular y en los tiempos de viaje, como
asi también incrementar la seguridad de los usuarios al reducirla probabilidad de ocurrencia de

accidentes de transito.

Reiterando lo sefalado, ademas corresponde precisar que el Proyecto generard una serie de
beneficios a los involucrados:
0] Mejorar la seguridad vial de las rutas, mediante la construccion de carriles adicionales
de sobrepaso; y la pavimentacion de banquinas.
(i) Convertir rutas congestionadas en autopistas
(i)  Convertir rutas congestionadas en autopistas (doble calzada, variantes y colectoras).
(iv)  Lograr mayores estandares de calidad, iluminacion y sefalizacion.
(V) Alcanzar mejoras generales e integrales de vias mejorando los estandares de

mantenimiento.

- Contribuird a facilitar una mejor logistica de transporte potenciando el crecimiento
econdémico en diferentes regiones.

- Permitira la reduccién de los tiempos de viaje tanto para el transporte de personas como
para bienes.

- La construccién de variantes en diferentes puntos de la red vial nacional comprendida en
los corredores viales PPP contribuird al mejoramiento y ordenamiento territorial de dichos
centros urbanos, impactando positivamente y mejorando la calidad de vida de la poblacién
de aquellos.

- Permitira mitigar los riesgos de accidentes de transito tanto en las rutas respectivas como

en los accesos y en el interior de los centros urbanos al lograr desviar el transito pesado.

Con relacion a los usuarios de las rutas tendra impacto para:
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- Los transportistas, tanto de cargas como de pasajeros, quienes obtendran ahorros en
tiempos de viaje, costos de operacion y mantenimiento de los vehiculos debido a la mejora
del estado de la ruta. Ademas, los riesgos de accidentes seran reducidos debido a la
actualizacion de las sefalizaciones y mejoras en las medidas de seguridad. Como
resultado, la reduccién de costos y la mayor fluidez del transito generara una disminucion
en los costos de transporte.

- Paralos usuarios de la ruta, los beneficios se resumen en una reduccion de los tiempos de
traslado, disminucion de los riesgos de accidentes y ahorros de costos de operacion y
mantenimiento de vehiculos. Como resultado se espera un aumento del nimero de viajes
y mayor velocidad de circulacion.

- El sector empresarial mejorara su rentabilidad por la caida de los costos de transporte de
carga y la mejora en la logistica de accesos. Como consecuencia, el mayor volumen de
cargas movilizado generard economias de escala en la cadena logistica. De hecho, el
fortalecimiento y la consolidacion del sector agroexportador favoreceran el desarrollo.

- En el andlisis del beneficio de los usuarios correspondiente a cada Corredor vial se han
calculados los ahorros que obtendran los usuarios por las obras.

El presente Proyecto favorecera el bienestar general conduciendo al adelanto y bienestar de
las provincias al promover la industria, el transporte, la mejora en la comunicacién, optimizando
la utilizacién de los recursos. Por lo tanto, implicard una mejora en la integracion de las regiones
productivas, vinculando al productor con los mercados, reduciendo los costos de transporte y
los tiempos de viaje; e incrementando la seguridad de los usuarios y optimizando la conectividad
hacia los principales puertos de exportacion. Asimismo, favorecera la agricultura especializada
(cereales, forrajes, oleaginosas) y las industrias ganaderas, siderurgica, metalmecanica,
automotriz, textil, quimico-farmacéutica, papelera, petroquimica, otras.

Por otro lado, superar el déficit de infraestructura vial, responde al mandato constitucional
contemplado en el articulo 75 inciso 18 y 19, que responde a la clausula de progreso y de
fomento de todo lo referente al desarrollo humano, progreso econdmico con justicia social y

generacion de empleo.
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3.4.Estructura del Proyecto- Identificacidon de las Partes

Las partes integrantes del Proyecto seran las siguientes:

a) Autoridad Convocante: El Ministerio de Transporte de la Nacion.

b) Ente Contratante: DNV.

c) Contratista PPP: Es la sociedad de propadsito especifico que constituya el oferente que resulte

adjudicatario de la Licitacion.

d) Entidad Financiadora: Persona humana o juridica que otorgara financiamiento al Contratista
PPP o en relacién con el Proyecto, en los términos de la Ley PPP y el Decreto Reglamentario
PPP.

e) Empresa Ejecutante: Segun definicion de la Ley PPP, en caso de corresponder.

3.5.ldentificacion de la Contraprestacion

3.5.1.1. Contraprestacion Publicay Contraprestacién por Uso

La Contraprestacion del Contratista PPP por la ejecucion del Proyecto estara integrada por (i)

Contraprestacién Publica y (ii) Contraprestacion por Uso.

3.5.1.2. Contraprestacién por Uso

La Contraprestacion por Uso comprendera:
0] Contraprestacion por Transito;

(i) Contraprestacion por Exceso de Carga; y
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(i)  Contraprestacion por Explotacion Comercial.

El propésito de la Contraprestacion por Uso es vincular una parte de la contraprestacion por
operacion y mantenimiento al éxito de la operacion y mantenimiento del Proyecto a fin de otorgar
al Contratista PPP la posibilidad de maximizar eficiencias. En los casos en que el Pliego de la
Licitacion prevea inicialmente una Contraprestacion por Disponibilidad la Contraprestacion por
Uso también posibilitard a cada oferente solicitar una menor Contraprestacion por Disponibilidad

como parte de su oferta.

A continuacion, se detallan las modalidades de la Contraprestacion por Uso.

Contraprestacion por Transito

Son los valores de tarifas que pagara el usuario del Corredor Vial al traspasar algunas de las
Estaciones de Cobro dispuestas sobre la traza de las rutas que lo componen. Se aplicara un
sistema abierto, es decir que todos los usuarios abonardn el importe establecido para la
categoria de sus respectivos vehiculos, cada vez que traspongan una Estacion de Cobro,
independientemente del recorrido que vayan efectivamente a realizar el usuario en el Corredor
Vial.

En el caso del Corredor Vial “SUR” existira un tope maximo de ingresos por Contraprestacion
por Transito a percibir por el Contratista PPP, debiéndose depositar en forma mensual el
equivalente a determinada cantidad de tarifas de la categoria 1 (excedente) en el Fideicomiso
PPP.

La ubicacién y cantidad de las Estaciones de Cobro, asi como las condiciones de su operacion
estdn establecidas en el pliego de especificaciones técnicas generales y en el de

especificaciones técnicas particulares de cada Corredor Vial.
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Las categorias a implementar, como minimo, seran las siguientes:

Categoria 1: Vehiculos de hasta 2 ejes y hasta 2,30 m de altura y sin rueda doble.

Categoria 2: Vehiculos de hasta 2 ejes y més de 2,30 m de altura y/o con rueda doble.
Vehiculos de mas de 2 ejes y hasta 4 ejes y de menos de 2,30 m de altura y sin
rueda doble.

Categoria 3: Vehiculo de mas de dos ejes y hasta 4 ejes inclusive y mas de 2,30 m de altura
y/o con rueda doble.

Categoria 4: Vehiculos de mas de 4 ejes y hasta 6 ejes.

Categoria 5: Vehiculos de mas de 6 ejes.

El monto de la Contraprestacion por Transito en las Estaciones de Cobro se fijard mediante una
relacion entre las diferentes categorias de vehiculos y el valor de la categoria 1, siendo esta el
valor basico de la Contraprestacion por Transito. Las relaciones a aplicar entre las categorias

sera la siguiente:

Categoria Valor Final
1 Valor bésico x 1
2 Valor bésico x 2
3 Valor basico x 3
4 Valor bésico x 4
5 Valor bésico x 5

De esta manera se busca que los vehiculos que mas utilicen la infraestructura vial abonen un
mayor importe. Asimismo, se contemplara la exencion de pago a diferentes usuarios por
razones de interés publico. En ese sentido, no abonaran la Contraprestacion por Transito, entre
otros, las ambulancias, las personas discapacitadas, los vehiculos de Seguridad Nacional,
bomberos, vehiculos de la DNV y de la Agencia Nacional de Seguridad Vial. Se contemplaran
ademas descuentos a usuarios frecuentes, por la cantidad de veces que traspasen la Estacion

de Cobro en forma mensual.
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Respecto a la forma de pago de la Contraprestacion por Transito, en las Estaciones de Cobro
se implementaran alternativas al pago de manera electronica, ya sea con sistemas prepago
(pago anticipado por parte del usuario) y pospago (abono en funcién del uso). Ambas formas
de pago estaran asociadas a un sistema de TELEPASE adherido al vehiculo, de forma tal que
se lo pueda reconocer al momento de que trasponga la Estacion de Cobro. También se

considera la posibilidad de instalar vias automaticas con sistemas de flujo libre.

Para que cada Corredor Vial sea sustentable en el tiempo, se ha tratado de que la recaudacion
a percibir por parte de los usuarios sea suficiente para afrontar los gastos de mantenimiento,

operacion, explotacion y prestacion de servicios principales.

Por otra parte, el valor maximo de la Contraprestacion por Transito a cargo de los usuarios va
a estar limitada, por un lado porque debe ser inferior al beneficio que el usuario recibe por las
obras, los trabajos de mantenimiento y los servicios y por otro, debe ser razonable y acorde a
los ingresos salariales de los usuarios y al costo del transporte de los vehiculos de carga.

En el Contrato PPP de cada Corredor Vial se establecerd el cuadro de valores de la

Contraprestacion por Transito.

De las estimaciones realizadas para el Proyecto, los valores de cobro para la Categoria 1 serian
los siguientes?:

e En ruta convencional (1 + 1): $45

e En rutas seguras y/o Autopistas: $55

e En el caso del Corredor SUR — Acceso Ricchieri: $ 25

Contraprestacion por Exceso de Carga

1 Valores expresados en moneda de mayo de 2017.
49



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Son los valores de tarifas que debera abonar cada usuario con motivo de circular con exceso
de carga respecto de la carga maxima establecida en el Corredor Vial. Para ello el Contratista
PPP deber& controlar el exceso de carga en las Estaciones de Pesaje de conformidad a lo
previsto en la Ley de Transito N° 24.449 y demas legislacién aplicable, y tiene derecho al cobro
de la tarifa incrementada por tal motivo en compensacion por los dafios y en resarcimiento por
el mayor gasto de mantenimiento que se le originara al Contratista PPP por circular con una

carga por eje superior a la reglamentaria. Dicha recaudacion es a riesgo del Contratista PPP.

Contraprestacion por Explotacion Comercial

La Contraprestacion por Explotacion Comercial comprendera dos categorias:

1. Aquellos ingresos que podra percibir el Contratista PPP por la explotacién por parte de
terceros, de las areas de servicio que se autoricen dentro del Proyecto de cada Corredor
Vial. Dichas éareas de servicio podran ser destinadas a estaciones de servicio,
paradores, areas de descanso, etc. de conformidad a lo previsto en el pliego de
especificaciones técnicas particulares, mediando previa autorizacion del Ente
Contratante.

2. Aguellos ingresos que podra percibir el Contratista PPP por explotar, por si o por
terceros, servicios accesorios que no sean servicio publico y por el aprovechamiento y

uso de predios remanentes de expropiacion, previa autorizacion del Ente Contratante.

3.5.1.3. Contraprestacion Publica

La Contraprestacion Publica comprende la Contraprestaciéon por Inversiéon y la Contraprestacion

por Disponibilidad.

Cabe aclarar que la Contraprestacién por Inversion incluye la contraprestacion debida al
Contratista PPP por la ejecucion de las obras principales y consiste en la entrega al Contratista

PPP, de uno o mas TPIs. Los TPIs, correspondientes a cada periodo de inversion representaran
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un monto total igual al porcentaje de la contraprestacion por obras principales correspondiente
al porcentaje de obras principales completadas durante tal periodo de inversion,
independientemente de si este Ultimo porcentaje es menor, igual o mayor al porcentaje de obras
principales esperado para dicho periodo de acuerdo con los hitos de inversion previstos en el

plan de obras respectivo.

Por su parte, la contraprestacién de las obras adicionales obligatorias sera fijada de comun

acuerdo entre las partes 0, en su defecto, mediante determinacién que realice el panel técnico.

Respecto a la contraprestacion por obras adicionales voluntarias, su monto, plazo y forma seran
establecidos de comun acuerdo entre las partes y, a falta de acuerdo, el Contratista PPP no
tendr& obligacion de realizar tales obras.

Por ultimo, la Contraprestacion por Disponibilidad es la debida al Contratista PPP por la
prestacion de los servicios de operacién y mantenimiento y consiste en la entrega de uno o mas

titulos de pagos por disponibilidad por cada mes calendario.

3.6.El Fideicomiso PPP: el SISVIAL y otras fuentes de fondeo

De conformidad con lo establecido en la Proyecto del Ley de Presupuesto para el ejercicio 2018,
el Fideicomiso PPP ser& un fideicomiso publico Unico o varios fideicomisos individuales que se
crearan especificamente para administrar los flujos necesarios para realizar todos los pagos
correspondientes a los contratos celebrados bajo la modalidad de la contratacién publica
privada, entre los que se encuentran aquellos relativos a los corredores viales sobre los que

versa el Dictamen.

El Fideicomiso PPP tendra una o mas cuentas recaudadoras comunes a todos los Proyecto v,
a su vez, cada Proyecto tendra ademas un esquema de cuentas individuales que estaran
segregadas de la cuentas de los demas Proyectos, de manera tal que constituyan patrimonios

de afectacion legalmente separados entre si.
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En lo que interesa, las fuentes de financiamiento primarias del Fideicomiso PPP seran los
montos correspondientes al impuesto sobre el gasoil, creado por la Ley N° 26.028, destinados
al SISVIAL (Decreto N° 1377/01) y la Contribucién por Transito del Contratista PPP.

Respecto del SISVIAL -y a modo de sintesis-, cabe sefalar que constituye un fideicomiso
publico creado con el objeto de asegurar la disponibilidad de los fondos a fin de atender el pago
de la compensacion por la disminucion de ingresos de los respectivos concesionarios viales,
gue se integra con el impuesto sobre la transferencia a titulo oneroso o gratuito, o importacion,

del gasaoil.

Asi, el flujo de fondos continuo que provee el denominado impuesto al gas oil constituye un
elemento importante en la estructuracion financiera destinada a la ejecucion de infraestructura
vial, todo lo cual, resulta enteramente aplicable a los contratos de participacion publica privada,

como los que conciernen al Dictamen.

Y es que, el desarrollo de la infraestructura vial cuenta -como se dijo- con un recurso no
proveniente de rentas generales sino de recursos derivados de la recaudacion tributaria, que
se encuentran fideicomitidos, todo lo cual facilita el financiamiento y la estabilidad del programa
de inversiones publicas programado.

Por lo demas, los fondos fiduciarios publicos brindan a los acreedores una garantia adicional

respecto de la perdurabilidad e intangibilidad de los fondos afectados al pago.
Por ultimo, y en cuanto a la validez temporal del impuesto que fondea al SISVIAL, cabe sefalar

gue en el Proyecto de Ley sobre Reforma Tributaria se ha considerado su vigencia hasta el afio
2035.
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3.7.Determinacion de la duracion global y de cada etapa del Proyecto, fijado en
funcion de inversiones comprometidas, financiamiento aplicado al Proyecto y
utilidad razonable para el Contratista PPP.

3.7.1. Inversiones en obras y mantenimiento

Todos los Proyectos PPP planteados en esta Etapa 1, se desarrollaran en un horizonte temporal
de 15 afios, contados a partir de la toma de posesion del Corredor Vial por parte del Contratista
PPP.

Se ha previsto que las inversiones en Obras Principales en cada Corredor Vial se desarrollen
en los primeros 4 afios del Contrato PPP. Las obras de repavimentacion y complentarias, se
prevén desde el afio 5 al afio 15 del Contrato PPP. Los trabajos de mantenimiento como asi

también la operacion del Corredor Vial, se realizaran durante los 15 afios de Contrato

3.7.2. Financiamiento aplicado al Proyecto

Para el analisis econdmico - financiero, los Proyectos se plantearon de la siguiente manera:

a) Ingresos

- Ingresos genuinos generados por la Contraprestacion por Transito, que se generan desde el
momento en que la Estacion de Cobro queda habilitada.

- Ingresos genuinos generados por la Contraprestacion por Exceso de Carga.

- Ingresos genuinos generados por la Contraprestacion por Explotacion Comercial.

- Ingresos por Contraprestacion por Inversion.

- Ingresos por Contraprestacion por Disponibilidad, en caso de corresponder.

b) Egresos

- Inversiones en obras establecidas por el Ente Contratante, mayormente distribuidas en los

primeros 4 o 5 afios del Proyecto. Estas obras son calificadas como Obras Principales.
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- Inversiones en obras de repavimentacion a lo largo de toda la vida del Proyecto.
- Gastos de mantenimiento.

- Gastos de operacion y explotacion.

- Impuestos.

- Otros gastos.

El Proyecto se disefio para requerir una gran necesidad de financiamiento en los primeros afios,
pero permitiendo el repago en afos posteriores de manera que el Contratista PPP pueda

obtener niveles de rentabilidad en concordancia con el riesgo asumido.

3.8.ldentificacion de estudios de prefactibilidad o factibilidad técnico-econémica.

A continuacion, se desarrolla la evaluacion de la prefactibilidad econémica de cada uno de los
Corredores viales que integran la Etapa 1 del Proyecto. En esta evaluacion econémica se han
estimado los costos y beneficios econdomicos del desarrollo del Proyecto de inversion para la
economia en su conjunto. Para lograr este objetivo, los egresos e ingresos financieros seran

convertidos especificamente a costos y beneficios econémicos.

El andlisis para cada Corredor Vial se ha realizado considerando la situacién sin proyecto y se
lo comparé con la situacién con proyecto para un periodo de 15 afios, utilizando el programa
HDM-4 para el célculo. Los valores fueron actualizados bajo los criterios usualmente utilizados

para este tipo de evaluacion socio-econdémica.

El resultado de este andlisis muestra los ahorros que tendra la sociedad en su conjunto, en la

comparativa de la situacion con proyecto y sin proyecto.

3.8.1. Modelo HDM4

El modelo HDM4, utilizado para el calculo de la rentabilidad econémica del Proyecto, incluye

algoritmos y relaciones que simulan el deterioro o avance y/o variacion de los parametros
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representativos de la calidad del pavimento en funcién del transito (como principal accion
causante de desgaste y fatiga sobre la calzada) y las intervenciones de mejoras tales como la
duplicacion de calzadas, ampliacion de carriles, construccion de variantes, obras de

repavimentacién y otras obras tendientes a mantener y/o mejorar las condiciones de circulacion.

Como consecuencia de la ejecucion de las obras previstas en el Corredor Vial y la evolucién
del deterioro del pavimento a lo largo del periodo de andlisis, variaran también los costos de
operacion vehicular. De la diferencia entre los costos de operacién en la situacion sin proyecto
y con proyecto surgiran los beneficios, los cuales, cotejados con la diferencia de costos de
politicas de mejoras y mantenimiento entre los dos escenarios, llevaran al calculo de la

rentabilidad del Proyecto.

Por consiguiente, es importante que el modelo a utilizar refleje el efecto de las obras y la
evolucion del deterioro de la calzada porque, en definitiva, de ello dependera en gran medida lo
acertado de toda la evaluacion econémica. Otros items a tener en cuenta para una correcta
evaluacion es la justeza al contabilizar el transito, el clima, y al cuantificar los costos de mejoras

y mantenimiento.

3.8.2. Costos de operacion de vehiculos

El costo de operacién de un camino se traduce, para el usuario de la infraestructura, en un
concepto de costo monetario. Para determinar el costo, se mide el consumo, en términos de

dinero, que le representa al usuario operar en una determinada via.

- Los costos de operacion son clasificados en costos de operacién del usuario y costos
sociales de operacién. Los primeros se calculan en funcién de precios de insumos a valores
de mercado y los segundos se obtienen corrigiendo estos precios a valores econémicos, de
manera de representarlos libres de la carga impositiva; es decir, sin considerar los subsidios,
impuestos y transferencias. Para una mejor comprension de estos conceptos, se definen a

continuacion los distintos tipos de precios empleados en esta consideracion: Precio del
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usuario o precio de mercado o precio financiero: es el precio que tiene un bien en el mercado.
Si se trata de un bien importado, su valor financiero es igual al precio de la moneda de origen

por el tipo de cambio correspondiente.

Precio de la comunidad o precio de cuenta o precio econémico o precio social o precio
sombra: representa el costo en el que incurre la economia de una sociedad para producir un
bien antes que cualquier tipo de factor modifique su valor, tal como impuestos, tasas,
subsidios, rentas o conversiones de algun tipo de cambio que resulte de un valor distinto al

de un mercado en el que las divisas se intercambian libremente.

Factor de conversion: es el indice que convierte un valor de mercado en un valor econémico

y viceversa.

La eleccion del destino, el modo y la ruta de los viajes de los pasajeros depende de la funcion

de utilidad derivada de cada uno de ellos. Esta variable es diferente para cada uno de los viajes

realizados. La funcion de utilidad que determina las elecciones de los pasajeros es a la vez

funcién del costo generalizado de unir los diferentes pares origen-destino. Dicho costo

generalizado depende de:

El costo monetario de viajar

El costo total de operacion del vehiculo
El tiempo de viaje

El costo de los modos alternativos

Los costos de operaciéon de vehiculos han sido calculados para la siguiente clasificacion

vehicular: automéviles, dmnibus, camiones livianos y camiones pesados; para calzadas

pavimentadas, camino de llanura y para velocidades de circulacién que oscilan entre 40 y 120
km/h.

3.8.3. Costo del tiempo de viaje
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El tiempo de viaje, en particular, dependera de factores propios de cada pasajero, como por

ejemplo:

- Elingreso familiar

- El motivo del viaje
o Trabajo
o Placer

- Categoria del viajero
o Conductor
o Acompaiante
o Chofer

- Salarios y viaticos

Los costos de tiempo de viaje para este Dictamen fueron tomados en base a la publicacion de
la DNV, calculados con precios y datos promedios de todo el pais; tanto para los financieros
como econdémicos; Costo de Operacién de Vehiculos de los Usuarios (a precios de mercado) y
de la Comunidad (a precios de cuenta) para la siguiente clasificacion vehicular: automovil,

omnibus, camiones livianos y camiones pesados.
A continuacién, se establecen los costos de operacién y tiempo de viaje publicados por la DNV,

a valores del mes de Octubre de 2016. Los valores utilizados en el modelo se actualizaron al
mes de Agosto de 2017.
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DATOS DE ENTRADA PARA EL CALCULO DE LOS COSTOS DE OPERACION

COSTOS GENERALES
Costo Econémico Financiero
NAFTA "PREMIUM" ($/1t): 12,283 19,30
PRECIOS NAFTA "SUPER" ($/1t): 10,692 17,08
GAS OIL ($/1t): 11,871 17,85
LUBRICANTE ($/1t): 152,00 192,00

FRECUENCIA DE LAVADO (Km) FRECUENCIA DE ENGRASE (Km)
PAVIMENTO RIPIO TIERRA PAVIMENTO RIPIO TIERRA
AUTOMOVIL 6.000 4.500 3750 | @ - ——— | e
OMNIBUS 2.000 1.400 1.400 2.000 1.500 1.100
CAMION LIVIANO 4.000 3.000 3.000 2.000 1.500 1.100
CAMION PESADO 4.000 3.000 3.000 2.000 1.500 1.100
DATOS DE ENTRADA PARA EL CALCULO DE LOS COSTOS DE OPERACION
DATOS AUTOMOVILES OMNIBUS CAMION LIVIANO|CAMION PESADO| ACOPLADO
Potencia (HP) 93 355 138 296 ---
% vehlculo a nafta "Super” 70 - - - -
% vehiculo a nafta "Premium” 30 -- --- --- ---
\Vida dtil del parque (afios) 12 8 14 14 14
% vigjes (frabajo) 75 75 100 100 100
Factor ocupacidn (trabajo) 24 32 - .- ---
GENERALES |N° asientos para pasajeras --- 48 --- --- -
IN° personal de conduccion --- 2 1.6 1.6 -
Incremento gastos gral. (%) --- 12 12 12 12
Tasa interés, depreciacion (%) 12 12 12 12 12
Tara (in) --- 9,5 6 12 5
Capacidad de carga (in) --- 25 10 31 24
Coeficiente de ufilizacion (%) --- --- 0,6 06
Cantidad 4 8 6 10
IN® auxilios 1 2 1 2 ---
NEUMATICOS |N° de cubiertas del acoplado wan “a “aa e e 10
N® vueltas/Km 531 290 328 305 305
% valor nuevo en vida il - - - - - - - - - - - -
RECAPADAS % recapadas _ 20 100 100 100
% incremento vida Gtil 40 40 40 40
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DATOS DE ENTRADA PARA EL CALCULO DE LOS COSTOS DE OPERACION

Tipo de vehiculo AUTOMOVIL OMNIBUS CAMION LIVIANO CAMION PESADO ACOPLADO
Costo [Economico |Financiero JEconémico Financiero Economico |Financiero Economico Financiero JEconémico |Financiero
\Valor del 0 Km 209.555 | 400.220 | 3.013.786 | 4.794.330 | 726.600 | 1.155.875 | 1.274.130 | 2.026.886 --- ---
Neumatico 2.340 2.830 9.060 10.964 7.680 9.290 9.060 10.960 9.060 10.960
Recapado 700 847 .- .- 2.300 2.783 2700 3267 2700 3267
VALORES Lavado 195 236 472 472 340 410 440 530 --- ---
) |Engrase --- --- 236 236 195 235 234 283
Seguro anual 18.547 24.400 112.177 192.240 27.490 46.350 48.200 81.270
Impuestos y patentes anuales 18.021 18.021 72.330 72.330 26.885 26.885 47.140 47.140
Garage anual 18.960 | 24.000 --- --- --- --- --- ---
Mano de obra mant. ($/h) 125,00 | 150,00 125,00 125,00 125,00 150,00 125,00 125,00
Conductor (motivo trabajo) 162,70 162,70 --- .- --- --- --- ...
TIEMPOS |Conductor (otros motivos) 48,90 48,90 --- s
DE VIAJE |Pasajero (motivo trabajo) 77,80 77,80 77,80 77,80
(8/hs)  [Pasajero (otros motivos) 23,40 23,40 23,40 23,40 .- --- - -
Salario del chofer ($/mes) --- --- 56.175 56.175 48.102 48.102 58.010 58.010
Incremento cargas sociales (%) --- - 1 1 1 1 1 1
SALARIOSlViélicos ($/h) --- --- 75,90 75,90 --- --- - - ---
|Bonificacion ($/km) - - - - 1,53 1,53 1,53 1,53

3.8.4. Costo de los accidentes

El modelo también permite la estimacion del ahorro de costos por disminucion de accidentes
por las obras incluidas en la alternativa con Proyecto. Para los datos de accidentes se
consideraron antecedentes de estudios anteriores en la Argentina y valores utilizados en otros

paises.

A tal efecto para la valoracion del costo de los accidentes se tomd como base una persona de
sexo masculino de 35 afios casada y con dos hijos. En consecuencia, se consideraron los
siguientes costos de accidentes:

e Dafios materiales: $ 50.000.- por accidente

e Herido leve: $ 80.000.-

e Herido grave: $ 850.000.-

e Muerte: $ 4.250.000.-

Por otra parte, se determinaron los indices de accidentes de transito a considerar para los
corredores viales tomando en cuenta los datos de indices existentes en la DNV y la reduccion
de accidentes de transito que podrian generar las mejoras, principalmente por la reduccién de
impactos frontales. El resultado de los ahorros de costos por disminucion de accidentes puede

verse en el resultado de la corrida del modelo para cada Corredor Vial.
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3.8.5. Evaluacién econdmica Corredor Vial A

El Corredor Vial A esté integrado por las rutas nacionales que se indican en el grafico

siguiente:

Las
Floreso,

3

Azul

Olavarria®®

Balcarceo
*0 Mar del Plata

Tres Arroyos

3
o
Coronel Dorrego

PK PK

Corredor |[RNN° | .~ .
Inicial | Final

Desde Hasta Long. Km

Longitud total (Km) 707,18

3.8.5.1. Obras principales previstas en el Corredor Vial

A continuacion, se grafican las obras que se han previsto en el Corredor Vial A
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N° OBRA

n Autopista

E Variante 1 +1
B Rutas Seguras

Construccién de autopista en la RN N° 3 en el tramo Las Flores (km 183) — Azul (Km 307,10).

Incluye variantes de traza en las ciudades de Las Flores, Cachariy Azul.

Pavimentacion de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 3 en el

tramo Azul (Km 307,10) — Coronel Dorrego (Km 590,18).

Variante de traza en zona urbana de Tres Arroyos (RN N° 3).

Mejora de interseccion en Acceso a Chillar (RN N° 3).

Pavimentacion de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 226 en el

tramo Mar del Plata (Km 0,00) — Olavarria (Km 300,00).

Mejora de travesia urbana en Tandil (RN N° 226 entre km 162,00 — km 175,00).

lluminacion rotonda interseccion RN N° 226 con RP N° 30 (km 171,62).
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- Mejora de interseccion en acceso a Base Aérea de Tandil (RN N° km 174,25).
- Mejora de interseccion RN N° 226 con RP N° 51 (km 260,53).

- Mejora de interseccion en acceso a Hinojo (RN N° 226 km 278,32).

- Mejora de interseccién en acceso a Sierras Bayas (RN N° km 285,33).

A continuacién se presentan los perfiles tipos de obra basica que se emplearan para cada
tipologia de obra:

Perfil tipo para duplicacion de calzada:

PR. APLIGACION=

CARRL DESCENDENTE i CARRL ASCENDENIE
erererer

//// ///
/// . //%%/

_
.

/
7
7

%Z/ _ ‘

CALPADA EXISTENTE

DEFENSA PO FLEX B
TERREND NATURAL PROYECTADD
"

zzzzzzzzzzzz

Perfil tipo para autopista en las variantes:

CANTERQ CENTRAL=16 00
kD Wmn 2D

RRRRRRRRRRR
zzzzzzzzzzz

oRA
eeeeeee

i 7// ) w

Perfil tipo para carriles de sobrepaso:
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Perfil tipo para variantes 1 + 1:
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A continuacion, se presentan los distribuidores tipo que se emplearan para cada tipologia de

obra:

Distribuidor a distinto nivel para
enlace de colectoras con puente

Distribuidor a distinto nivel
para acceso Tipo A

Distribuidor a distinto nivel
para retorno

L.

=

Iy

)
z ¥
9

¥

Distribuidor a distinto nivel
para acceso Tipo B

T
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LA\
N

Distribuidor a distinto nivel Distribuidor a distinto nivel
para cruce con Ruta Nacional o Provincial para cruce con Ruta Nacional o Provincial
Tipo A TipoB

3.8.5.2. Objetivos de las obras

- Mejorar la calidad de vida de los usuarios de la zona del ProyectoMejorar las condiciones de
transitabilidad para los usuarios de las rutas involucradas en el Proyecto.

- Favorecer al traslado de la produccion.

- Reducir los costos de operacion de los vehiculos.

- Reducir el nivel de accidentes.

3.8.5.3. Plazo.

El plazo de vigencia de los Contratos PPP para este Corredor Vial es de 15 afios, contados a

partir del afio 2018.

3.8.5.4. Beneficiarios del Proyecto

3.854.1. Beneficiarios directos
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Las obras previstas para el Corredor Vial A tienen como principal objetivo descongestionar el
transito que existe actualmente en las rutas que integran el Corredor Vial y brindar una mayor

seguridad para los usuarios disminuyendo los indices de accidentes de transito.

Cabe recordar que por la RN N° 3 entre Las Flores y Coronel Dorrego y por la RN N° 226 entre
Azul y Olavarria circula un alto nivel de transito con un gran porcentaje de vehiculos pesados,
en especial de camiones transportando agregados pétreos, cal y cemento en direccion a la
Ciudad de Buenos Aires y las ciudades que integran el Gran Buenos Aires como asi también
granos a los puertos de Rosario (al Norte) o de Bahia Blanca (al Sur). Esta situacion hace que

la ruta en cuestion se torne dificil de transitar e insegura.

Por otra parte, la RN N° 226 vincula diversas ciudades de la provincia de Buenos Aires con

importantes ciudades turisticas como lo son Mar del Plata, Balcarce y Tandil.

Las obras previstas beneficiaran a la economia y la calidad de vida de la gente. También
contribuira a la seguridad vial de los ciudadanos residentes en las localidades de la zona.

Mediante la construccion de las obras, se pretende reducir los tiempos de viaje y los costos de
operacion de vehiculos, mejorando las condiciones de accesibilidad y conectividad de los
circuitos de actividad econdémica y productiva de la zona de influencia.

De esta forma, se apoya la consolidacion de uno de los corredores viales estratégicos del pais,
con obras de aumento de capacidad que permitiran mejorar la seguridad vial y fluidez de las

rutas que integran el Corredor Vial.

Los principales beneficiarios de la obra son los habitantes de las ciudades y localidades que se

desarrollan sobre las rutas que integran el Corredor Vial.
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Las acciones previstas en el Proyectobeneficiaran a los usuarios directos de la ruta:
conductores y pasajeros de vehiculos particulares, transportes de pasajeros y transporte de

carga.

En conjunto este Proyecto se ha orientado con el propdésito de beneficiar a los habitantes de la
zona, quienes obtendran los mayores resultados por estar en el area directamente a intervenir.

Las principales localidades y ciudades que se desarrollan sobre el Corredor Vial son:

Por la RN N° 3
- Las Flores
- Cachari
- Azul
- Benito Juarez
- Gonzalez Chéavez
- Tres Arroyos
- Coronel Dorrego

Por la RN N° 226
- Mar del Plata
- Sierra de los Padres
- Balcarce
- Tandil
- Azul

- Olavarria

Por otro lado, dentro del contexto de desarrollo integrado, también se beneficiara a los
habitantes de otros centros poblados los cuales son parte del Corredor Vial A. También es
importante tener en cuenta que la RN N° 3 vincula las Ciudades de Buenos Aires y Bahia Blanca

y la RN N° 226 las ciudades de Mar del Plata y Olavarria.
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La evaluacion econdémica del Proyecto medira los costos y beneficios econdmicos de la
realizacion del Proyecto de inversion para la economia en su conjunto y tendré un efecto directo

sobre las personas que utilizan habitualmente esta via de comunicacion.

3.8.5.4.2. Beneficiarios indirectos

La obra, es parte de uno de los corredores de carga mas importantes para la region. Por esa
razén, la proporcion de camiones que circula por la RN N° 3 y por el tramo de la RN N° 226

entre Azul y Olavarria, es superior a la media nacional.

Por lo tanto, se puede determinar que indirectamente se pueden beneficiar los usuarios de la

provincia de Buenos Aires, como a su vez, los habitantes de provincias vecinas.

3.8.5.5. Situacién con Proyecto

3.8.5.5.1. Obras principales consideradas para el analisis

RN N° 3 Tramo Las Flores (Km 183) — Azul (Km 307,10). Autopista

- Tipo de obra: Repavimentacion Calzada Existente (2 Carriles) y Construccioén de nueva

Calzada de 7,30 m de ancho en Duplicacién (2 Carriles). Construccién de variantes en las
ciudades de las Flores, Cachari y Azul con 2 calzadas de 7,30 m de ancho cada.

- Longitud: 124 Km

- Ancho de calzada existente: 7,30 m

- Cantidad de carriles existentes: 2

- TMDA promedio en el tramo (afio 2016): 6.500

- Plazo de obra: 4 afios.
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3

VARIANTE
CACHARI

VARIANTE
AZUL
RN N° 3 - CORREDOR A

‘Nieves

Google Earth

RN N° 3 tramo Azul (Km 300) — Coronel Dorrego (Km 590). Ruta sequra
- Tipo de Obra: Construccién de carriles de sobrepaso de 3,65 m de ancho en zonas

con dificultad para efectuar el sobrepaso, incluida la repavimentacioén de la calzada

en el sector donde se construye el tercer carril.
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Construccion de Variante de Traza en la Ciudad de Tres Arroyos. Una calzada de dos
carriles, uno por sentido de circulacion.
Mejora de Interseccion en Acceso a Chillar mediante la construccion de un distribuidor a
distinto nivel.
Pavimentacion de banquinas en 1,80 m en todo el tramo.

- Longitud: 283 Km

- Cantidad de Carriles existentes: 2

- TMDA promedio en el tramo (afio 2016): 4.800

VARIANTE

TRES ARROYOS /\
RN N° 3 - CORREDOR A g AR

_——Barrow

LEstancia El Rincén

RN N° 226 tramo Mar del Plata (Km 0) — Balcarce (Km 64,22). Ruta segura
Tipo de Obra: Obras complementarias para mejorar la seguridad vial. Pavimentacion de

banquinas en aquellos sectores con banquinas de suelo.
Longitud: 64,22 Km

Cantidad de Carriles existentes: 4

TMDA promedio en el tramo (afio 2016): 7.400

Plazo de obra: 3 afios

73



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

RN N° 226 tramo Balcarce (Km 64,22) — Azul (Km 254,94). Ruta seqgura
- Tipo de Obra: Construccion de carriles de sobrepaso de 3,65 m de ancho en zonas con

dificultad para efectuar el sobrepaso, incluida la repavimentacion de la calzada en el sector
donde se construye el tercer carril.
Pavimentacion de banquinas en 1,80 m de ancho.
Mejora de travesia urbana en Tandil entre km 162,00 — km 175,00.
lluminacién de la rotonda ubicada en la interseccion de la RN N° 226 con la RP N° 30 (km
171,62).

- Mejora de la Interseccion en el Acceso a la Base Aérea de Tandil (ruta nacional N° km
174,25).

- Longitud: 191 Km

- Cantidad de Carriles existentes: 2

- TMDA promedio en el tramo (afio 2016): 4.300

- Plazo de obra: 3 afos

RN N° 226 tramo Azul (Km 254,94) — RP N°60 (Km 299). Ruta Sequra
Tipo de Obra: Mejora de la interseccion en la RN N° 226 con la RP N° 51 (km 260,53).

Mejora de la interseccion en el acceso a Hinojo (RN N° 226 km 278,32).

Mejora de la interseccion en acceso a Sierras Bayas (RN N° km 285,33).
Pavimentacion de banquinas en 1,80 m en todo el tramo.

- Longitud: 44 Km

- Cantidad de carriles existentes: 4

- TMDA promedio en el tramo (afio 2016): 8.000

- Plazo de obra: 3 afnos.

3.8.5.5.2. Tareas de mantenimiento consideradas para el analisis

Las tareas de mantenimiento de rutina planteadas son las siguientes:
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Concreto _asfaltico (mantenimiento): Las tareas de mantenimiento para las alternativas de

Proyecto, corresponden al mantenimiento de un pavimento de concreto asfaltico a lo que se
suma la aplicacién de un refuerzo de concreto asféltico de 4 cm cuando el IRI sea mayor o igual
a 4 m/km (IRI=4m/km).

Repavimentacion con carpeta CA 4cm cuando el IRI2Z4m/km: Esta tarea esta dada en funcion

de la rugosidad alcanzada por la calzada.

Bacheos: Reparacion de baches con mezcla bituminosa, cuando el area dafiada sea mayor o

igual al 1%.

Mantenimiento de la calzada y zona de camino: Desarrollo durante el afio de tareas de corte de

pasto, el sellado de fisuras, limpieza de alcantarillas, el mantenimiento de la demarcacion

horizontal, reposicion de sefialamiento vertical y otras tareas de mantenimiento.

3.8.5.6. Situacién sin proyecto

Para la alternativa sin proyecto, se trata de proveer mantenimiento minimo de la calzada para
permitir la circulacién de los vehiculos con un mantenimiento de rutina para un pavimento de

concreto asfaltico, de modo de conservarlo en un nivel de serviciabilidad aceptable.

El mismo consiste en tareas de sellado de fisuras y bacheo a lo cual se le suma la aplicacion
de una reconstruccién con concreto asfaltico de 5 cm de la carpeta de rodamiento sujeto a la
condicion de superar o igualar una rugosidad IRl de 6m/km (IR>=6 m/km) y un mantenimiento

de rutina de la zona de camino.
Se trata de, en el caso de no ejecutar las obras previstas en el presente Proyecto, que incluya:
Bacheos: Reparacion de baches con mezcla bituminosa en frio, cuando el area dafiada sea

mayor o igual al 1%.
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- Capa de rodadura: Bituminosa
- Tipo de intervencion: Correctiva

- Criterio de intervencion: Porcentaje area dafiada>1%

Sellado de fisuras: Sellado de fisuras, cuando el porcentaje de fisuracion sea mayor o igual al
2%.

- Capa de rodadura: Bituminosa

- Tipo de intervencion: Correctiva

- Criterio de intervencion: Porcentaje fisuracion ancha estructural >=2%

Mantenimiento de rutina: Todos los afios se realiza el corte de pasto, la limpieza de alcantarillas,

el mantenimiento de la demarcacion horizontal y la reposicion de sefialamiento vertical.
- Capa de rodadura: pavimento asféaltico
- Tipo de intervencion: Programada

- Intervalo de tiempo de intervencién: 1 afio

Reconstruccion 5¢cm IRI 6: Se proyecta una reconstruccion de la calzada existente con concreto

asféltico de 5 cm cuando la rugosidad IRI sea mayor o igual 6 m/km (IRI>=6 m/km).
- Capa de rodadura: Bituminosa
- Tipo de intervencién: Correctiva

- Criterio de intervencion: IRI>=6 m/km

3.8.5.7. Andlisis de transito

El TMDA promedio para cada tramo del Corredor Vial se calculé con base en la informacion
disponible de transito pasante en las actuales estaciones de peaje de las rutas que lo integran

complementado con los transitos que figuran en el sitio web de la DNV (www.vialidad.gov.ar).

Los datos obtenidos son los siguientes:
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RN N° 3 tramo Las Flores (Km 183) — Azul (Km 307)
TMDA promedio en el tramo (afio 2016): 5500

Tasa de crecimiento considerada: 4%

Composicion Vehicular:

VEHICULO %
Autos 44
Buses 3

Camioén Liviano 5
Camion Pesado 48

RN N° 3 tramo Azul (Km 307) — Coronel Dorrego (Km 590). Ruta sequra

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 3500

Tasa de crecimiento considerada: 3,4%

VEHICULO %
Autos 64
Buses 3

Camion liviano 7
Camion pesado 26

RN N° 226 tramo Mar del Plata (Km Q) — Balcarce (Km 64). Ruta segura

TMDA promedio en el tramo (afio 2016): 8750

Tasa de crecimiento considerada: 3,4%
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VEHICULO %
Autos 84
Buses 3

Camion Liviano 5
Camion Pesado 8

RN N° 226 tramo Balcarce (Km 64) — Azul (Km 255). Ruta seqgura
Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 3700

Tasa de crecimiento considerada: 3,4%

VEHICULO %
Autos 76
Buses 3

Camion Liviano 6
Camion Pesado 15

RN N° 226 tramo Azul (Km 255) — RP N° 76 (Km 288). Ruta seqgura
TMDA promedio en el tramo (afio 2016): 7700

Tasa de crecimiento considerada:4%

VEHICULO %
Autos 51
Buses 3
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Camion liviano 7

Camidn pesado 39

RN N° 226 tramo RP N° 76 (Km 288) — Olavarria (Km 300).
TMDA promedio en el tramo (afio 2016): 8000

Tasa de crecimiento considerada: 3,4%

VEHICULO %
Autos 1
Buses 3

Camion liviano 6
Camion pesado 14

3.8.5.8. Costos de construccién

El modelo requiere el ingreso de los costos de las obras que se construyen en las
alternativas de estudio. El costo total de estas obras para el Modelo HDM4 es: $ 17.505 millones
sin considerar las obras complementarias que no forman parte de este analisis. Los montos son
estimados y al mes de mayo de 2017. Como valor residual de las obras principales al final del
afo 15 de Contrato PPP, se consider6 un monto equivalente al 60% del monto original de la

obra, valor que esta en linea con lo utilizado en general por la DNV.
Cabe aclarar que a los efectos de ser utilizado en la evaluacion econdmica el costo es

convertido de precios financiero a precio econdmicos, para ello se utiliza el factor de conversion

definido por la DNV. Dicho factor adopta el valor de 0,707.
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3.8.5.9. Indicadores de Rentabilidad Econémica del Proyecto

Los indicadores econdmicos se obtienen de comparar la situacion sin proyecto con la situacion

con proyecto.

Con la corriente de costos y beneficios se confecciond un flujo de caja (por medio del HDM-4)

y se calculé el valor actual neto y la tasa interna de rentabilidad econémica.

Los valores obtenidos se muestran en la tabla a continuacion.

VAN
(%)

5.645.110.000

TIR 20,50 %

A continuacion, se presenta el detalle de la evaluacion econdémica obtenida a través del modelo

HDM-4, para ambas alternativas de proyecto:

H D M _ 4 Resumen del analisis econémico

Nombre del estudio: Corredor A -E

HIGHWAY DEVELOPMENT & MANAGEMENT

Este informe muestra los beneficios econémicos totales usando
Moneda: US Dollar (millones).

Tasa de descuento: 12,00%

Modo de Analisis: Por Proyecto

Alternativa: Con Proyecto vs Alternativa: Sin Proyecto

" Ahorros en Ahorros en L, Bendicios Bendficio
Incremento en costes de la Administracion |, costesde | costesde viaje | RS0 CO N | omnos | Feomomico
VOCdeTM | tiempo de viaje | y de operacion costes neto Neto
Capital Recurrente Especial deTMm de THM accidentes (VAN)
Sin descontar 5.129,67 -225 44 0,00 5977.33 27,828 47 0,00 1.327,52 000 30,232.08
Descontados 8.047,02 -100,32 0,00 221997 10.850,68 0,00 521,16 0,00 564511

Tasa Interna de Retorno Economica (TIRe) = 20,5% (No. de soluciones = 1)

3.8.6. Evaluacion econdmica Corredor Vial B
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El Corredor Vial B esta integrado por la RN que se indica en el grafico siguiente:

BUENOS
Mercedes ™ . ARES
p Lujan
Chivilcoy op”'5
Bragado. "
9 de Julio
Carlos Casares o '
Pehuajé., 4
7" Trenque
: Lauquen
SANTA Catriloc " ~
ROSA |,
Corredor | RN N° PR PK Desde Hasta Long. Km
Inicial | Final
B 5 | 68,00 | 606,65 Mojon kilométrico 68 Lujan Empalme RN N° 35 538,65
Santa Rosa (La Pampa)
Longitud total (Km) 538,65

3.8.6.1. Obras consideradas para la evaluacién econémica

A continuacion, se grafican las obras que se han previsto en el Corredor Vial B

Mercedes
O
7777777777777777777 Al
Bragado
9/de Julio
Carlos Casares
L s N°| OBRA
Pehuajo Autopista Mercedes - Bragado
EX. - Trenque Distribuidor Accceso a Mercedes
. Lauquen Variante Chivilcoy
SANTA Anguil Catrild [} Variante RP N° 35
ROSA i Rutas Seguras
'ﬁ : Autopista desde Anguil a Santa Rosa
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Construccion de Autopista en la RN N° 5 en el tramo Mercedes (km 104,00) — Bragado (Km

208,10). Incluye variantes de traza en las ciudades de Suipacha, Chivilcoy y Alberti.

Construccién de Autopista en la RN N° 5 en el tramo Anguil (km 575,00) — Santa Rosa
(interseccién con RN N° 35 Km 606,65).

Variante de traza RN N° 35 en Santa Rosa.

Pavimentacion de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 5 en el
tramo Bragado (Km 208,10) — Anguil (Km 575,00).

Construccion de Distribuidor a distinto nivel en Mercedes RN N° 5 km 98.

Los perfiles tipos de obra basica que se emplearan para cada tipologia de obra son similares a

los presentados precedentemente para el Corredor Vial A

3.8.6.2. Objetivos de las obras

Mejorar la calidad de vida de los usuarios de la zona del Proyecto.

Mejorar las condiciones de transitabilidad para los usuarios de las rutas involucradas en el
Proyecto.

Favorecer al traslado de la produccion.

Reducir los costos de operacion de los vehiculos.

Reducir el nivel de accidentes.

3.8.6.3. Plazo.

El plazo de vigencia de los Contratos PPP para este Corredor Vial es de 15 afios, contados a

partir del afio 2018.
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3.8.6.4. Beneficiarios del Proyecto

3.8.6.4.1. Beneficiarios directos

Las obras previstas para el Corredor Vial B tienen como principal objetivo descongestionar el
trdnsito que existe actualmente en la Ruta 5 y brindar una mayor seguridad para los usuarios
disminuyendo los indices de accidentes de transito.

Las obras previstas beneficiaran a la economia y la calidad de vida de la gente. También

contribuira a la seguridad vial de los ciudadanos residentes en las localidades de la zona.

Mediante la construccion de las obras, se pretende reducir los tiempos de viaje y los costos de
operacion de vehiculos, mejorando las condiciones de accesibilidad y conectividad de los

circuitos de actividad econdémica y productiva de la zona de influencia.

De esta forma, se apoya la consolidacion de uno de los corredores viales estratégicos del pais,
con obras de aumento de capacidad que permitirdn mejorar la seguridad vial y fluidez de las

rutas que integran el Corredor Vial.

Los principales beneficiarios de la obra son los habitantes de las ciudades y localidades que se

desarrollan sobre las rutas que integran el Corredor Vial.

Las acciones previstas en el Proyectobeneficiardn a los usuarios directos de la ruta:
conductores y pasajeros de vehiculos particulares, transportes de pasajeros y transporte de

carga.

En conjunto este Proyecto se ha orientado con el propésito de beneficiar a los habitantes de la
zona, quienes obtendran los mayores resultados por estar en el area directamente a intervenir.

Las principales localidades y ciudades que se desarrollan sobre el Corredor Vial son:
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Por la RN N° 5:
Mercedes
Suipacha
Gorostiaga
Chivilcoy
Alberti

Bragado

9 de Julio
Carlos Casares
Pehuajo
Trenque Lauquen
Pellegrini
Catrilo

Anguil

Santa Rosa

sobre las personas que utilizan habitualmente esta via de comunicacion.

3.8.6.4.2. Beneficiarios indirectos

vez, los habitantes de provincias vecinas.

3.8.6.5. Situacion con Proyecto

3.8.6.5.1. Obras principales consideradas para el analisis

La evaluacion econdémica del Proyecto medira los costos y beneficios econdmicos de la

realizacion del Proyecto de inversidon para la economia en su conjunto y tendréa un efecto directo

La obra, se ubicara en las provincias de Buenos Aires y La Pampa, por esta razén se puede

determinar que indirectamente se beneficiaran los habitantes de ambas provincias, como a su
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RN N° 5 Tramo Mercedes (Km 104) — Bragado (Km 208,10). Autopista

- Tipo de obra: Repavimentacion calzada existente (2 Carriles) y construccion de nueva

Calzada de 7,30 m de ancho en duplicacién (2 Carriles). Construccion de variantes en las
ciudades de las Suipacha, Chivilcoy y Alberti con 2 calzadas de 7,30 m de ancho cada.

- Longitud: 104 Km

- Ancho de calzada existente: 7,30 m

- Cantidad de Carriles existentes: 2

- Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 7.400

- Plazo de obra: 4 afos.

VARIANTE
ALBERTI
RN N°5 - CORREDOR B
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VARIANTE

RN N°5 -/CORREDOR B

Google Earth

VARIANTE
SUIPACHA
RN N° 5-CORREDOR B

Google Eart

RN N° 5 tramo Anguil (Km 575,00) — Santa Rosa (Km 606,65). Autopista
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Tipo de obra: Repavimentacion calzada existente (2 carriles) y construccion de nueva
calzada de 7,30 m de ancho en duplicacion (2 carriles).

Longitud: 31 Km

Ancho de calzada existente: 7,30 m

Cantidad de Carriles existentes: 2

TMDA promedio en el tramo (afio 2016): 5.070

Plazo de obra: 4 afios.

RN N° 226 tramo Bragado (Km 208,10) — Anguil (Km 575,00). Ruta sequra

Tipo de obra: Construccion de carriles de sobrepaso de 3,65 m de ancho en zonas con
dificultad para efectuar el sobrepaso, incluida la repavimentacién de la calzada en el sector
donde se construye el tercer carril.

Pavimentacion de banquinas en 1,80 m de ancho.

Longitud: 367 Km

Cantidad de carriles existentes: 2

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 3.700

Plazo de obra: 3 anos.

RN N° 5 variante Santa Rosa.Ruta segura

Tipo de Obra: Segunda Circunvalacién a Santa Rosa. Construccion de nueva Calzada de
7,30 m de ancho en Duplicacién (2 Carriles).

Longitud aproximada: 8 Km

Ancho de calzada a construir: 7,30 m

Cantidad de carriles a construir: 2

TMDA promedio en el tramo (afio 2016): 5.070

Plazo de obra: 4 afios.
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VARIANTE
SANTAROSA

RN'N°5-CORREDORB

RN N° 5 construccion de distribuidor en Mercedes. Ruta segura

Tipo de obra: Obra complementaria para mejorar la seguridad vial. Distribuidor a distinto nivel
en el acceso a Mercedes.

- Longitud: 500 m

- Cantidad de carriles existentes: 4

- TMDA promedio en el tramo (afio 2016): 8.400

- Plazo de obra: 3 afios.

3.8.6.5.2. Tareas de mantenimiento consideradas para el analisis

Las tareas de mantenimiento de rutina planteadas son las siguientes:

Concreto_asfaltico (mantenimiento): Las tareas de mantenimiento para las alternativas de

Proyecto, corresponden al mantenimiento de un pavimento de concreto asfaltico a lo que se
suma la aplicacion de un refuerzo de concreto asfaltico de 4 cm cuando el IRl sea mayor o igual
a 4 m/km (IRI24m/km).
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Repavimentacion con carpeta CA 4cm cuando el IRIZ4m/km: Esta tarea esta dada en funcion

de la rugosidad alcanzada por la calzada.

Bacheos: Reparacion de baches con mezcla bituminosa, cuando el &rea dafiada sea mayor o

igual al 1%.

Mantenimiento de la calzada y zona de camino: Desarrollo durante el afio de tareas de corte de

pasto, el sellado de fisuras, limpieza de alcantarillas, el mantenimiento de la demarcacién

horizontal, reposicion de sefialamiento vertical y otras tareas de mantenimiento.

3.8.6.6. Situacién sin Proyecto:

Para la alternativa sin proyecto, se trata de proveer mantenimiento minimo de la calzada para
permitir la circulacién de los vehiculos con un mantenimiento de rutina para un pavimento de

concreto asfaltico, de modo de conservarlo en un nivel de serviciabilidad aceptable.

El mismo consiste en tareas de sellado de fisuras y bacheo a lo cual se le suma la aplicacion
de una reconstruccién con concreto asféltico de 5 cm de la carpeta de rodamiento sujeto a la
condicion de superar o igualar una rugosidad IRl de 6m/km (IR>=6 m/km) y un mantenimiento

de rutina de la zona de camino.

Se trata de, en el caso de no ejecutar las obras previstas en el presente Proyecto, que incluya:

Bacheos: Reparacion de baches con mezcla bituminosa en frio, cuando el area dafiada sea
mayor o igual al 1%.

- Capa de rodadura: Bituminosa

- Tipo de intervencion: Correctiva

- Criterio de intervencion: Porcentaje area dafiada>1%
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Sellado de Fisuras: Sellado de fisuras, cuando el porcentaje de fisuraciéon sea mayor o igual al
2%.

- Capa de rodadura: Bituminosa

- Tipo de intervencién: Correctiva

- Criterio de intervencion: Porcentaje fisuracion ancha estructural >=2%

Mantenimiento de Rutina: Todos los afios se realiza el corte de pasto, la limpieza de

alcantarillas, el mantenimiento de la demarcacién horizontal y la reposicién de sefialamiento
vertical.

- Capa de rodadura: pavimento asféaltico

- Tipo de intervencién: Programada

- Intervalo de tiempo de intervencioén: 1 afio

Reconstruccion 5¢cm IRI 6: Se proyecta una reconstruccion de la calzada existente con concreto

asfaltico de 5 cm cuando la rugosidad IRl sea mayor o igual 6 m/km (IRI>=6 m/km).
- Capa de rodadura: Bituminosa
- Tipo de intervencion: Correctiva

- Criterio de intervencion: IRI>=6 m/km

3.8.6.7. Andlisis de transito

El TMDA promedio para cada tramo se calculé en base a la informacion disponible de transito
pasante en las estaciones de peaje de las rutas que integran el Corredor Vial complementado

con los transitos de la sitio Web (www.vialidad.gob.ar) de la DNV.

Los datos obtenidos son los siguientes:

RN N° 005Lujan (Km 68) — Mercedes (Km 104)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 15050

Tasa de crecimiento considerada: 4%
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VEHICULO %
Autos 81
Camion Pesado 10
Camiodn Liviano 6
Omnibus 3
RN N° 005 Mercedes (Km 104)— Bragado (Km 208)
TMDA promedio en el tramo (afio 2016): 7500
Tasa de crecimiento considerada: 4%
VEHICULO %
Autos 70
Camion Pesado 20
Camion Liviano 7
Omnibus 3

RN N° 005: Bragado (Km 208) —Anguil (575)

TMDA promedio en el tramo (afio 2016): 4350
Tasa de crecimiento considerada: 3,4%
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Composicion Vehicular:

VEHICULO %
Autos 67
Camion Pesado 21
Camion Liviano 9
Omnibus 3

RN N° 005 Anquil (575) — Santa Rosa (607)
Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 5070

Tasa de crecimiento considerada: 4%

VEHICULO %
Autos 81
Camion Pesado 10
Camion Liviano 7
Omnibus 2

RN N° 35 Santa Rosa (longitud estimada 30 Km)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016):2100

Tasa de crecimiento considerada: 4,5%
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VEHICULO %
Autos 70
Camion Pesado 20
Camion Liviano 7
Omnibus 3

3.8.6.8. Costos de Construccioén

El modelo requiere el ingreso de los costos de las obras que se construyen en las alternativas
de estudio. El costo total de estas obras para el Modelo HDM4 es: $ 15.748 millones sin
considerar las obras complementarias que no forman parte de este analisis. Los montos son
estimados y al mes de mayo de 2017.Como valor residual de las Obras Principales al final del
afo 15 de Contrato PPP, se consider6 un monto equivalente al 60% del monto original de la

obra, valor que esta en linea con lo utilizado en general por la DNV.

Cabe aclarar que a los efectos de ser utilizado en la evaluacibn econémica el costo es
convertido de precios financiero a precio econémicos, para ello se utiliza el factor de conversion
definido por la DNV. Dicho factor adopta el valor de 0,707.

3.8.6.9. Indicadores de Rentabilidad Econ6mica del Proyecto

Los indicadores econdémicos se obtienen de comparar la Situacion Sin Proyecto con la Situaciéon

Con Proyecto.

Con la corriente de costos y beneficios se confeccion6 un flujo de caja (por medio del HDM-4)

y se calculé el Valor Actual Neto y la Tasa Interna de Rentabilidad Econdmica.

93



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Los valores obtenidos se muestran en la tabla a continuacion.
VAN

(%)

4.902.830.000

TIR 19,70 %

A continuacion, se presenta el detalle de la evaluacion econémica obtenida a través del modelo

HDM-4, para ambas alternativas de Proyecto:

H D M _ 4 Resumen del analisis economico

VAT TR £ A En Nombre del estudio” Corredor B -E

Este infarme muestra los beneficios econdmicos totales usando:
Moneda: US Dollar (millones).

Tasa de descuento: 12.00%.

Mode de Analisis: Por Proyecto

Alternativa: Con Proyecto vs Altemnativa: Sin Proyecto

. . Ahorros en Ahorros en - . Bendficio
Beneficios ;
Incremento en costes de la Administracion AOrTos en costesde | costes de viaje Recdot.;:lsogeen ex0gen0s Economico
3 - WOC de TM | tiempo de viaje | y de operacion : neto Neto
Capital Recurrente Especial de TH de TNM accidentes (VAN
Sin descontar 447542 -211.86 0.00 5,000.74 2546391 0.00 1,303 .64 0.00 2768073
Descontados 755774 -103.80 0.00 1,867.30 994275 0.00 546.72 000 490283

Tasa Interna de Retorno Economica (TIRe) = 19.7% (Mo. de soluciones = 1)

3.8.7. Evaluacién econdmica Corredor Vial C

El Corredor Vial C esta integrado por las Rutas Nacionales que se indican en el gréafico

siguiente:
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A

MENDOZA : ; 9

almird S
Potrerillos s ; 5 ke
anta . : Vicuf :
Y - icufia ;
Rosa | LaPaz"_ ! -Mackenna E

San-Andrés
de Giles

! T - o ENOS
‘ ' Gral.”~ 33 Vedia ~ . .
., : Vi||¢gasj Chacabuco Lujan
Corredor RNN° TR | PK Desde Hasta Long. Km
Inicial | Final

Empalme Acceso Oeste

7 63,20 | 653,94 Limite Cérdoba / San Luis 590,74

Lujan
7 865,49 (1012,31 Limite San Luis / Mendoza Palmira 146,82
c
Empalme RN N° 40 Empalme RP N° 89
7 |1054,59/1095,42 Lujén de Cuyo Potrerillos 40,83
Empalme RN N° 188 Interseccién con RN N° 7
33 437,08 534,61 General Villegas Rufino 97,53
Longitud total (Km) 875,92

3.8.7.1. Obras consideradas para la evaluacion econémica

A continuacion, se grafican las obras que se han previsto en el Corredor Vial C

Rutas Seguras

Variante Desaguadero

| |l Variante La Picasa
Vieufia~ -
Mackenna

Laboﬁlﬁi'z"il-s“fg Vedia G
LA ~ve.g,, L e o, BUENOS
3 in__7r” 'ﬂ\ AIRES

AU en construccion
0

s e -
{2 Gral. Chacabuco’ Lujan
Villegas

- Adecuacioén de Travesia Urbana de Junin sobre RN N° 7.
- Variante de Traza en Desaguadero.

- Variante de Traza en La Picasa.
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- Pavimentacion de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 7 en el
tramo Junin (Km 266,50) — Limite Cordoba/San Luis (Km 653,94).

- Pavimentacion de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 33 en el
tramo General Villegas (Km 437,08) — Rufino (Km 534,61).

Los perfiles tipos de obra basica que se emplearan para cada tipologia de obra son similares a

los presentados precedentemente para el Corredor Vial A

3.8.7.2. Objetivos de las obras

- Mejorar la calidad de vida de los usuarios de la zona del Proyecto.

- Mejorar las condiciones de transitabilidad para los usuarios de las rutas involucradas en el
Proyecto.

- Favorecer al traslado de la produccion.

- Reducir los costos de operacion de los vehiculos.

- Reducir el nivel de accidentes.

3.8.7.3. Plazo.

El periodo de andlisis considerado es de 15 afios. El afio comienzo es el 2018.

3.8.7.4. Beneficiarios del Proyecto

3.8.7.4.1. Beneficiarios directos

Las obras previstas para el Corredor Vial C tienen como principal objetivo descongestionar el
transito que existe actualmente en las rutas que integran el corredor vial y brindar una mayor

seguridad para los usuarios disminuyendo los indices de accidentes de transito.
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Las obras previstas beneficiaran a la economia y la calidad de vida de la gente. También

contribuira a la seguridad vial de los ciudadanos residentes en las localidades de la zona.

Mediante la construccion de las obras, se pretende reducir los tiempos de viaje y los costos de
operacion de vehiculos, mejorando las condiciones de accesibilidad y conectividad de los

circuitos de actividad econdmica y productiva de la zona de influencia.

De esta forma, se apoya la consolidacion de uno de los corredores viales estratégicos del pais,
con obras de aumento de capacidad que permitirdn mejorar la seguridad vial y fluidez de las

rutas que integran el corredor vial.

Los principales beneficiarios de la obra son los habitantes de las ciudades y localidades que se

desarrollan sobre las rutas que integran el corredor vial.

Las acciones previstas en el Proyecto beneficiardn a los usuarios directos de la ruta:
conductores y pasajeros de vehiculos particulares, transportes de pasajeros y transporte de

carga.

En conjunto este Proyecto se ha orientado con el propdsito de beneficiar a los habitantes de la
zona, quienes obtendran los mayores resultados por estar en el area directamente a intervenir.

Las principales localidades y ciudades que se desarrollan sobre el corredor vial son:

Por la RN N° 7:
- Lujan
- San Andrés de Giles
- Carmen de Areco
- Chacabuco
- Junin
- Vedia
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- Rufino

- Laboulaye

- Gral. Levalle
- Vicuiia Mackenna
- Desaguadero
- LaPaz

- Ladormida

- Las Catitas

- San Martin

- Palmira

- Lujan de Cuyo
- Potrerillos

Por la RN N° 33:
- General Villegas
- Piedritas
- Cafnada Seca

- Rufino

La evaluaciéon econdémica del Proyecto medird los costos y beneficios econdémicos de la
realizacion del Proyecto de inversidn para la economia en su conjunto y tendra un efecto directo

sobre las personas que utilizan habitualmente esta via de comunicacion.

3.8.7.4.2. Beneficiarios indirectos

La obra se ubicara en las provincias de Buenos Aires, Cérdoba, Mendoza y Santa Fe, por esta
razon se puede determinar que indirectamente se beneficiarAdn los habitantes de estas

provincias, como a su vez, los habitantes de provincias vecinas.
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3.8.7.5. Situacién con Proyecto

3.8.7.5.1. Obras principales consideradas para el analisis

RN N° 7 Travesia Urbana de Junin. Autopista

- Tipo de Obra: mejora de travesia Urbana.
Construccién de nueva Calzada de 7,30 m de ancho en Duplicacién (2 Carriles).
- Longitud aproximada: 8 Km
- Ancho de calzada a construir: 7,30 m
- Cantidad de Carriles a construir: 2
- Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 7.450
- Plazo de obra: 4 afios.

RN N° 7 Variante Desaguadero. Autopista

- Tipo de obra: construccion de dos nuevas calzadas de 7,30 m de ancho cada una (4
carriles).

- Longitud aproximada: 6 Km

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m + 7,30 m

- Cantidad de Carriles a construir: 4

- Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 4.560

- Plazo de obra: 4 afios.
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L, VARIANTE
¥ DESAGUADERO :
RN N°7 - jREDOR c

o o

|

A

RN N° 7 Variante La Picasa

Tipo de obra: construccion de nueva calzada de 7,30 m de ancho (2 Carriles) en variante
respecto la calzada actual. Se evaluaran los dos trazados indicados y se optara por aquel
gue resulte mas conveniente desde el punto de vista técnico, econémico y ambiental.
Longitud aproximada: 23 Km

Ancho de calzada a construir: 7,30 m

Cantidad de carriles a construir: 2

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 3400

Plazo de Obra: 4 afios.
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VARIANTE
“LA PICASA

RN‘QN° 7 - CORREDOR C
59

RN N° 7 Tramo Junin (Km 266,50) — Limite Cérdoba/San Luis (Km 653,94).

Ruta Sequra

Tipo de Obra: construccion de carriles de sobrepaso de 3,65 m de ancho en zonas con
dificultad para efectuar el sobrepaso, incluida la repavimentacion de la calzada en el sector
donde se construye el tercer carril.

Pavimentacion de banquinas en 1,80 m de ancho.

Longitud aproximada: 388 Km

Cantidad de carriles existentes: 2

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 3.700

Plazo de obra: 3 afios.

RN N° 33 Tramo General Villegas (Km 437,08) — Rufino (Km 534.,61). Ruta Sequra

Tipo de obra: construccién de carriles de sobrepaso de 3,65 m de ancho en zonas con
dificultad para efectuar el sobrepaso, incluida la repavimentacion de la calzada en el sector
donde se construye el tercer carril.

Pavimentacion de banquinas en 1,80 m de ancho.
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- Longitud aproximada: 97 Km

- Cantidad de carriles existentes: 2

- Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 2.800
- Plazo de obra: 3 afios.

3.8.7.5.2. Tareas de mantenimiento consideradas para el analisis

Las tareas de mantenimiento de rutina planteadas son las siguientes:

Concreto _asféltico (mantenimiento): las tareas de mantenimiento para las alternativas de

Proyecto, corresponden al mantenimiento de un pavimento de concreto asfaltico a lo que se
suma la aplicacion de un refuerzo de concreto asféltico de 4 cm cuando el IRl sea mayor o igual
a 4 m/km (IRIZ4m/km).

Repavimentacion con carpeta CA 4cm cuando el IRIZ4m/km: esta tarea esta dada en funcion

de la rugosidad alcanzada por la calzada.

Bacheos: reparacion de baches con mezcla bituminosa, cuando el area dafiada sea mayor o

igual al 1%.

Mantenimiento de la calzada y zona de camino: desarrollo durante el afio de tareas de corte de

pasto, el sellado de fisuras, limpieza de alcantarillas, el mantenimiento de la demarcacién

horizontal, reposicion de sefialamiento vertical y otras tareas de mantenimiento.

3.8.7.6. Situacién sin proyecto:

Para la alternativa sin proyecto, se trata de proveer mantenimiento minimo de la calzada para
permitir la circulacion de los vehiculos con un mantenimiento de rutina para un pavimento de

concreto asfaltico, de modo de conservarlo en un nivel de serviciabilidad aceptable.
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El mismo consiste en tareas de sellado de fisuras y bacheo a lo cual se le suma la aplicacion
de una reconstruccion con concreto asfaltico de 5 cm de la carpeta de rodamiento sujeto a la
condicién de superar o igualar una rugosidad IRl de 6m/km (IR>=6 m/km) y un mantenimiento

de rutina de la zona de camino.

Se trata de, en el caso de no ejecutar las obras previstas en el presente proyecto, que incluya:

Bacheos: reparacion de baches con mezcla bituminosa en frio, cuando el area dafiada sea
mayor o igual al 1%.

- Capa de rodadura: bituminosa

- Tipo de intervencion: correctiva

- Criterio de intervencion: porcentaje area dafiada mayor al 1%

Sellado de fisuras: sellado de fisuras, cuando el porcentaje de fisuracién sea mayor o igual al
2%.
- Capa de rodadura: bituminosa

- Tipo de intervencion: correctiva

- Criterio de intervencion: porcentaje fisuracion ancha estructural mayor o igual al 2%.

Mantenimiento de rutina: todos los afos se realiza el corte de pasto, la limpieza de alcantarillas,

el mantenimiento de la demarcacion horizontal y la reposicion de sefialamiento vertical.
- Capa de rodadura: pavimento asféaltico
- Tipo de intervencién: programada

- Intervalo de tiempo de intervencioén: 1 afio

Reconstruccion 5¢cm IRI 6: se proyecta una reconstruccion de la calzada existente con concreto

asfaltico de 5 cm cuando la rugosidad IRI sea mayor o igual 6 m/km (IRl mayor o igual a 6
m/km).
- Capa de rodadura: Bituminosa
- Tipo de intervencion: Correctiva
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- Criterio de intervencion: IRl mayor o igual a 6 m/km

3.8.7.7. Andlisis de transito

El trdnsito medio diario anual promedio para cada tramo se calculé en base a la informacién

disponible de transito pasante en las estaciones de peaje de las rutas que integran el Corredor

Vial complementado con los transitos del sitio Web de la DNV (www.vialidad.gob.ar).

Los datos obtenidos son los siguientes:

RN N° 007 Lujan (Km 63) — Giles (Km 100)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 9800

Tasa de crecimiento considerada: 4%

VEHICULO %
Autos 74
Camion pesado 17
Camion Liviano 6
Omnibus 3

RN N° 007Giles (Km 100)— Junin (Km 261)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 8100

Tasa de crecimiento considerada: 4%

VEHICULO

%
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Autos 62
Camidn pesado 28
Camion Liviano 7

Omnibus 3

RN N° 007 Junin (Km 261) — Junin (Km 266)
Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 8100

Tasa de crecimiento considerada: 4%

VEHICULO %
Autos 62
Camion pesado 28
Camioén Liviano 7
Omnibus 3

RN N° 7 Junin (Km 266) — Inicio Laguna Picasa (Km 366)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 3900

Tasa de crecimiento considerada: 3,4%

VEHICULO %

Autos 50
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Camidn pesado 40
Camion Liviano 7
Omnibus 3

RN N° 007: Inicio Laguna Picasa (Km 366) — Fin Laguna Picasa (longitud variante 15

Km)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 3400
Tasa de crecimiento considerada: 3.4%

Composicion Vehicular:

VEHICULO %
Autos 50
Camidn pesado 40
Camion Liviano 7
Omnibus 3

RN N° 007 Laguna La Picasa Km (Km 380) — Limite San Luis (Km 654)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 3650
Tasa de crecimiento considerada: 3,4%

Composicién vehicular:

VEHICULO %
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Autos 36
Camidn pesado 52
Camion Liviano 9

Omnibus 3

RN N° 007 Desaguadero (Km 866)
Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 4600

Tasa de crecimiento considerada: 3,4%

VEHICULO %
Autos 44
Camion pesado 45
Camion Liviano 8
Omnibus 3

RN N° 007 Desaguadero (Km 866)— Palmira (Km 1007)
Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 6600

Tasa de crecimiento considerada: 3,4%

VEHICULO %
Autos 55
Camion pesado 35
Camioén Liviano 7

107



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328
Omnibus ‘ 3 ‘

RN N° 007 Palmira
Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 3400

Tasa de crecimiento considerada: 4,5%

VEHICULO %
Autos 70
Camion pesado 20
Camioén Liviano 7
Omnibus 3

RN N° 007 Palmira (Km 1050) — RP89 Potrerillos (Km 1095)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 5500

Tasa de crecimiento considerada: 3.4%

VEHICULO %
Autos 67
Camidn pesado 24
Camion Liviano 6
Omnibus 3
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3.8.7.8. Costos de construccién

El modelo requiere el ingreso de los costos de las obras que se construyen en las alternativas
de estudio. El costo total de estas obras para el Modelo HDM4 es: $ 15.460 millones sin
considerar las obras complementarias que no forman parte de este analisis. Los montos son
estimados y al mes de mayo de 2017. Como valor residual de las obras principales al final del
afo 15 de Contrato PPP, se consider6 un monto equivalente al 60% del monto original de la

obra, valor que esta en linea con lo utilizado en general por la DNV.

Cabe aclarar que a los efectos de ser utilizado en la evaluacion econdémica el costo es
convertido de precios financiero a precio econémicos, para ello se utiliza el factor de conversion

definido por la DNV. Dicho factor adopta el valor de 0,707.

3.8.7.9. Indicadores de Rentabilidad Econémica del proyecto

Los indicadores econdmicos se obtienen de comparar la situacién sin proyecto con la situacion

con proyecto.

Con la corriente de costos y beneficios se confeccion6 un flujo de caja (por medio del HDM-4)
y se calculé el valor actual neto y la tasa interna de rentabilidad econémica.

Los valores obtenidos se muestran en la tabla a continuacion.

VAN
5.243.430.000
($)
TIR 23,40 %

A continuacion, se presenta el detalle de la evaluaciéon econdémica obtenida a través del modelo

HDM-4, para ambas alternativas de proyecto:

109



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

H D M - 4 Resumen del analisis econémico

HIGHWAY DEVELOPMENT & MANAGEMENT Nombre del estudio: Corredor C -E

Este informe muestra los beneficios econdmicos totales usando:
Moneda: US Dollar (millones)

Tasa de descuento: 12.00%

WModo de Analisis: Por Proyecto

Alternativa: Con Proyecto vs Alternativa: Sin Proyecto

Ahorros en Ahorros en " : Benefido
o Red! Benefidos 3
Incremento en costes de la Administracion Ahorros en wstesde  |costes deviaiey ucaon en Economico
" . . oostes de ‘exogenos neto

Capital i VOC de TM | tiempo de vige |de operacionde dentes Neto

api Recurrente Especial deTM ™M accl (VAN)
Sin descontar 3.820,29 -322,80 0,00 9,692.69 18,143.92 0,00 699,67 0.00 25,038.78
Descontados £.291,63 -134,28 0,00 3.077,34 7.048,07 0,00 275,36 0,00 5.24343

Tasa Interna de Retorno Economica (TIRe) = 23,4% (No. de soluciones = 1)

3.8.8. Evaluacién econdmica Corredor Vial E

El Corredor Vial E esta integrado por las rutas nacionales que se indican en el grafico
siguiente:
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AU Rosario
Cordoba

4
OBaradero ~-._

Zarate
(o]

Corredor RN N° PK ?K Desde Hasta Long. Km
Inicial ~ Final
9 72,90 287,42 Campana Empalme RN N° A-008 214,52
9 297,00 314,11 Empalme RN N° A-008 Empalme RN N° A-012 1711
193 | 0,00 | 31,65 Interseccién RN N° 9 Interseccion RN N° 8 31,65
34 0,00 | 13,95 Empalme RN N° A-008 Empalme RN N° A-012 13,95
E
A-012 | 0,00 | 66,71 Alto Nivel RN N° 9 Empalme RN N° 11 66,71

A-008 | 0,00 | 29,76 Rio Parana - B° La Florida

C Avda. Bel
Bulevar Estomba Tuge Avda. Belgrano 29,76

LDC S.A. Argentina
acceso a Complejo Industrial

Longitud total (Km) 389,41

11 |326,23 341,94 Empalme RN N° A-012 15,71

3.8.8.1. Obras consideradas para la evaluacion econémica

A continuacion, se grafican las obras que se han previsto en el Corredor Vial E
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N° OBRA N° OBRA
n Autopista RN N° 24 Variante Ricarderie ]
EX Autopista AN 1° A1z N veriante mN ° 14 P
Terger Carril Autopista Resarie - Cérdoba 3er Carril RN N° 9, ¥, Consitucion - RN K® A~ 008 “
Acceso a Aerapueito Acieso a Puerio de San Hicolds
E Vartante Roldan 3er Camil RN N° 9, RN N° 12- RP N° 41

Autopista RP N° 16, Trama RN H°9 - A P da Zarai
H RP K° 21 {Solo construccién) E ceuso aPuctia do Zarate

RN N° 9, construccion de tercer carril en la autopista Buenos Aires Rosario entre la RN N°
12 (Zarate) y la RP N° 41 (Baradero).

RN N° 9, construccién de tercer carril en la autopista Buenos Aires Rosario entre la RN N°

188 (San Nicolas) y la RN A08 (Rosario).
RN N° 9, construccion de acceso al parque industrial y puertos de Zarate.
RN N° 9, construccion de acceso Sur a San Nicolas y Puerto.

Obra de conexion de acceso al aeropuerto de Rosario.
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- RN N° 9, construccion de tercer carril en la autopista Rosario Cordoba entre la RN A08 y la
RN A012.

- RP N° 16, construccion de autopista entre la RP N° 21 y la RN N° 9.

- RN A012, construccion de autopista entre la RN N° 9y la RN N° 11.

- RN N° 34, construccion de autopista entre la RN A08 y la RN A012.

- RN 1V11, construccién de autopista en variante entre la RN A012 y la AP 01.

- RN 1V11, construccion de autopista en variante entre la RN A012 y el acceso a la Central

Termoeléctrica.

- RP N° 91, construccién de autopista en variante entre la RN 1V11 y el Enlace con la RP N°
91.

- RP N° 10, construccién de autopista en variante entre la RN 1V11 y el Enlace con la RP N°
10.

- RN N° 193, ruta segura en el tramo entre la RN N° 9 (Zarate) y la RN N° 8 (Solis).

Los perfiles tipos de obra basica que se emplearan para cada tipologia de obra son similares a
los presentados precedentemente para el Corredor Vial A.

3.8.8.2. Objetivos de las obras

- Mejorar la calidad de vida de los usuarios de la zona del proyecto.
- Mejorar las condiciones de transitabilidad para los usuarios de las rutas involucradas en el

proyecto.
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- Favorecer al traslado de la produccion.
- Reducir los costos de operacion de los vehiculos.
- Reducir el nivel de accidentes.

3.8.8.3. Plazo.

El periodo de andlisis considerado es de 15 afios. El afio comienzo es el 2018.

3.8.8.4. Beneficiarios del Proyecto

3.8.84.1. Beneficiarios directos

Las obras previstas para el Corredor Vial E tienen como principal objetivo descongestionar el
transito que existe actualmente en las rutas que integran el Corredor Vial y brindar una mayor

seguridad para los usuarios disminuyendo los indices de accidentes de transito.

Las obras previstas beneficiaran a la economia y la calidad de vida de la gente. También

contribuira a la seguridad vial de los ciudadanos residentes en las localidades de la zona.

Mediante la construccion de las obras, se pretende reducir los tiempos de viaje y los costos de
operacion de vehiculos, mejorando las condiciones de accesibilidad y conectividad de los

circuitos de actividad econdmica y productiva de la zona de influencia.

De esta forma, se apoya la consolidacién de uno de los corredores viales estratégicos del pais,
con obras de aumento de capacidad que permitiran mejorar la seguridad vial y fluidez de las

rutas que integran el Corredor Vial.

Los principales beneficiarios de la obra son los habitantes de las ciudades y localidades que se
desarrollan sobre las Rutas que integran el Corredor Vial.
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Las acciones previstas en el Proyecto beneficiaran a los usuarios directos de la ruta:
conductores y pasajeros de vehiculos particulares, transportes de pasajeros y transporte de

carga.

En conjunto este Proyecto se ha orientado con el propésito de beneficiar a los habitantes de la
zona, quienes obtendran los mayores resultados por estar en el area directamente a intervenir.

Las principales localidades y ciudades que se desarrollan sobre el Corredor Vial son:

Por la Ruta Nacional N° 9 Au Buenos Aires Rosario:
- Zarate

- Lima

- Baradero

- Rio Tala

- San Pedro

- San Nicolés

- Villa Constitucion

- Villa Gobernador Galvez

- Rosario

3.8.84.2. Beneficiarios indirectos

La obra se ubicara en las provincias de Buenos Aires y Santa Fé, por esta razon se puede
determinar que indirectamente se beneficiaran los habitantes de estas provincias, como a su

vez, los habitantes de provincias vecinas.

3.8.8.5. Situacion con Proyecto

3.8.8.5.1. Obras principales consideradas para el analisis

115



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

RN N° 9, construccién de tercer carril en la autopista Buenos Aires Rosario entre la RN N°

12 km 84,60 (Zarate) y la RP N° 41 km 141,50 (Baradero).

Tipo de obra: construccion de un carril adicional de 3,65 m de ancho que se construira sobre
el lado interno de las calzadas existentes, a excepcion de los siguientes sectores en los
cuales se construira sobre el lado externo:
o Km 92,00 ambas calzadas
o Km 109,50 calzada ascendente
Longitud aproximada: 57 Km
Ancho de calzada a construir: 3,65 m
Cantidad de carriles a construir: 1
TMDA promedio en el tramo (afio 2016): 26.250
Plazo de obra: 4 afios.

RN N° 9, construcciéon de tercer carril en la Autopista Buenos Aires Rosario entre la RN N°
188 km 227,00 (San Nicolas) v la RN A-008 km 287,12 Rosario).
Tipo de obra: construccion de un carril adicional de 3,65 m de ancho que se construira sobre

el lado interno de las calzadas existentes, a excepcion de la zona proxima al Km 270,80 en
los cuales se construird sobre el lado externo en ambas calzadas.

Longitud aproximada: 60 Km

Ancho de calzada a construir: 3,65 m

Cantidad de carriles a construir: 1

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 26.650

Plazo de obra: 4 afnos.

RN N° 9, Construccién de Acceso al Parque Industrial y Puertos de Zarate.

Esta Obra involucra la repavimentacion y mejoras del camino que vincula la Ruta Nacional N°

9 con el Parque Industrial de la Ciudad de Zarate, en la provincia de Buenos Aires.
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El camino requiere de un cambio de disefio de su perfil transversal, consistente en el ensanche
y pavimentacidon de sus banquinas, y la ejecucidn de un nuevo paquete estructural de

pavimento.

Las obras de repavimentacion y modificacion del perfil trasversal del camino, consistiran en
uniformizar el ancho del camino a 7,30 m, y pavimentar la calzada con un pavimento de
hormigdén de 20 cm de espesor, apoyado sobre una base de RDC de 15 cm de espesor.
Ademas, se ejecutaran banquinas de 2,5 m de ancho a lo largo de todo el camino, las cuales
se pavimentaran con una carpeta de 10 cm de concreto asfaltico, asentada sobre una base de
suelo seleccionado de 40 cm de espesor. El nuevo pavimento respetara las cotas del eje del
camino actual, por lo que deberd demolerse el pavimento asfaltico y la base de suelo cal
existente, para poder construir el nuevo pavimento de hormigén con su base de RDC.

En particular, en la zona de curvas del denominado camino de la Costa Brava, donde el terreno
baja hacia el rio, se propone construir un nuevo carril para los camiones que circulan en ascenso
y a menor velocidad. En este sector solo se ejecutara la banquina izquierda para camiones en

descenso.

Ademas, tanto la rotonda como el tramo de camino llegando al parque industrial, ambos
pavimentados en hormigén, seran reconstruidos con el mismo perfil transversal que el resto del

camino existente de asfalto.

- Tipo de Obra: Construccion de dos calzadas de 3,65 m de ancho cada una.
- Longitud aproximada: 16 Km

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m

- Cantidad de Carriles a construir: 2

-  Plazo de obra: 2 afnos.

RN N° 9, Construccién de Acceso Sur a San Nicolas y Puerto
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La ciudad de San Nicolas se encuentra sobre la Ruta Nacional N° 9 y tiene uno de sus
principales ingresos por la Ruta Nacional N° 188. En este ingreso coexistente cargas propias
de la actividad portuaria y transito liviano, bicicletas, motos, peatones y transito de carga. Con
esta obra se busca promover el desarrollo del Nuevo Acceso Sur como opcion para transito de
cargas, desde la autopista RN N° 9 hacia la zona portuaria. Se busca ademas adecuar las vias
de circulacion existentes para poder absorber con mayor eficiencia el transito de cargas propio
de la actividad portuaria y para la coexistencia del transito de cargas y liviano, bicicletas,

peatones, etc.

- Tipo de Obra: construccién de dos calzadas de 7,30 m de ancho cada una, con cantero
central.

- Longitud aproximada: 6 Km

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m

- Cantidad de carriles a construir: 4

- Plazo de obra: 2 afnos.

Obra de conexién de accceso al aeropuerto de Rosario.

- Tipo de obra: construccion de dos calzadas de 3,65 m de ancho cada una.
- Longitud aproximada: 16 Km

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m

- Cantidad de carriles a construir: 2

- Plazo de obra: 3 afnos.

RN N° 9. construccion de tercer carril en la autopista Rosario Cordoba entre la RN A-008 km
297,00 v la RN AQ12 km 314,08

- Tipo de obra: construccion de un carril adicional de 3,65 m de ancho.

- Longitud aproximada: 17 Km
- Ancho de calzada a construir: 3,65 m

- Cantidad de carriles a construir: 1
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- Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 22.000

- Plazo de obra: 3 afos.

RP N° 16, construccion de autopista entre la RP N° 21 y la RN N° 9.

- Tipo de obra: construccion de nueva calzada de 7,30 m de ancho (2 Carriles).

Longitud aproximada: 6 Km

Ancho de calzada a construir: 7,30 m

Cantidad de carriles a construir: 2

Plazo de obra: 3 afos.

RN A012, Construccién de Autopista entre la RN N° 9y la RN N° 11.
Tipo de obra: construccién de nueva calzada de 7,30 m de ancho (2 Carriles).

- Longitud aproximada: 68 Km

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m

- Cantidad de carriles a construir: 2

- Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 8400

-  Plazo de obra: 4 afnos.

Caracteristicas principales de la obra:

- Pr. 0+000. interseccion RN N° 9 y RN N° A 012. ampliacion del distribuidor de servicio.
Duplicacion de puente; ejecucion de distribuidor trébol completo c/incorporacion de ramas
de enlace directas e indirectas. readecuacion de puente existente y vinculaciones. puentes
a construir: 1 (uno)

- Pr. 0+700. interseccion RN N° A 012 y RP N° 25-S. cruce en alto nivel s/distribuidor
rotacional. Ambas a construir.

- Construccion de puente de autopista, sobre distribuidor rotacional inferior a construir de
vinculacion e/ RP n° 25-S, calles colectoras, ramas, estacién de servicio y zona urbana e

industrial (planta General Motors).
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Pr. 3+720. interseccion RN N° A 012 y RP N° 225-S (tr.. RN N° A 012-Villa Gob. Galvez).

Construccién de retorno tipo medio diamante, con puente bidireccional de s/AU. RN N° A
012 y capacidad 1+1. Ejecucion de ramas p/enlace de colectoras.

Pr. 5+500. intersecciéon RN N° A 012 y FF.CC. Belgrano Cargas/ RP N° 225-S (tramo: RN
N° A 012-Villa Amelia). Cruce en alto nivel s/Ferrocarril Belgrano Cargas (destino Retiro) y
retorno bidireccional de RN N° 225-s (tramo RN N° A 012- Villa Amelia).

Construccién de puente s/traza ferroviaria, con incorporacion de retorno bidireccional a nivel
para enlace entre colectoras.

Pr. 6+715. interseccion RN N° A 012 y RP N° 18. Cruce bajo nivel de traza de RP N°18.
Construccién de puente bidireccional RP N° 18, con capacidad 1+1, sobre traza de nueva
autopista RN N° A 012. Disefio tipo diamante, con ejecucién de ramas de vinculacion
indirecta a través de pesas rotacionales en extremos de curva vertical.

Pr. 7+950. interseccion RN N° A 012 y FF.CC Belgrano Cargas. Cruce en alto nivel s/
ferrocarril Belgrano Cargas (destino Pergamino) y retorno bidireccional.

Construccién de puente s/traza ferroviaria, e incorporacién de retorno bidireccional a nivel
para enlace entre colectoras de distintos lados.

Pr. 11+930. interseccion RN N° A 012 y FF.CC Ferroexpreso Pampeano.

Construccién de puente s/traza ferroviaria, e incorporacion de retorno bidireccional a nivel
para enlace entre colectoras de distintos lados.

Pr. 14+613. intersecciéon RN N° A 012 y FF.CC All Santa Teresa. Construccion de puente
s/traza ferroviaria, con incorporacién de retorno bidireccional a nivel para enlace con acceso
principal a ciudad de Pifiero-Alvarez y con colectoras.

Pr. 15+270. interseccion RN N° A 012 y RP N° 14. Cruce bajo nivel b/traza de rp n°14.
Construccién de puente bidireccional de RP N° 14, de capacidad 1+1, sobre nueva traza en
autovia de RN N° A 012. Disefio tipo diamante, con ejecucion de ramas de ingreso/egreso

indirecto a través de pesas rotacionales en extremos de curva vertical.
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VARIANTE e Al S L
RICARDONE f
RN N° A - 012 - CORREDOR E

VARIANTES
ROLDAN y AEROPUERTO
RN'N°A -012 - CORREDOR E

RN N° 34, construccion de autopista entre la RN A08 v la RN AQ12.

- Tipo de obra: construccion de nueva calzada de 7,30 m de ancho (2 carriles).
- Longitud aproximada: 10 Km
- Ancho de calzada a construir: 7,30 m

- Cantidad de carriles a construir: 2
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Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 4600

Plazo de obra: 3 afos.

Tipo de obra: construccion de nueva calzada de 7,30 m de ancho (2 Carriles).

Longitud aproximada: 12 Km

Ancho de calzada a construir: 7,30 m
Cantidad de carriles a construir: 2

Plazo de obra: 4 afos.

RN 1V11, construccién de autopista en variante entre la RN A012 vy el Acceso a la Central

Termoeléctrica.

Tipo de obra: construccion de nueva calzada de 7,30 m de ancho (2 carriles).

Longitud aproximada: 15 Km

Ancho de calzada a construir: 7,30 m

Cantidad de carriles a construir: 2

Plazo de obra: 4 afos.

VARIANTE
V- 1
RN N°\11 - CORREDOR

N
——— &€Serodino

‘E XOIvveros
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RP N° 91, construccién de autopista en variante entre la RN 1V11 vy el enlace con la RP N° 91.

- Tipo de obra: construccion de nueva calzada de 7,30 m de ancho (2 carriles).
- Longitud aproximada: 7 Km

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m

- Cantidad de carriles a construir: 2

- Plazo de obra: 3 anos.

RP N° 10, construccion de autopista en variante entre la RN 1V11 vy el enlace con la RP N° 10.

- Tipo de obra: construccion de nueva calzada de 7,30 m de ancho (2 carriles).
- Longitud aproximada: 3 Km

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m

- Cantidad de carriles a construir: 2

- Plazo de obra: 3 afnos.

RN N° 193, ruta sequra en el tramo entre la RN N° 9 km 3,68 (Zarate) y la RN N° 8 km 35,32
(Solis).

- Tipo de obra: obras varias para mejorar la seguridad vial en el tramo

- Longitud aproximada: 31,64 Km

- Ancho de calzada a existente: 7,30 m
- Cantidad de carriles existentes: 2

- Plazo de obra: 3 afios.

3.8.8.5.2. Tareas de mantenimiento consideradas para el andlisis

Las tareas de mantenimiento de rutina planteadas son las siguientes:

Concreto _asféltico (mantenimiento): las tareas de mantenimiento para las alternativas de

Proyecto, corresponden al mantenimiento de un pavimento de concreto asfaltico a lo que se
suma la aplicacion de un refuerzo de concreto asfaltico de 4 cm cuando el IRI sea mayor o igual
a 4 m/km (IR mayor o igual a 4m/km).

123



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Repavimentacion con carpeta CA 4cm cuando el IR mayor o igual a 4m/km: esta tarea esta

dada en funcion de la rugosidad alcanzada por la calzada.

Bacheos: reparacion de baches con mezcla bituminosa, cuando el area dafiada sea mayor o

igual al 1%.

Mantenimiento de la calzada y zona de camino: desarrollo durante el afio de tareas de corte de

pasto, el sellado de fisuras, limpieza de alcantarillas, el mantenimiento de la demarcacion

horizontal, reposicion de sefialamiento vertical y otras tareas de mantenimiento.

3.8.8.6. Situacién sin Proyecto:

Para la alternativa sin Proyecto, se trata de proveer mantenimiento minimo de la calzada para
permitir la circulacién de los vehiculos con un mantenimiento de rutina para un pavimento de

concreto asfaltico, de modo de conservarlo en un nivel de serviciabilidad aceptable.

El mismo consiste en tareas de sellado de fisuras y bacheo a lo cual se le suma la aplicacion
de una reconstruccién con concreto asfaltico de 5 cm de la carpeta de rodamiento sujeto a la
condicion de superar o igualar una rugosidad IRl de 6m/km (IR>=6 m/km) y un mantenimiento

de rutina de la zona de camino.

Se trata de, en el caso de no ejecutar las obras previstas en el presente Proyecto, que incluya:

Bacheos: reparacion de baches con mezcla bituminosa en frio, cuando el &rea dafiada sea
mayor o igual al 1%.

- Capa de rodadura: bituminosa

- Tipo de intervencion: correctiva

- Criterio de intervencion: porcentaje area dafiada mayor a 1%
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Sellado de fisuras: sellado de fisuras, cuando el porcentaje de fisuracion sea mayor o igual al
2%.

- Capa de rodadura: bituminosa

- Tipo de intervencion: correctiva

- Criterio de intervencion: porcentaje fisuracion ancha estructural mayor o igual 2%

Mantenimiento de rutina: todos los afos se realiza el corte de pasto, la limpieza de alcantarillas,

el mantenimiento de la demarcacion horizontal y la reposicion de sefialamiento vertical.
- Capa de rodadura: pavimento asféaltico
- Tipo de intervencion: programada

- Intervalo de tiempo de intervencién: 1 afio

Reconstruccion 5 cm IRI 6: se proyecta una reconstruccion de la calzada existente con concreto

asfaltico de 5 cm cuando la rugosidad IRl sea mayor o igual 6 m/km (IRl mayor o igual a 6
m/km).

- Capa de rodadura: bituminosa

- Tipo de intervencion: correctiva

- Criterio de intervencion: IRl mayor o igual a 6 m/km

3.8.8.7. Andlisis de transito

El transito medio diario anual promedio para cada tramo se calcul6 en base a la informacion
disponible de transito pasante en las estaciones de peaje de las rutas que integran el Corredor

Vial complementado con los transitos del sitio Web de la DNV (www.vialidad.gob.ar).
Los datos obtenidos son los siguientes:
RN N° A008 Rio Parana (Km 0) — Cruce Avenida Belgrano (Km 30)

TRANSITO MEDIO DIARIO ANUAL promedio en el tramo (afio 2016): 60000

Tasa de crecimiento considerada: 3,4%
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Composicion vehicular:

VEHICULO %
Autos 75
Camioén Semi o con
14
Acoplado
Camiodn Liviano 8
Omnibus 3

RN N° A-012 alto nivel RN N°9 (Km 0) — Empalme RN N° A-011 (Km 67)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 8000

Tasa de crecimiento considerada: 4,5%

Composicion vehicular:

VEHICULO %
Autos 46
Camién Semi o con
44
Acoplado
Camion Liviano 7
Omnibus 3

RN N° 009 Campana (Km 73)—Baradero (Km 141)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 28000

Tasa de crecimiento considerada: 3,4%

Composicion vehicular:
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VEHICULO %
Autos 60
Camioén Semi o con
30
Acoplado
Camion Liviano 7
Omnibus 3

RN N° 009 Baradero (Km 141) — San Nicolas (Km 227)
Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 22500

Tasa de crecimiento considerada: 3,4%

Composicion vehicular:

VEHICULO %
Autos 55
Camién Semi o con
35
Acoplado
Camion Liviano 7
Omnibus 3

RN N° 009 San Nicolas (Km 227) — Empalme A012 (Km 278)
Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 24600

Tasa de crecimiento considerada: 3,4%

Composicion vehicular:
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VEHICULO %
Autos 61
Camioén Semi o con
29
Acoplado
Camion Liviano 6
Omnibus 4

RN N° 009 Empalme A012 (Km 278) — Empalme A008 (Km 288)
Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 38000

Tasa de crecimiento considerada: 3,4%

Composicion vehicular:

VEHICULO %
Autos 73
Camién Semi o con
17
Acoplado
Camion Liviano 7
Omnibus 3

RN N° 034 — Empalme A012 (Km 0) — Empalme A008 (Km 14)
Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 4600

Tasa de crecimiento considerada: 4%

Composicién vehicular:
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VEHICULO %
Autos 63
Camioén Semi o con
26
Acoplado
Camiodn Liviano 8
Omnibus 3

RN N° 011 Empalme RN N°A012 (Km 326) —Timbues (Km 342)
Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 5000

Tasa de crecimiento considerada: 4%

Composicion vehicular:

VEHICULO %
Autos 60
Camién Semi o con
28
Acoplado
Camion Liviano 9
Omnibus 3

RN N° 193 Interseccion RNN°9 (Km 0) — Interseccidbn RNN°8 (Km 32)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 2900
Tasa de crecimiento considerada:3.4%

Composicion vehicular:
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VEHICULO %
Autos 58
Camioén Semi o con
33
Acoplado
Camiodn Liviano 6
Omnibus 3

3.8.8.8. Costos de construccion

El modelo requiere el ingreso de los costos de las obras que se construyen en las
alternativas de estudio. El costo total de estas obras para el modelo HDM4 es: $ 24.713 millones
sin considerar las obras complementarias que no forman parte de este andlisis. Los montos son
estimados y al mes de mayo de 2017. Como valor residual de las obras principales al final del
afio 15 de Contrato PPP, se consider6 un monto equivalente al 60% del monto original de la

obra, valor que esta en linea con lo utilizado en general por la DNV.

Cabe aclarar que a los efectos de ser utilizado en la evaluacién econdmica el costo
es convertido de precios financiero a precio econdémicos, para ello se utiliza el factor de
conversién definido por la DNV. Dicho factor adopta el valor de 0,707.

3.8.8.9. Indicadores de Rentabilidad Econémica del Proyecto

Los indicadores econdmicos se obtienen de comparar la situacion sin proyecto con

la situacién con proyecto.
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Con la corriente de costos y beneficios se confeccioné un flujo de caja (por medio del

HDM-4) y se calculo el valor actual neto y la tasa interna de rentabilidad econdémica.

Los valores obtenidos se muestran en la tabla a continuacion.

VAN
8.908.360.000
($)
TIR 23,50%

A continuacion, se presenta el detalle de la evaluacion econdémica obtenida a traves

del modelo HDM-4, para ambas alternativas de Proyecto:

H D M - 4 Resumen del analisis economico

e P ST A ST Nombre del estudio: Corredor E -E

Este informe muestra los beneficios econdmicos totales usando
Moneda: Pesas (millones).

Tasa de descuento: 12.00%.

Mode de Analisis: Por Proyecte

Alternativa: Con Proyecto PPP vs Altemativa: Sin Proyecto PPP

_ . Ahorros en Ahorros en " Bengficio
Benefi ;
Incremento en costes de la Administracion Ahorros en costesde | costes de viaje Re:olgg:fg:n eﬂge;‘o‘}: Economico
. R VOC de TM | tiempo de viaje | y de operacion accidentes neto Neto
Capital Recurrente Especial de TM de TNM (VAN)
Sin descontar 842126 -107.24 0.00 8127.60 14,589.26 0.00 456.02 25,280.87 40,149.72
Descontados 10,965.54 -116.08 0.00 3,826.91 5,792.59 0.00 170.04 10,008.27 8,808.36

Tasa Interna de Retorno Economica (TIRe) = 23.5% (No. de soluciones = 1)

Para la corrida del programa HDM en este Corredor Vial, el ahorro en costos
operativos y tiempos de viaje de los usuarios de la ruta 9-Autopista Buenos Aires — Rosario por
la construccion de terceros carriles carril, se incorporaron como beneficios exdégenos en la
plataforma del programa. Estos beneficios exdégenos se calcularon en base a la informacion

sobre costos de operacion de vehiculos publicada por la DNV en su sitio web.
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3.8.9. Evaluacién econdmica Corredor Vial F

El Corredor Vial F esta integrado por las rutas nacionales que se indican en el gréfico

siguiente:

Villa
del TotoralCg

Juarez
JOCelman
; o
CORDOBA
Rio N
Segundo“s %
Pilar
Villa Maria >
Marcos Juarez®
Cafiada de Gémez®
ons®
Corredor RN N°® PK ?K Desde Hasta Long. Km
Inicial | Final
3 5361 7e07|  Imerseccin RNNTT Interseccién RN N°A-008 | 256,46
ufino
9-AU . .
F Rosario | 314,11 660,16 | [nterseccion RN N° A-012 Pilar 346,05
Cordoba
Fin de la Concesién de la Red Empalme RP N° 17
752,00 . 32,48
8 784,48 de Accesos a Cardoba (RAC) |  Acceso a Villa del Totoral

Longitud total (Km) 634,99
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3.8.9.1. Obras consideradas para la evaluacion econémica

A continuacion, se grafican las obras que se han previsto en el Corredor Vial F

Villa T
del TotoralGe

}.’
Segundo
Pilar

¢
z .
1 i
}

{

£

S
.
-

Villa Marfa ) AU Rosario - Cordoba N

P
Marcos Juarez

N°| OBRA

E Autopists RN N° 33, San Eduardo - RN N° A - 012

Autoplsta Judrez Celman - Villa del Toteral

Cahada de Gomez

- Construcciéon de autopista en la RN N° 33 en el tramo San Eduardo (Km 605,00)- Arroyo
Luduefia (Km 764,2).

- Construccion de autopista en la RN N° 9 en el tramo Juarez Celman (Km 706,00) - Villa
Totoral (Km 784,48).
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Los perfiles tipos de obra basica que se emplearan para cada tipologia de obra son similares a

los presentados precedentemente para el Corredor Vial A

3.8.9.2. Objetivos de las obras

- Mejorar la calidad de vida de los usuarios de la zona del Proyecto.

- Mejorar las condiciones de transitabilidad para los usuarios de las rutas involucradas en el
Proyecto.

- Favorecer al traslado de la produccion.

- Reducir los costos de operacion de los vehiculos.

- Reducir el nivel de accidentes.

3.8.9.3. Plazo

El periodo de contratacion es de 15 afios. El afio comienzo es el 2018.

3.8.9.4. Beneficiarios del Proyecto

3.8.94.1. Beneficiarios directos

Las obras previstas para el Corredor Vial F tienen como principal objetivo descongestionar el
transito que existe actualmente en las rutas que integran el Corredor Vial y brindar una mayor
seguridad para los usuarios disminuyendo los indices de accidentes de transito.

Las obras previstas beneficiaran a la economia y la calidad de vida de la gente. También

contribuira a la seguridad vial de los ciudadanos residentes en las localidades de la zona.

Mediante la construccion de las obras, se pretende reducir los tiempos de viaje y los costos de
operacion de vehiculos, mejorando las condiciones de accesibilidad y conectividad de los

circuitos de actividad economica y productiva de la zona de influencia.
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De esta forma, se apoya la consolidacion de uno de los corredores viales estratégicos del pais,
con obras de aumento de capacidad que permitiran mejorar la seguridad vial y fluidez de las

rutas que integran el Corredor Vial.

Los principales beneficiarios de la obra son los habitantes de las ciudades y localidades que se

desarrollan sobre las rutas que integran el Corredor Vial.

Las acciones previstas en el Proyecto beneficiaran a los usuarios directos de la ruta:
conductores y pasajeros de vehiculos particulares, transportes de pasajeros y transporte de

carga.

En conjunto este Proyecto se ha orientado con el propdsito de beneficiar a los habitantes de la
zona, quienes obtendran los mayores resultados por estar en el area directamente a intervenir.

Las principales localidades y ciudades que se desarrollan sobre el Corredor Vial son:

Por la RN N° 33:
- Rufino
- San Eduardo
- Venado Tuerto
- Chovet
- Firmat
- Chabas
- Fuentes

- Coronel Arnold

Por la RN N° 9:
- Juérez Celman
- General Paz
- Jesus Maria
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- Villa del Totoral

La evaluacion econdémica del Proyecto medira los costos y beneficios econdmicos de la
realizacion del Proyecto de inversidn para la economia en su conjunto y tendra un efecto directo

sobre las personas que utilizan habitualmente esta via de comunicacion.

3.8.9.4.2. Beneficiarios indirectos

La obra se ubicaréa en las provincias de Santa Fé y Cordoba, por esta razon se puede determinar
gue indirectamente se beneficiardn los habitantes de estas provincias, como a su vez, los

habitantes de provincias vecinas.

3.8.9.5. Situacién con Proyecto

3.8.9.5.1. Obras principales consideradas para el analisis

RN N° 33 en el tramo San Eduardo (Km 605,00) — A012. Autopista

- Tipo de obra: construccion de nueva calzada de 7,30 m de ancho en duplicacion (2 carriles).

Sectores que se desarrollan en variante con construccion de dos nuevas calzadas de 7,30
m de ancho (4 carriles).

- Longitud aproximada: 159 Km

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m

- Cantidad de carriles a construir: 2/4

- Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 6.500

- Plazo de obra: 4 afios.
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“VARIANTE — e
AUTOPISTA SAN EDUARDO - RN N° A~ 012.
RN N° 33 - CORREDOR F

RN N° 9 en el tramo Juarez Celman (Km 706,00) - Villa Totoral (Km 784,48). Autopista

Tipo de obra: construccion de nueva calzada de 7,30 m de ancho en duplicacién (2 carriles).
Sectores que se desarrollan en variante con construccion de dos nuevas calzadas de 7,30
m de ancho (4 carriles).

Longitud aproximada: 78 Km

Ancho de calzada a construir: 7,30 m

Cantidad de carriles a construir: 2/4

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 9.600

Plazo de obra: 4 afos.
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VARIANTE . ©
; AUTOPISTA JUAREZ CELMAN - VILLA DEL TOTORAL @&
RN N°9 - CORREDOR F

Villa Carlé

4

o i AN Goaogle Eart

RN N° 9 — Reparacion de losas de hormigdn en el Tramo Autopista Rosario — Cordoba

- Tipo de obra: adecuacién, reconstruccién y mejora de losas de hormigon en el Tramo de

Autopista Rosario — Cordoba, incluyendo banquinas, distribuidores y colectoras.

3.8.9.5.2. Tareas de mantenimiento consideradas para el analisis

Las tareas de mantenimiento de rutina planteadas son las siguientes:

Concreto asfaltico (mantenimiento): Las tareas de mantenimiento para las alternativas de

Proyecto, corresponden al mantenimiento de un pavimento de concreto asfaltico a lo que se
suma la aplicacion de un refuerzo de concreto asfaltico de 4 cm cuando el IRl sea mayor o igual

a 4 m/km (IRl mayor o igual a 4m/km).

Repavimentacion con carpeta CA 4cm cuando el IRl mayor o igual a 4m/km: esta tarea esta

dada en funcion de la rugosidad alcanzada por la calzada.

Bacheos: reparacion de baches con mezcla bituminosa, cuando el area dafiada sea mayor o
igual al 1%.
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Mantenimiento de la calzada y zona de camino: desarrollo durante el afio de tareas de corte de

pasto, el sellado de fisuras, limpieza de alcantarillas, el mantenimiento de la demarcacion

horizontal, reposicion de sefialamiento vertical y otras tareas de mantenimiento.

3.8.9.6. Situacion sin Proyecto:

Para la alternativa sin Proyecto, se trata de proveer mantenimiento minimo de la calzada para
permitir la circulacion de los vehiculos con un mantenimiento de rutina para un pavimento de

concreto asfaltico, de modo de conservarlo en un nivel de servicio aceptable.

Consiste en tareas de sellado de fisuras y bacheo a lo cual se le suma la aplicacién de una
reconstruccién con concreto asfaltico de 5 cm de la carpeta de rodamiento sujeto a la condicion
de superar o igualar una rugosidad IRl de 6m/km (IR mayor o igual 6 m/km) y un mantenimiento

de rutina de la zona de camino.

Se trata de, en el caso de no ejecutar las obras previstas en el presente Proyecto, que incluya:

Bacheos: reparacion de baches con mezcla bituminosa en frio, cuando el area dafiada sea
mayor o igual al 1%.

- Capa de rodadura: bituminosa

- Tipo de intervencion: correctiva

- Criterio de intervencion: porcentaje area dafiada mayor a 1%

Sellado de fisuras: sellado de fisuras, cuando el porcentaje de fisuracién sea mayor o igual al
2%.

- Capa de rodadura: bituminosa

- Tipo de intervencion: correctiva

- Criterio de intervencion: porcentaje fisuracion ancha estructural mayor o igual a 2%
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Mantenimiento de Rutina: todos los afios se realiza el corte de pasto, la limpieza de alcantarillas,

el mantenimiento de la demarcacion horizontal y la reposicion de sefialamiento vertical.
- Capa de rodadura: pavimento asféltico
- Tipo de intervencion: programada

- Intervalo de tiempo de intervencién: 1 afio

Reconstruccién 5 cm IRI 6: se proyecta una reconstruccion de la calzada existente con concreto

asfaltico de 5 cm cuando la rugosidad IRI sea mayor o igual 6 m/km (IRl mayor o igual a 6
m/km).

- Capa de rodadura: bituminosa

- Tipo de intervencion: correctiva

- Criterio de intervencion: IRl mayor o igual a 6 m/km

3.8.9.7. Andlisis de transito

El transito medio diario anual promedio para cada tramo se calculé en base a la informacion
disponible de transito pasante en las estaciones de peaje de las rutas que integran el Corredor
Vial complementado con los transitos del sitio web de la DNV (www.vialidad.gob.ar).

Los datos obtenidos son los siguientes:

RN N° 033 Interseccion RNN°007 Rufino (Km 535) — San Eduardo (Km 605)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 3240

Tasa de crecimiento considerada: 4%

VEHICULO %

Autos 47
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Camioén Semi o con 46
Acoplado

Camion Liviano 5

Omnibus 2

RN N°033 San Eduardo — Interseccién RNN° A012 (Km 772)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 6700

Tasa de crecimiento considerada: 4%

VEHICULO %
Autos 47
Camioén Semi o con
44
Acoplado
Camion Liviano 7
Omnibus 2

RN N°033 Interseccién RNN° A012 (Km 772) - Interseccién RNN° A008 (Km 791)
Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 7000

Tasa de crecimiento considerada:3.4%

VEHICULO %

Autos 70
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Camién Semi o con

17

Acoplado
Camion Liviano 10
Omnibus 3

RN N°009 Interseccidon RN N° A012 (Km 314) — RP N° 26 Carcaia (Km 351)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 12900

Tasa de crecimiento considerada:4.5%

VEHICULO %
Autos 66
Camioén Semi o con
25
Acoplado
Camidn Liviano 6
Omnibus 3

RN N° 009 RP 26 Carcaraia (Km 351) —Pilar (Km 660)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 10800

Tasa de crecimiento considerada: 3,4%

VEHICULO

%

Autos

67
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Camioén Semi o con

24

Acoplado
Camion Liviano 6
Omnibus 3

RN N° 009 Juarez Celman(Km 720) — Rio Carnero (Km 747)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 10400

Tasa de crecimiento considerada: 4%

VEHICULO %
Autos 68
Camién Semi o con
22
Acoplado
Camion Liviano 7
Omnibus 3

RN N°009 Rio Carnero (Km 747) — RP N° 17 Villa el Totoral (Km 785)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 8900
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Tasa de crecimiento considerada: 4%

VEHICULO %
Autos 72
Camidén Semi o con
18
Acoplado
Camion Liviano 7
Omnibus 3

3.8.9.8. Costos de construccion

El modelo requiere el ingreso de los costos de las obras que se construyen en las alternativas

de estudio. El costo total de estasobra para el modelo HDM4 es: $ 19.387 millones sin

considerar las obras complementarias que no forman parte de este andlisis. Los montos son

estimados y al mes de mayo de 2017.

Como valor residual de las obras principales al final del afio 15 de Contrato PPP, se consideré

un monto equivalente al 60% del monto original de la obra, valor que esta en linea con lo

utilizado en general por la DNV.

Cabe aclarar que a los efectos de ser utilizado en la evaluacion econdémica el costo es

convertido de precios financiero a precio econémicos, para ello se utiliza el factor de conversion

definido por la DNV. Dicho factor adopta el valor de 0,707.

3.8.9.9. Indicadores de rentabilidad econémica del Proyecto
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Los indicadores econdémicos se obtienen de comparar la situacion sin proyecto con la situacion

con proyecto.

Con la corriente de costos y beneficios se confeccioné un flujo de caja (por medio del HDM-4)
y se calculd el valor actual neto y la tasa interna de rentabilidad econémica.

Los valores obtenidos se muestran en la siguiente tabla.

VAN
2.541.480.000
($)
TIR 15,20 %

A continuacion, se presenta el detalle de la evaluacion econémica obtenida a través del modelo

HDM-4, para ambas alternativas de Proyecto:

H D M - 4 Resumen del analisis econaomico

I R el Nombre del estudior Corredor F- E

Esle informe muestra los beneficios econdmicos tofales usando:
Moneda: US Dallar (millones)

Tasa de descuento: 12.00%.

Modo de Analisis: Por Proyecto

Alternativa; Con Proyecto vs Alternativa: Sin Proyecto

L i Ahorros en Ahorros en - Beneficio
Beneficios -
Incremento en costes de la Administracion AROTOS & costes de costes de viaje Reéj;;:;ogeen exogenos Economico
B ~ VOC de TM | tiempo de viaje | y de operacion N neto Neto
Capital Recurrente Especial de TM de THM accidentes (VAN
Sin descontar 580831 -211.12 0.00 1284781 19,012.24 0.00 533.94 0.00 26,796.81
Descontados 10,444 23 -158.67 0.00 529329 732517 0.00 208.59 0.00 254148

Tasa Interna de Retorno Economica (TIRe) = 15.2% (No. de soluciones = 1)

3.8.10. Evaluacién Econ6mica Corredor Vial SUR
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El Corredor Vial Sur esta integrado por las rutas nacionales que se indican en el gréafico

siguiente:
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Corredor RNN° | n?c?al F?r:(al Desde Hasta Long. Km
Riézﬁeri 14,34 | 29,27 Av. Gral. Paz Aeropuerto Ezeiza 14,93
Av. AU Riccheri . . ;
Naoge 27,15 | 33,20 (Distribuidor EI Trébol) Inicio AU Ezeiza - Cafiuelas | 6,05
AU Rotonda Interseccion con
Ezeiza | 33,20 | 63,59 | Fin Autopista Jorge Newbery RN N° 205y RN N° 3 30,39
Canuelas Cafiuelas
Sur Empalme RN N° 3
B mpalme
205 | 61,05 | 62,21 Illr:chllo" Etsg;?__m;g; (principio superposicién) 1,16
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205 1 - L
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' Caiiuelas Las Flores '
Longitud total (Km) 298,63
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3.8.10.1. Obras consideradas para la evaluacion econéomica

A continuacion, se grafican las obras que se han previsto en el Corredor Vial SUR

BUENOS
AIRES

*
Q" ;
» " Saladiilo

N° OBRA

Variante Cafiuelas

ﬂ Jar Carril Avda, Jorge Newbery

EY <to Cardil Giudad Evita

Rama Rireccional

n GColectora Derecha Tristan Sudrez - Spegazzini
B Transtormar en Aulopista

Variante 2 + 2

n Autopista

n Rutas Seguras

- Variante Cafiuelas, obra de conexion entre la autopista Ezeiza - Cafiuelas con la Ruta
Nacional N° 3 en el acceso a Carfiuelas por Calle Pellegrini.
- Tercer carril de avenida Jorge Newbery

- Cuarto carril autopista Riccheri
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- Remodelaciéon empalme autopista Riccheri — Av. Jorge Newbery

- Colectora derecha de la autopista Ezeiza — Cafiuelas entre Distribuidor Tristan Suarez (km
41,400) y Spegazzini (km 45,710) — Polo Industrial Ezeiza.

- Transformacion en autopista de la autovia Cafiuelas (km 67,400) — San Miguel del Monte
(km 104,720).

- RN N° 3 construccion de variante de traza en San Miguel del Monte entre km 104,780 — km
113,780.

- Construccion de autopista en RN N° 3 San Miguel del Monte (km 113,780) — Las Flores (km
183,00).

- Construccion de Autopista en RN N° 205 Cafiuelas (km 63,59) — Roque Pérez (km 138,760).

- Pavimentacién de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 205 en el
tramo Roque Pérez (Km 138,760) — Saladillo (Km 189,00).

Los perfiles tipos de obra basica que se emplearan para cada tipologia de obra son similares a
los presentados precedentemente para el Corredor Vial A.

3.8.10.2. Objetivos de las obras

- Mejorar la calidad de vida de los usuarios de la zona del Proyecto.

- Mejorar las condiciones de transitabilidad para los usuarios de las rutas involucradas en el
Proyecto.

- Favorecer al traslado de la produccion.

- Reducir los costos de operacion de los vehiculos.
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- Reducir el nivel de accidentes.

3.8.10.3. Plazo

El periodo de contratacion es de 15 afios. El afio comienzo es el 2018.

3.8.10.4. Beneficiarios del Proyecto

3.8.10.4.1. Beneficiarios directos

Las obras previstas para el Corredor Vial Sur tienen como principal objetivo descongestionar el
transito que existe actualmente en las rutas que integran el Corredor Vial y brindar una mayor

seguridad para los usuarios disminuyendo los indices de accidentes de transito.

Las obras previstas beneficiaran a la economia y la calidad de vida de la gente. También

contribuira a la seguridad vial de los ciudadanos residentes en las localidades de la zona.

Mediante la construccion de las obras, se pretende reducir los tiempos de viaje y los costos de
operacion de vehiculos, mejorando las condiciones de accesibilidad y conectividad de los

circuitos de actividad econdémica y productiva de la zona de influencia.
De esta forma, se apoya la consolidacion de uno de los corredores viales estratégicos del pais,
con obras de aumento de capacidad que permitirdn mejorar la seguridad vial y fluidez de las

rutas que integran el Corredor Vial.

Los principales beneficiarios de la obra son los habitantes de las ciudades y localidades que se

desarrollan sobre las rutas que integran el Corredor Vial.
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Las acciones previstas en el Proyectobeneficiaran a los usuarios directos de la ruta:
conductores y pasajeros de vehiculos particulares, transportes de pasajeros y transporte de

carga.

En conjunto este Proyecto se ha orientado con el propésito de beneficiar a los habitantes de la
zona, quienes obtendran los mayores resultados por estar en el area directamente a intervenir.

Las principales localidades y ciudades que se desarrollan sobre el Corredor Vial son:

Por la autopista Riccheri y Ezeiza Cafiuelas:
- Villa Madero
- Tapiales
- Ciudad Evita
- Monte Grande
- Ezeiza
- Tristdn Suarez
- Spegazzini

- Cafuelas

Por la RN N° 3:
- Caiuelas
- Abott
- Zenon Videla Dorna
- San Miguel del Monte
- Gorchs
- Rosas

- Las Flores.

Por la RN N° 205:
- Cafuelas
- Uribelarrea
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- Lobos

- Roque Pérez
- Del Carril

- Cazon

- Saladillo

La evaluacion econdémica del Proyecto medira los costos y beneficios econdmicos de la
realizacion del Proyecto de inversion para la economia en su conjunto y tendré un efecto directo
sobre las personas que utilizan habitualmente esta via de comunicacion.

3.8.10.4.2. Beneficiarios indirectos

La obra se ubicara en la provincia de Buenos Aires. Por esta razén se puede determinar que
indirectamente se beneficiaran los habitantes de esta provincia, como a su vez, los habitantes

de provincias vecinas.

3.8.10.5. Situacién con Proyecto

3.8.10.5.1. Obras principales consideradas para el andlisis

Autopista Ezeiza Cafuelas: tercer carril de avenida Jorge Newbery. Autopista

- Tipo de obra: construccion de un carril adicional de 3,65 m de ancho
- Longitud aproximada: 6 Km

- Ancho de calzada a construir: 3,65 m

- Cantidad de carriles a construir: 1

- Plazo de obra: 4 afos.

Autopista Riccheri: Cuarto Carril entre RP N° 4 vy Distribuidor El Trébol. Autopista

- Tipo de obra: construccion de un carril adicional de 3,65 m de ancho

- Longitud aproximada:8,45Km
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- Ancho de calzada a construir: 3,65 m
- Cantidad de Carriles a construir: 1

-  Plazo de obra: 4 afnos.

Remodelacion empalme autopista Riccheri — Av. Jorge Newbery

La obra propuesta tiene como objetivo agilizar el transito en la zona del distribuidor “El Trébol”

en la conexion de la autopista Ricchieri con la Av. Jorge Newbery en sentido a Cafiuelas.

El acceso al puente sobre la autopista Ricchieri se realiza actualmente a través del rulo que
sale a la derecha una vez que se atraviesa por debajo del puente mencionado. En horarios
pico y sobre todo en fines de semana se forman colas que provocan zona de friccion con el

transito pasante hacia el aeropuerto de Ezeiza. Se genera congestion también sobre el puente.

El motivo por el cual se genera esta deficiencia es que la construccion de la autopista en la
Avenida Jorge Newbery y su continuacion en la autopista Ezeiza-Cafuelas han modificado
sustancialmente el uso de este nudo, disefiado originalmente como un cruce de la Autopista

Ricchieri.

La nueva configuracion de la red vial en la region obliga a tener como tronco principal al eje
Ricchieri - Jorge Newbery - Ezeiza - Cafiuelas lo cual se potencia con el Proyecto actual de
continuar con autopistas desde Cafiuelas hacia el interior del pais por las rutas nacionales 3 y
205. Es decir que la autopista Ricchieri, disefiada originalmente como acceso al aeropuerto, se

ha transformado actualmente en uno de los principales accesos a Buenos Aires.

En consecuencia, se ha previsto desviar el tronco de la autopista Ricchieri con una curva hacia
la izquierda configurada con tres carriles por sentido para empalmarla directamente con la
autopista en Jorge Newbery que sera ampliada también a tres carriles por sentido. La conexion
con el aeropuerto, tanto hacia Buenos Aires como hacia Ezeiza y Cafuelas, se realiza mediante
ramas de enlace que ingresan al tronco por el carril derecho.
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De este modo se le dara prioridad al transito que circula por la autopista Ricchieri hacia la Av.
Jorge Newbery (0 viceversa) con respecto al que se dirige al Aeropuerto de Ezeiza (o0 viceversa),
teniendo en cuenta que este Ultimo volumen de trénsito es sustancialmente menor que el

primero mencionado.

El trébol existente se conserva y permite la conexién de la avenida Ing. Fernandez Garcia, la

urbanizacién “Barrio Uno”, al Hogar Escuela Evita y el Cenadde con la autopista.

El Proyecto implica la construccion de dos puentes: uno para la calzada que viene del
aeropuerto hacia Buenos Aires y debe cruzar por encima de la nueva traza de la autopista (en
el sector de la curva) y otro para conectar la colectora descendente de la Autopista Jorge

Newbery con el puente existente en el Trébol.
También se han previsto dos paradas de autobus enfrentadas en la Autopista Jorge Newbery
conectadas entre si por un puente peatonal sobre esta autopista, para dar acceso al Barrio Uno

y al Hogar Escuela Evita.

Ademas, el Proyecto deberd complementarse con obras de desagle, iluminacién, sefializacién

y obras complementarias.

Colectora Derecha de la autopista Ezeiza — Cariiuelas entre Distribuidor Tristdn Suarez (km

41 .400) v Speqgazzini (km 45,710) — Polo Industrial Ezeiza. Ruta Sequra.

El Proyecto esta comprendido entre el Km. 41+400,00 de la autopista Ezeiza -Cafiuelas y el

Km. 45+701,20 coincidente entre los distribuidores de Tristan Suarez y Spegazzini.

Las obras propuestas contemplan la ejecucion de la pavimentacion de dicha calzada existente

y mejoras en los desagties brindando seguridad para la circulacién de los vehiculos.
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Variante Cafuelas, obra de conexién entre la autopista Ezeiza Cafnuelas con la RN N° 3 en el

Acceso a Caiuelas por Calle Pellegrini

- Tipo de obra: construccion de dos nuevas calzadas de 7,30 m de ancho cada una (4
carriles).
Longitud aproximada: 9 Km

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m + 7,30 m

- Cantidad de carriles a construir: 4

- Plazo de obra: 4 afios
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VARIANTE
CANUELAS O
* AU EZEIZA - CANUE

Transformacion en autopista de la autovia Cafnuelas (km 67,400) — San Miguel del Monte (km

104,720)

- Tipo de obra: construccién de distribuidores a distinto nivel y calles colectoras para
transformar la autovia existente en una autopista con control total de accesos.
Longitud aproximada: 37 Km

- Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 9.700

- Plazo de obra: 3 afios.
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RN N° 3 construccion de variante de traza en San Miguel del Monte entre km 104,780 — km
113,780

- Tipo de obra: autopista. Construccion de dos nuevas calzadas de 7,30 m de ancho cada

una (4 Carriles)

Longitud aproximada: 8,5 Km

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m + 7,30 m

- Cantidad de carriles a construir: 4

- Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 9.000
- Plazo de obra: 3 afios
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Construccion de autopista en RN N° 3 San Miguel del Monte (km 113,780) — Las Flores (km
183,00)

- Tipo de obra: autopista. construccion de una nueva calzada de 7,30 m de ancho (2 carriles)

Longitud aproximada: 70 Km

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m

- Cantidad de carriles a construir: 2

- Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 6.550
- Plazo de obra: 4 afios.
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Construccion de autopista en RN N° 205 Caiiuelas (km 63,59) — Roque Pérez (km 138,760)

- Tipo de obra: autopista. Construccién de una nueva calzada de 7,30 m de ancho (2 carriles)
- Longitud aproximada: 75 Km

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m
- Cantidad de carriles a construir: 2

- Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 8.230
- Plazo de obra: 4 afios
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Pavimentacion de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 205 en el
tramo Roque Pérez (Km 138,760) — Saladillo (Km 189.,00)
- Tipo de obra: construccion de carriles de sobrepaso de 3,65 m de ancho en zonas con

dificultad para efectuar el sobrepaso, incluida la repavimentacion de la calzada en el sector

donde se construye el tercer carril

Pavimentacion de banquinas en 1,80 m de ancho

- Longitud: 50 Km

- Cantidad de carriles existentes: 2

- Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 5.020

- Plazo de obra: 3 afnos.

3.8.10.6. Anélisis de transito

El transito medio diario anual promedio para cada tramo se calculé en base a la informacién
disponible de transito pasante en las estaciones de peaje de las rutas que integran el Corredor

Vial complementado con los transitos del sitio Web de la DNV (www.vialidad.gob.ar).

Los datos obtenidos son los siguientes:

Autopista Riccheri tramo Av. General Paz Km (Km 14) — RP N° 4 (Km 19)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 165000

Tasa de crecimiento considerada: 1%

VEHICULO %

Autos 87

Camién Semi o con

Acoplado
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Camion Liviano 3

Omnibus 1

Autopista Riccheri tramo RP N° 4 (Km 19) — distribuidor empalme Au Ezeiza Cainuelas (Km 26)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 106000
Tasa de crecimiento considerada: 1%

VEHICULO %

Autos 85

Camién Semi o con

10
Acoplado
Camion Liviano 4
Omnibus 1

Autopista Riccheri tramo distribuidor empalme autopista Ezeiza Canuelas (Km 26)— Aeropuerto

(Km 29)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 49200

Tasa de crecimiento considerada: 1%

VEHICULO %

Autos 87

Camidén Semi o con

Acoplado
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Camion Liviano 5

Omnibus 3

Autopista Ezeiza — Caiuelas tramo autopista Riccheri (Km 27)—Ezeiza (Km 32)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 64200
Tasa de crecimiento considerada: 1%

VEHICULO %

Autos 83

Camién Semi o con

10

Acoplado
Camion Liviano 5
Omnibus 2

Autopista Ezeiza — Cafuelas tramo Ezeiza (Km 32)— bifurcacion (Km 58)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 25400

Tasa de crecimiento considerada: 3,4%

VEHICULO %
Autos 83
Camidén Semi o con
10
Acoplado
Camion Liviano 5
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Autopista Ezeiza — Caiuelas tramo bifurcacion (Km 58) — fin Autopista(Km 63,5)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 25400
Tasa de crecimiento considerada: 3,4%

VEHICULO %

Autos 83

Camién Semi o con

10

Acoplado
Camion Liviano 5
Omnibus 2

Autopista Ezeiza — Cafnuelas tramo bifurcacion (Km 58) — empalme autovia RN N° 3 (Km 68)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 9800

Tasa de crecimiento considerada: 3,4%

VEHICULO %
Autos 68
Camidén Semi o con
23
Acoplado
Camion Liviano 6
Omnibus 3
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RN N° 3 tramo Cafiuelas (Km 68)— Monte (Km 105)
Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 9800

Tasa de crecimiento considerada: 3,4%

VEHICULO %

Autos 68

Camién Semi o con

23

Acoplado
Camion Liviano 6
Omnibus 3

RN N° 3 tramo Monte (Km 105) — Las Flores (Km 183)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 7000

Tasa de crecimiento considerada: 4%

VEHICULO %
Autos 68
Camidén Semi o con
23
Acoplado
Camion Liviano 6
Omnibus 3

RN N° 205 tramo Canuelas (Km 63,5) — Lobos (Km 103)

180



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 8700

Tasa de crecimiento considerada: 4%

VEHICULO %
Autos 80
Camién Semi o con
Acoplado t
Camion Liviano 6
Omnibus 3

RN N° 205 tramo Lobos (Km 103) — Roque Pérez (Km 133)
Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 5000

Tasa de crecimiento considerada: 4%

VEHICULO %

Autos 71

Camién Semi o con

18

Acoplado
Camion Liviano 8
Omnibus 3

RN N° 205 tramo Roque Pérez (Km 133) — Saladillo (Km 189)

Transito medio diario anual promedio en el tramo (afio 2016): 5000

Tasa de crecimiento considerada: 4%
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VEHICULO %
Autos 71
Camion Semi o con
18
Acoplado
Camion Liviano 8
Omnibus 3

3.8.10.7. Costos de construccion

El modelo requiere el ingreso de los costos de las obras que se construyen en las alternativas
de estudio. El costo total de estas obras para el Modelo HDM4 es: $16.180 millones. Los montos

son estimados y al mes de mayo de 2017.

Como valor residual de las obras principales al final del afio 15 de Contrato PPP, se consideré
un monto equivalente al 60% del monto original de la obra, valor que esta en linea con lo

utilizado en general por la DNV.

Cabe aclarar que a los efectos de ser utilizado en la evaluacion economica el costo es
convertido de precios financieros a precios econémicos, para ello se utiliza el factor de
conversién definido por la DNV. Dicho factor adopta el valor de 0,707.

3.8.10.8. Indicadores de rentabilidad econdémica del Proyecto

Los indicadores econdémicos se obtienen de comparar la situacion sin proyecto con la situacion

con proyecto.

182



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Con la corriente de costos y beneficios se confecciond por un lado un flujo de caja (por medio

del HDM-4) para las rutas RN N° 3 y RN N°205 en conjunto considerando las obras previstas

para estas rutas, por otro lado se confecciond otro flujo de caja, también por medio del HDM-4,

para las autopistas Riccheri y Ezeiza — Cafuelas en conjunto considerando la obras de la

variante Cafuelas las obras de refuerzo, repavimentacién y mantenimiento y, por otra parte,se

confecciond otro flujo de caja para las Autopistas Riccheri considerando la construccion del

cuarto carril ascendente entre la RP N° 4 y la Autopista Ezeiza — Cafiuelas y la construccion

del tercer carril en ambos sentidos en la Av. J. Newbery considerando los costos operativos de

vehiculos y tiempos de viaje publicados por la DNV en su sitio web. En cada uno de estos tres

casos se calculo el valor actual neto y la tasa interna de rentabilidad econémica.

Los valores obtenidos se muestran en la tabla a continuacion.

a) Obras y mantenimiento en RN N° 3y RN N° 205:

VAN
3.814.540.000
(%)
TIR 18,90 %

H D M _ 4 Resumen del analisis economico

Nombre del estudio: Corredor Vial J - E

HIGEWAY DEVELOPMENT & MANAGEMENT

Este informe muestra los beneficios econémicostotales usando!
Moneda: Pesos (millones)
Tasa de descuento: 12,00%.

Modo de Analisis: Por Proyecto

Alternativa: Con Proyecto PPP vs Alternativa: Sin Proyecto PPP

. Ahorrosen Ahorros en Red .
Incremento en costes de la Administracion Ahorros en costesde | costes de viaje mu;:ogeen
. VOC deTm | tiempo deviaje | y de operacion
Capital Recurrente Especial de TM deTHM accidentes

Beneficio
Economico
Neto
(VAN)

Beneficios
exogenos
neto

Sin descontar 3.776,03 -182,87 000 2,777.72 23,152.50 0,00 92232

0.00 2325937

Descontados 6.679,98 -123,19 000 1.064,22 8.946,81 0,00 360,31

0,00 381454

Tasa Interna de Retorno Economica (TIRe) = 18,9% (No. de soluciones = 1)
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b) Obras en la autopista Riccheri y en la autopista Ezeiza — Cafiuelas: variante Cafuelas,
obras de refuerzo y repavimentacion y trabajos de mantenimiento.

VAN

2.030.560.000
($)

TIR 39,4 %

H D M _ 4 Resumen del analisis econémico

TIGIWAY DEVELOPMENT & MANAGEMENT Nombre del estudio: Corredor Vial Sur - E

Este informe muestra los beneficios econdmicos totales usando:
Moneda: Pesos (millones).

Tasa de descuento: 12.00%.

Modo de Analisis: Por Proyecto

Alternativa: Con Proyecto PPP vs Alternativa: Sin Proyecto PPP

Ahorros en Ahorros en i . Beneficio
ini i6 Beneficios N
Incremento en costes de la Administracion Ahorros en costesde | costes de viaje Re:nl:;:)::n exogen0s Economico
Ny - VOC de TM | tiempo de viaje |y de operacion N neto Neto
Capital Recurrente Especial de TM de TNM accidentes (VAN)
Sin descontar 695.37 -2.60 0.00 2,988.39 4,421.98 0.00 58.93 0.00 6,776.53)
Descontados 801.89 -0.84 0.00 1,156.07 1,654.10 0.00 2144 0.00 2,030.56

Tasa Interna de Retorno Economica (TIRe) = 39.4% (No. de soluciones = 1)

c) Obras cuarto carril ascendente en la autopista Riccheri tramo RP N° 4 — autopista Ezeiza -
Cafuelas y tercer carril en la Av. J. Newbery.

VAN

623.920.000
($)

TIR 26,70
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3.9.Establecimiento de mecanismos de supervision y control de cumplimiento de
cada etapa del Proyecto

3.9.1. Control técnico

3.9.1.1. Proyectos y calidad de las obras

En el Contrato PPP y los pliegos de especificaciones técnicas se fijaran los mecanismos de
control a fin de establecer las condiciones de conformidad con las cuales el Contratista PPP
debera ejecutar las obras, realizar las tareas de mantenimiento, operacion y explotacion en el

Corredor Vial.

Como Ente Contratante actuara la DNV que tiene amplia experiencia en el control de contratos,
en la revision de Proyectos Ejecutivos de obras y en la supervision e inspeccién de obras viales.
Por lo tanto, el Ente Contratante verificara a través de su personal autorizado y durante todo el
plazo del Contrato PPP, que cada Contratista PPP cumpla con los requerimientos y estandares

de conservacion, operacion y mantenimiento establecidos en la documentacion contractual.

El Contratista PPP elaboraré los Proyectos Ejecutivos de las obras, a partir de los Anteproyectos
Técnicos y de las pautas y especificaciones técnicas establecidas para los mismos en el

Contrato PPP. Estos Proyectos Ejecutivos seran revisados y aprobados por el Ente Contratante.

Cada Proyecto Ejecutivo podra presentarse por etapas para su aprobacion. Aprobada la etapa,

el Contratista PPP podra iniciar las obras correspondientes a esa etapa.

Los Pliegos contendran las especificaciones técnicas para la ejecucion de las obras y el
Contratista PPP tendré la obligacion de realizar el control de la calidad de las obras que ejecute,
sin perjuicio de lo cual el Ente Contratante, a su criterio podra efectuar ensayos o solicitar la
ejecucion a terceros, con el fin de satisfacer sus inquietudes en lo referente a la no obtencion
de la calidad de lo ejecutado, para lo cual usara laboratorios y equipos de medicion de la DNV,

del Contratista PPP o podra encargar la ejecucion de ensayos en laboratorios de terceros. Estos
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ensayos podran realizarse respecto a cualquiera de los materiales o equipos incorporados a las

obras.

También se efectuaran controles de calidad de terminacion con equipamiento que la DNV

dispondra a tal efecto.

3.9.1.2. Medicién de las etapas

Las obras ejecutadas vinculadas a cumplimientos de hitos seran medidos por el Ente
Contratante con la participacién del Contratista PPP a efectos de establecer los avances de

obra en cada periodo.

3.9.2. Control econémico - financiero.

El control econdmico - financiero de los Proyectos PPP se realizar4 de manera modular, debido
a que no habra una rentabilidad total del Proyecto garantizada que pueda servir de parametro

para medir el retorno realmente obtenido.

Por el lado de los "Ingresos", los controles se llevaran a cabo sobre:

a) Transito pasante y pagante.

- Se realizara controles del transito pasante y transito pagante a efectos de verificar los

ingresos anuales por la Contraprestacion por Transito.

- Se realizardn controles de los ingresos por Contraprestacion por Exceso de Carga y
Contraprestacién por Explotacién Comercial.

b) Contraprestaciones:

- Se realizaran controles de la variacion del valor de las diferentes Contraprestaciones por Uso

y de la Contraprestaciéon Publica.
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c) Verificacion de pagos de la Contraprestacion Publica y de la Contraprestacion por Uso.

- Verificacion y seguimiento del pago de la Contraprestacion por Publica en los plazos

establecidos en el Contrato PPP.

- Verificacion de la variacion, si existiera, del monto de la Contraprestacion por Transito y

Contraprestacion por Exceso de Carga.

- Seguimiento de las variaciones economico y financieras que se puedan producir para evaluar

su impacto en la ecuacion econdmico financiera original del Contrato PPP.

Por el lado de los "Egresos"”, los controles deben abarcar:

a) Inversiones / Obras / Operacion:
- Seguimiento y registro de las inversiones realizadas en el tiempo.

- Seguimiento y registro de los ARAI, TPly TPD.

3.9.3. Control legal

El cumplimiento del Contrato PPP estara sujeto al control del Ente Contratante, mediante la

DNV, conforme los mecanismos de control que se establezcan en el Contrato PPP.

El Ente Contratante tendra facultades de inspeccién y control, pudiendo requerir todo tipo de
informacion vinculada al cumplimiento del Contrato PPP y desarrollo del Proyecto, garantizando
la confidencialidad de la informacion de indole comercial o industrial en los términos de la

legislacién vigente.

El ejercicio de las funciones que en virtud de las normas aplicables debe cumplir el Ente
Contratante en ningln caso estara sujeto a autorizaciones, permisos 0 cualquier otra

manifestacion de voluntad por parte del Contratista PPP o de terceros, quienes deberan prestar
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toda su colaboracion para facilitar el cumplimiento de esas funciones interpretandose como

reticencia toda falta al respecto.

El Contratista PPP elaborara los Proyectos, planes, censos, informes, relevamientos, llevara los

registros y realizara los autocontroles de calidad dispuestos en el Contrato PPP.

Entre los controles legales que se encontrard sujeto el Contratista PPP a lo largo de la vigencia

del contrato, podemos mencionar:

a) cuestiones societarias: integraciones de capital, modificaciones accionarias, incorporacion

de nuevos accionistas, etc.,

b) garantias y seguros: constitucidn, mantenimiento y vigencia de garantias y seguros

contemplados en el Contrato PPP,
c) cesiones y/o subcontrataciones,
d) variaciones del Contrato PPP,
e) cumplimiento contractual y procedimiento sancionatorio,
f) soluciones de controversias,
g) supuestos de extincidn contractual,
h) Controles ambientales y

i) todas las cuestiones legales del Proyecto.

4. Criterios de eleqgibilidad bajo el régimen de participacién publico privada

4.1.Analisis de las ventajas y desventajas del régimen de participacion publico
privada

En primer lugar, corresponde sefialar que los contratos celebrados bajo el régimen de

participacion publico privada permiten lograr una temprana satisfaccion del interés publico, que
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de otra forma se veria relegada por la escasez o insuficiencia de los recursos estatales

disponibles en el corto plazo.

En efecto, en lo que se refiere a las obras viales, los usuarios de las rutas pueden transitar y
hacer uso de las obras varios afios antes respecto a si éstas se contratasen por contrataciones
publicas tradicionales. Estas fuertes inversiones en obras en tan corto plazo sin afectar el
presupuesto publico, pueden lograrse con el aporte del financiamiento privado y esquemas
financieros apropiados.

Con relacion a los plazos de obra, el Contratista PPP arbitrara los medios a su alcance para
lograr terminar la obra en el plazo previsto, a efectos de que no se vea afectada la rentabilidad
gue espera obtener del Proyecto.

Poder disponer de las obras en menor tiempo significa importantes ahorros para los usuarios
en general, para el transporte de carga y permite reducir la cantidad de victimas fatales en
accidentes de transito en las rutas donde se van a ejecutar las obras.

Ademas, la Ley PPP permite estructurar el contrato a través de una equitativa y eficiente
distribucién de los riesgos. De esta manera, el oferente conoce los riesgos que asumira en el
largo plazo, y el Ente Contratante retendra aquellos que le son inherentes y en los que esta

mejor posicionado para su asuncion.

En sintesis, las principales ventajas del régimen de participacion publico privada son las

siguientes:

(1) Transparencia y mayor participacion de los interesados en el procedimiento de Licitacion.

(i) Seguridad juridica para el Estado y para los inversores privados de que los proyectos se
licitaran de forma mas planificada y estructurada.

(i)  Equitativo y eficiente reparto de riesgos (incluyendo, entre otras, las consecuencias
derivadas del hecho del principe, el caso fortuito, la fuerza mayor, el alea econémica
extraordinaria del Contrato PPP y la extincion anticipada del mismo).

189



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

(iv)  Mayor posibilidad de incorporacion de nuevas tecnologias y del know-how del Contratista
PPP.

(v) Determinacion de las sanciones contractuales por incumplimiento, de los procedimientos
de su aplicacion y de las formas de ejecucion.

(vi)  Respeto del derecho de las partes a mantener el equilibrio econémico financiero original
del Contrato PPP, siempre que se trate de alteraciones producidas respecto de riesgos
no asumidos o retenidos por alguna de ellas.

(vii) Causales de extincion del Contrato PPP, con indicacién del procedimiento a seguir, las
compensaciones procedentes, sus alcances y métodos de determinacion y pago.

(viii)  Solucion de controversias de modo mas agil y especializada, por medio de la constitucion
de paneles técnicos; y la posibilidad de acudir al arbitraje como método de solucion de

controversias.

4.2.Determinacion de la magnitud e importancia del Proyecto, que justifiquen la
aplicacién del régimen de participacién publico privada

La implementacién del Proyecto esta alineada y es congruente con la estrategia de largo plazo
definida por el gobierno en relacién principalmente al desarrollo de infraestructura vial que se
requiere para acompafar el crecimiento econdmico y desarrollo de la industria proyectado, asi

como el mejoramiento de las comunicaciones y la seguridad vial.
El Proyecto tiene por objeto acondicionar las principales rutas nacionales dentro de un plan
integral de desarrollo vial con eje y construccion de autopistas y mejorar las rutas para hacerlas

mas seguras.

El tamafio del Proyecto para el PPP Vial — Etapa 1 involucra un importante monto de inversion

y de capital, suficientemente atractivo para la participacion de inversionistas privados.
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Los Proyectos de la etapa 1 tienen los siguientes costos de inversion estimados:

Costo Total de Inversion (CapEx): $ 97.500 millones

El Costo Total del Proyecto (OpEx + CapEx): $ 177.000 millones

El Costo Total de Inversidn: es el valor de los flujos de inversion (CapEx) durante el plazo de
construccion del Proyecto estimado en la identificacién del Proyecto o en el ultimo estudio de

prefactibilidad. No se incluyen los costos de operacion y mantenimiento.

El Costo Total del Proyecto: es el Costo Total de Inversion (CapEx) méas los costos estimados
de operacion y mantenimiento (OpEx) de un Proyecto o de un conjunto de Proyectos con

caracteristicas similares.

Los proyectos incluidos en el PPP Vial Etapa 1, que se proponen, contemplan un plan de obras
gue involucra un elevado monto de inversiones iniciales en los primeros 4/5 afos, que no resulta
posible ejecutar con el aporte publico del presupuesto, siendo conveniente recurrir a la inversion
y riesgo privado, contemplando un razonable tiempo de operacion (15 afios) que permite asi,
teniendo presente las inversiones, la magnitud de las obras y la identificacion de riesgos y el
interés de potenciales inversores, la ejecuciéon bajo algiin mecanismo de asociacion publico —
privado, en el marco de la Ley PPP que cuenta con los mecanismos juridicos, técnicos y

financieros, acordes a la etapa actual de las inversiones internacionales.

4.3.Evaluacion de la capacidad de mediciéon de la disponibilidad y calidad del
servicio en cuestion

Con el objetivo de medir la disponibilidad y calidad de las obras realizadas, asi como el servicio
ofrecido a los usuarios, se estableceran en el proyecto de pliego de especificaciones técnicas

generales parametros de desempefio y la forma de monitorearlos mediante el uso de
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determinados indicadores. Esto constituye un factor critico para la gestidon y éxito de un Proyecto
de PPP.

Asimismo, se ha establecido un sistema de multas y sanciones, de modo tal que la construccién
asi como la prestacion del servicio a los usuarios se efectie con calidad y con una adecuada

atencion a la ocurrencia de interrupciones a lo largo del ciclo de vida del Proyecto.

El pliego de especificaciones técnicas generales y el pliego de especificaciones técnicas
particulares de cada Proyecto estableceran especificaciones claras y precisas respecto a la forma
de medicién de la calidad de las obras durante la ejecucion de las mismas, como asi también los
Parametros de Calidad que éstas y el resto de la infraestructura presenten a partir de estar
disponibles para su uso y en los distintos periodos del Contrato.

Estos parametros son especificos, medibles, alcanzables, realistas y establecidos en el tiempo.
En caso de incumplimientos de los Parametros de Calidad, se establece en el proyecto de
Contrato PPP un esquema de multas por incumplimiento de los Parametros de construccion,
operacion, mantenimiento, explotacion, ambientales, entre otras. Se hallan definidas las multas

correspondientes en el pliego de especificaciones técnicas generales.

Para garantizar el efectivo cobro de las Multas por incumplimientos a los Parametros se

contempla un mecanismo de cobro preventivo.

Los demés incumplimientos del Contratista PPP seran sancionados de conformidad con lo
dispuesto en el Contrato PPP y en los pliegos de especificaciones técnicas generales, sin
perjuicio de las facultades rescisorias del Ente Contratante por incumplimientos del Contratista

PPP y de la potestad de ejecutar las garantias.

El régimen de multas y sanciones establecido tiene por objeto:

- Favorecer el control operativo;
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- Generar una operacion mas eficiente;
- Reduccidn de los incumplimientos; y

- Sostener y mejorar en el tiempo el nivel de servicio al usuario.

El monitoreo de los parametros establecidos durante toda la fase de ejecucién del Contrato
PPP, asi como de la supervision del cumplimiento de las demas obligaciones a cargo del
Contratista PPP, se efectuard por el Ente Contratante que tiene a su cargo el control técnico,
econdmico-financiero y juridico del Contrato PPP.

4.4.Estimacion del interés del sector privado

Se necesita que exista un numero adecuado de participantes del sector privado que puedan

estar interesados y que sean capaces de desarrollar el Proyecto.

A nivel internacional, el sector privado interviene en practicamente todas las éareas de
infraestructura y servicios publicos, mediante el desarrollo de Proyectos de participacion
publico privada en sectores econémicos como el transporte y energia, y sectores sociales,

tales como la educacion, salud y justicia.

En caso de que exista un numero limitado de empresas del sector privado que esté capacitado
para desarrollar el Proyecto, entonces, podrian existir dificultades para generar un ambiente

competitivo en el proceso de promocion.

Debe también tenerse en cuenta aquellas situaciones en las que la alta complejidad técnica
del Proyecto o el nivel de especificidad del servicio publico hayan generado condiciones de
monopolio u oligopolio en el mercado, con el consecuente resultado de disponer de un nimero

reducido de empresas.
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La DNV lider6 una serie de presentaciones del Proyecto ante diferentes audiencias
(constructoras, operadoras, bancos), con el objeto de dar a conocer los planes y corredores que

serian lanzados y, por otra parte, escuchar la opinién y puntos de vista de los posibles oferentes.

Por otra parte, y en la misma linea, la DNV y el Ministerio de Finanzas de la Nacion realizaron
durante el mes de julio del afio 2017, una gira europea que incluyd a las principales ciudades
de Francia, Espafia e Italia. El objetivo del viaje fue el intercambio de opiniones y fomentar el

interés de posibles inversores.

Las reuniones se llevaron a cabo con gran cantidad de empresas operadoras y constructoras,

tanto las que actualmente tienen operaciones en Argentina como las que adn no.

El intercambio de opiniones y puntos de vista (tanto en Argentina como en Europa), con las
oportunidades de mejora apuntados por las empresas, lleva a pensar que el interés es real y
que las empresas contactadas podrian invertir en estos Proyectos ya sea por su propia cuenta,
0 asociados con empresas argentinas ya establecidas y con el conocimiento y la experiencia

requeridos.

El interés del sector privado se evidencié durante las reuniones que se llevaron a cabo, pero
también se evidencid la necesidad de abarcar temas muy relevantes y "condicionantes de

inversion", como ser:

- Seguridad juridica,
- Jurisdiccién para resolucion de controversias,
- Reglas claras y sostenidas en el tiempo,

- Moneda de pago de la Contraprestacién Publica.

La Agencia Argentina de Inversiones y Comercio Internacional, recientemente organizo el
evento “Lanzamiento del plan de Participacion Publico-Privada Etapa 1 - Infraestructura
Vial”, donde fue presentado el Proyecto “PPP Vial — Etapa 1” en el Centro Cultural Nestor
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Kirchner, el 1 de noviembre del 2017, desbordando el nivel de participantes, respecto del
estimado, contando con empresarios del sector de la construccion, financistas, delegaciones de

inversiones extranjeras de Japon, Colombia y Brasil, entre otros.

Las principales lineas de las exposiciones se centraron en la difusién del ambicioso plan de
infraestructura federal, por el Sefior Jefe de Gabinete de Ministros; el entorno de transparencia
y competencia del nuevo marco legal, por la Secretaria de Etica Publica, Transparencia y Lucha
contra la corrupcion; la oportunidad argentina y los contratos de participacion publico privada
como herramientas de financiamiento de infraestructura y el Plan participacion publico privada
de Argentina, por el Sefior Ministro de Finanzas de la Nacién; las caracteristicas del
participacion publico privada en el régimen argentino y el pipeline de Proyectos y cronogramas
licitatorios, por el Sefior Jefe de Gabinete del Ministerio de Finanzas de la Nacion; las
caracteristicas y Avances del Plan Nacional de Transporte como motor del desarrollo, por quién
suscribe el presente, Ministro de Transporte de la Nacion; las Nuevas Autopistas y Rutas
Seguras desarrollando en extenso los proyectos para 7000 kildmetros de alto transito de la red
vial nacional, por el Director Nacional de Vialidad; y por ultimo la estructuracion financiera de

los PPP viales por el Subsecretario de Participacion Publico Privada.

Asimismo, se contempla la difusion de los Proyectos PPP Viales mediante la participacion en
diferentes foros internacionales (IRF Internacional Road Federation Word Road Meeting —

noviembre 2017- entre otras).

4.5 Anélisis de la fortaleza institucional del Ente Contratante

Un factor de éxito para el desarrollo de un proyecto de participacion publico privada es que
el Ente Contratante cuente con una unidad dentro de su estructura organizacional, que se
encuentre conformada por un equipo de profesionales preparado y capacitado, que trabaje

con un enfoque multidisciplinario y que cuente con experiencia relevante en la conduccién de
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proyectos de participacion publico privada e intervenir en la ejecucion del respectivo Contrato
PPP.

En este aspecto se detalla a continuacion las fortalezas del Ente Contratante.

La DNV es una solida institucion de mas de ochenta afios de vigencia en la Administracion
Puablica Nacional. Su mision es mantener, mejorar y ampliar la red nacional de caminos, que es
una parte de la Red Vial Argentina. En definitiva, la DNV tiene a su cargo el estudio,
construccion, conservacion, mejoramiento y modificaciones del sistema troncal de caminos

nacionales y de sus obras complementarias.

Funciones y mision de la DNV:

o Consolidar una Vialidad Nacional que planifique globalmente sobre trazados, obras y
operaciones en la Red Troncal Nacional; asigne, supervise y audite el uso de recursos,
investigue y promueva nuevos desarrollos tecnoldgicos en materiales, equipos, obras y

operaciones en las rutas.

o Ejecutar las politicas nacionales en materia de obras y servicios viales, elevando planes
plurianuales estructurados con los criterios de sistema red y corredor y la programacion

presupuestaria anual.

o Ejercer la propiedad y jurisdiccion total sobre la red troncal vial nacional, conservando y
mejorando el patrimonio vial. Analizar y replantear los accesos y circunvalaciones a las

grandes ciudades y los desvios y conexiones a las demas localidades.

o Impulsar la iniciativa y participacion provincial, municipal y privada mediante concesiones

por peaje, programas de propiedad participada y otras propuestas.

o Proponer normas técnicas y legales tendientes a unificar y simplificar la gestion vial.
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o Planificar y programar obras de mejoras en caminos, rutas expresas y autopistas, con fines
de vinculacion social y econdmica, con las previsiones correspondientes de proteccion

ambiental.

o Promover Proyectos para caminos de fomento agropecuario, minero, forestal, industrial y
turistico. Transferir en forma racional y progresiva a las provincias y/o terceros las acciones

y operaciones sobre la red troncal.
o Realizar un programa intensivo de capacitacion y transferencia de tecnologia.

o Instrumentar el marco regulatorio sobre las acciones, obras y operaciones para garantizar

al usuario seguridad, economia y confort.

La DNV ejerce su jurisdiccion sobre la red troncal vial nacional y la red federal de autopistas
actuales y futuras, conservando y mejorando el patrimonio vial, cualquiera sea la forma de

gestion para su construccion, mantenimiento o explotacion.

En los nuevos corredores viales dispuestos en el marco de la Ley PPP y el Decreto
Reglamentario PPP el control del cumplimiento de los Contratos PPP sera efectuado por el Ente
Contratante, DNV, a través de la Subgerencias de Concesiones y Contratos PPP.

Es importante destacar que, en el mes de junio del 2016, la DNV junto a la Oficina
Anticorrupcion suscribieron un Convenio de Cooperacion Técnica, inédito en el ambito de la
Administracion Publica Nacional, donde se acordd la creacion de la Unidad de Etica y

Transparencia como parte de la estructura del organismo.

La Unidad de Etica y Transparencia tiene el proposito de fiscalizar el cumplimiento de las
Convenciones Internacionales de Lucha contra la Corrupcién, impulsar politicas activas de
integridad y rendicién de cuentas y optimizar los mecanismos de transparencia en la gestion,
permitiendo la deteccion y prevencion de hechos de corrupcion y la reaccion temprana ante

irregularidades.
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A su vez, esta destinada a colaborar con la implementacion de un nuevo marco normativo
relativo a los procedimientos de contrataciones, licitaciones y compras, desarrollado conforme
a esténdares internacionales, que permita a la reparticiébn realizar una gestion moderna y
transparente, con el debido control publico de la misma y la participacion de la sociedad civil en

el control de los actos de gobierno.

La Unidad de Etica y Transparencia actGia bajo coordinacion técnica de la Oficina
Anticorrupcion. La Unidad tiene a su cargo las funciones de disefio, implementacion vy
administracion de canales seguros de denuncia que habiliten al personal, a empresas
contratistas, oferentes y al publico en general a denunciar hechos de corrupcién o
irregularidades detectadas en procedimientos, bajo un sistema que permita preservar la

identidad del informante y de la informacion brindada.

El objetivo de la Unidad de Etica y Transparencia dentro de la DNV es imprimir legitimidad a los
actos de gestidén, mejorar los procedimientos de contrataciones y crear una cultura interna de

integridad a través de acciones concretas, en base a tres ejes de trabajo:

o Control: monitoreo de procesos criticos del organismo, recepcién de denuncias/quejas y

sugerencia de cursos de accion.

o Asesoramiento: brinda respuestas, formales e informales, sobre consultas relativas a la
regularidad o integridad de determinada accion o problematica de gestién, y sobre dilemas

éticos individuales.
o Reforma: Promocion de la modificacidn de normas internas y de practicas cotidianas.

Para asegurar la transparencia de la gestion es indispensable contar con mecanismos idoneos
gue permitan detectar las irregularidades y reaccionar de manera efectiva frente a ellas. La

Unidad efectta una evaluacion constante de riesgos mediante los siguientes mecanismos:

o Monitoreo proactivo de procesos criticos y seguimiento focalizado de tradmites sensibles del

organismo.
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o Investigacion y analisis de denuncias recibidas a través de los canales de contacto de la

Unidad, y propuesta de los cursos de accion -reactivos o correctivos-, correspondientes.

En materia de participacion publico privada, la Ley PPP posee apartados especificos
relacionados con anticorrupcién. Por ello, tanto los pliegos de especificaciones técnicas como
el Proyecto de Contrato PPP de estos Proyectos han sido sometidos a la consideracion de la
Unidad de Etica y Transparencia, brindando transparencia y tranquilidad tanto al Ente

Contratante como al futuro Contratista PPP.

Asimismo, la SSPPP, previa intervencion de la Oficina Anticorrupcion del Ministerio de Justicia
y Derechos Humanos de la Nacion, ha dictado la Disposicion N° 1/2017 aprobando la Guia para
la Transparencia en la Gestion de las Contrataciones Publicas, realizadas en el marco de
Proyectos de Participacion Publico Privada, de conformidad con lo previsto en el articulo 24 del
Anexo | del Decreto Reglamentario PPP.

4.6.Estudio de la capacidad del Proyecto de generar ingresos propios —
autofinanciacion

La generacion de ingresos no es un requisito para que un Proyecto de participacion publico
privada sea exitoso. Sin embargo, en el caso de que un Proyecto pueda eventualmente generar
ingresos propios, la modalidad de participacion publico privada es ideal para aprovechar dicho

potencial.

Tal como ya ha sido expuesto en este Dictdmen, las obligaciones de operacién y mantenimiento
del Contratista PPP consistiran en prestar los Servicios Principales lo que le otorgara derecho
a explotar comercialmente el Corredor Vial, las areas del servicio y los predios remanentes de

expropiaciones.
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Consecuentemente, el Contratista PPP tendra derecho a recibir (i) la Contraprestacion por
Transito, (ii) Contraprestacion por Exceso de Carga, y (iii) Contraprestacion por Explotacion

Comercial.

5. Recursos Publicos y riesgo fiscal del Proyecto

5.1.ldentificacion de recursos publicos comprometidos para el desarrollo y
ejecucion del Proyecto

Respecto a este punto, véase el punto titulado “Contraprestacion Publica”.

5.2.Estimacién del efecto financiero y presupuestario del Contrato PPP por los
ejercicios presupuestarios durante los cuales éste sera ejecutado.

Conforme surge del Informe [ ] emitido por la Coordinacion General de Administracion y Finanza
de la DNV, que figura en la orden [ ] del expediente EX2017-23987384-APN-DNV#MTR, “En
cumplimiento del punto c) del articulo 13 de la ley 27.328 — Contratos de participacion Publico-
Privada — y en el marco del dictamen que tramita en el expediente EX2017-23987384-APN-
DNV#MTR se informa que:

En la etapa de elaboracion del presupuesto 2018 esta Direccién Nacional de Vialidad presenté
como anteproyecto respecto a los proyectos PPP (participacion publico-privada), la siguiente
planificacion:

2018
BAI\\;:I N Denominacion Corta Pg |Sp| Py |Ac|Ob| In|Pp| Pc|SPc Fuente 14 anfersién
Privada
108822 | Corredor A 40 (11| 1 |0 |51 4|2 |2 | 0| 1.000.000| 1.423.000.000
108823 | Corredor B 40 (11| 2 |0 |51 4|2 | 2| 0| 1.000.000| 1.904.000.000
108824 | Corredor C 40 (11| 3 | 0|51 4|2 | 2| 0| 1.000.000| 1.002.000.000
108825 | Corredor D 40 (1114 | 0 |5114 |1 2|2 |0 1.000.000 805.000.000
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108826 | Corredor E 40 |11 5 |0 |51| 42| 2] 0| 1.000000| 1.635.000.000
108827 | Corredor F 40 |11\ 6 |0 |51 4| 2|2 | 0| 1.000.000] 861.000.000
108828 | Corredor G 40 (110 7 |0 |51| 4| 2| 2| 0| 1.000.000| 748.000.000
108829 | Corredor H 40 1118 | 0|51 4| 2| 2| 0| 1.000.000| 1.315.000.000
108830 | €9 dé Accesos Bahia 40 |11\ 9 |0 |51| 4|2 | 2| 0| 1.000.000] 428000.000
Blanca
108831 | Corredor | 40 |11110| 0|51 4| 2|2 | 0| 1.000.000| 636.000.000
108832 | Acceso Sur a Buenos Aires | 40 |11|11| 0 |51| 4 | 2| 2 | 0 | 1.000.000|  412.000.000
109835 | Corredor Cuyo 40 11|12 0 |51(4 | 2| 2| 0| 1.000.000 446.000.000
109836 | Corredor J 40 |11113| 0|51 4| 2|2 | 0| 1.000.000| 1.186.000.000
13.000.000 | 12.801.000.000
N° 2019 2020 Estimado Posteriores

BAPIN | Fuente1q | 'MVersion Fuente 14 Inversion Fuente 14 Inversion

Privada Privada Privada
108822 | 450.000.000| 3.166.000.000| 1.530.000.000| 4.486.000.000| 14.760.000.000| 5.697.000.000
108823 | 450.000.000| 4.057.000.000| 1.530.000.000| 3.916.000.000| 14.760.000.000| 4.898.000.000
108824 | 300.000.000| 2.188.000.000| 1.020.000.000| 2.619.000.000| 9.840.000.000| 4.992.000.000
108825| 500.000.000| 3.022.000.000| 1.700.000.000| 4.469.000.000| 16.400.000.000| 8.834.000.000
108826| 750.000.000| 5.626.000.000| 2.550.000.000| 7.100.000.000| 24.600.000.000| 9.946.000.000
108827| 500.000.000| 4.201.000.000| 1.700.000.000| 6.083.000.000| 16.400.000.000| 4.125.000.000
108828 | 300.000.000| 2.430.000.000| 1.020.000.000| 2.485.000.000| 9.840.000.000| 4.482.000.000
108829 | 500.000.000| 3.454.000.000| 1.700.000.000| 3.931.000.000| 16.400.000.000| 7.176.000.000
108830| 250.000.000| 1.898.000.000| 850.000.000| 3.576.000.000| 8.200.000.000| 3.216.000.000
108831 | 450.000.000| 1.776.000.000| 1.530.000.000| 2.883.000.000| 14.760.000.000| 7.910.000.000
108832| 50.000.000| 1.109.000.000| 170.000.000| 1.360.000.000| 1.640.000.000| 1.745.000.000
109835| 150.000.000| 1.589.000.000| 510.000.000| 1.834.000.000| 4.920.000.000| 824.000.000
109836 | 350.000.000| 3.225.000.000| 1.190.000.000| 3.442.000.000| 11.480.000.000| 2.441.000.000
5.000.000.000 | 37.741.000.000 | 17.000.000.000 | 48.184.000.000 | 164.000.000.000 | 66.286.000.000

A su vez, en el Proyecto de Ley del Presupuesto 2018 presentado al Congreso de la Nacion el
art. 59 autoriza la contratacion de dichos proyectos incorporando una planilla anexa cuyos
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montos de aporte publico difieren de la presentacion antedicha, la misma se envia como
documento embebido.

Con el objeto de esclarecer la discrepancia planteada se remiti6 a la Oficina Nacional de
Presupuesto la Comunicacion Oficial NO-2017-29217883-APN-DNV#MTR con fecha 21 de
noviembre de 2017 sin haber recibido respuesta alguna a la fecha de emision del presente
informe.

Estimacion de la suficiencia del flujo de recursos publicos, durante la vigencia del contrato y por
cada ejercicio presupuestario comprometido, para el cumplimiento de las obligaciones
contraidas.

En cumplimiento del punto d) del articulo 13 de la ley 27.328 — Contratos de participacion
Publico Privada — y en el marco del dictamen que tramita el expediente EX-2017-23987384-
APNDNV#MTR se informa que:

Los recursos estimados provienen del SISVIAL (Sistema Vial Integrado), por lo que la autoridad
competente debera expedirse al respecto.”

5.3.Estimacién de la suficiencia del flujo de recursos publicos, durante la vigencia
del Contrato PPP y por cada ejercicio presupuestario comprometido, para el
cumplimiento de las obligaciones contraidas.

El Proyecto contempla la suficiencia de los fondos provenientes del SISVIAL para hacer frente
al cumplimiento de las obligaciones contraidas. Sobre este punto, véase titulado

“Contraprestacion Publica”.

5.4.Verificacion del cumplimiento de los criterios de eficiencia y eficacia en el
cumplimiento de las funciones del Estado y en la utilizacién de los recursos
publicos

Conforme lo expuesto en la Matriz de Riesgos que se encuentra anexa al presente Dictamen,

se ha efectuado un equitativo reparto de riesgos entre los sectores publico y privado, teniendo
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en miras el cumplimiento de los criterios de eficiencia y eficacia en el cumplimiento de las

funciones del Estado y en la utilizacidon de los recursos publicos.

Ademas, los Proyectos PPP fueron disefiados considerando, para cada Corredor, que los
ingresos (tanto por Contraprestacion por Uso, como por Contraprestacion Puablica), seran
suficientes para cubrir las inversiones, los costos y los gastos involucrados en todo el plazo del
Contrato PPP, de manera de generar un Proyecto con rentabilidad aceptable para los

inversores.

Por el lado de la eficacia, se puede mencionar que el monto de la Contraprestacién Publica sera
utilizado para la generacion de inversiones en el pais, desarrollando obras de infraestructura
gue se requieren para modernizar, recuperary ampliar la red vial y, por otro lado, generar trabajo

genuino y desarrollo productivo.

6. Andlisis econdmico-financiero y presupuestario del proyecto PPP

6.1.Inclusion de un esquema que contenga la estructura general del modelo
econdémico-financiero propuesto, de modo tal que permita efectuar la evaluacion
financiera del proyecto PPP

El analisis econdmico-financiero del Proyecto fue modelado contemplando las variables del

negocio, de manera de poder analizar su impacto en los resultados.

El esquema de financiamiento orientativo considerado para la modelacién fue el siguiente:
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ESQUEMA PPP L e

Contratista PPP |

- | pr——
Obras Principales -
pa = 1 AR-PI I

l | Mantenimiento .
Operacion
ll II Obras Complementarias . .

Repavimentaciones

| VEHICULO — GARANTIA
1 PPP

Contraprestacion Piblica

-~ <
——
ome

Contraprestacidn por Uso B

- Recursos y/fo
i
AR-PI: Acta de R imiento por i i6 C-I: Comunicacian por inversian. i TR-PIV: Titulo de recenocimiento por inversion variabie.
AR-PD: Acta ge ﬁggﬁ?&"ﬁemm{,:?éﬁﬁﬂimad TR-PI: Titulo de reconccimiento por inversion. TR-PD: Titulo de reconocimiento por disponibilidad.
C-D: Comunicacion pﬂrdispmibifdad. TR-PIF: Titulo de reconocimiento por inversion fijo.

En el esquema PPP propuesto, el Contratista PPP tiene Ingresos provenientes por
Contraprestacion Publica y por Contraprestacion por Uso. La Contraprestacion Publica
comprendera la Contraprestacion por Inversion y la Contraprestacion por Disponibilidad. Esta
Ultima proveera de ingresos que el Contratista PPP utilizar4 para solventar sus costos de

operacion.

El Ente Contratante certificara mensualmente el avance de las obras principales ejecutadas
durante cada mes mediante la emision de una ARAI por el valor en ddélares de cada una de las
obras principales. Por indicacion del Ente Contratante, el Fideicomiso PPP emitira uno o mas
TPIs en funcién del avance de inversion que el Contratista PPP haya realizado durante el
trimestre. Los TPIs, correspondientes a cada periodo de inversion representaran un monto total
igual al porcentaje de la contraprestacion por obras principales correspondiente al porcentaje
de obras principales completadas durante tal periodo de inversién, independientemente de si
este ultimo porcentaje es menor, igual o mayor al porcentaje de obras principales esperado para
dicho periodo de acuerdo con los hitos de inversion previstos en el plan de obras respectivo.
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Cada TPI contemplara 20 pagos semestrales, los que comenzaran a efectivizarse a partir del
afio 2020 y por un periodo de 10 afios, con fechas fijas preestablecidas en los pliegos y

especificaciones técnicas.

A fin de otorgar una mayor previsibilidad al monto de los Pagos por Inversion que se realizaran
en cada fecha semestral definida, y a efectos de facilitar la estructuracion del financiamiento de
cada Proyecto, se programaran los pagos comenzando en 4 fechas iniciales anuales diferentes,

establecidas.

A continuacion, se grafica el esquema propuesto.

4

m2

ml

o — a—
f T T T T T T T T T T T T T T 1

2018 201% 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 20289 2030 2021 2032

Las obligaciones de operacion y mantenimiento del Contratista PPP consistiran en prestar los
Servicios Principales y la explotacion comercial de las areas de servicio, para los cuales recibira
la Contraprestacion por Uso y, cuando estuviere previsto en el Pliego, la Contraprestacion por
Disponibilidad.

En los casos en que el pliego de licitacion prevea inicialmente una Contraprestacion por
Disponibilidad, tal Contraprestacion consistira en la entrega al Contratista PPP, por cada mes

205



Proyecto.

_________
-
-
-
-
-

MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

-"—'

contado y en pesos a los 15 dias habiles de emitido.

descriptos precedentemente.

porcion financiada

pagos de TPIque el Contratista PPP

]

=l entrega a Entidad Financiera en la
—| financiamiento bancario ion fi i

_________________________________
o e
-

S

asociados con cada Proyecto PPP.

-

calendario, de uno o mas TPDs. Cada uno de estos titulos contemplara un Unico pago al

La Contraprestacion por Uso comprendera (i) todo el ingreso por transito del Proyecto, (ii) todo

el ingreso por exceso de carga del Proyecto y (iii) todo el ingreso por explotacion comercial del

El gréfico siguiente es un ejemplo del esquema de distribucion en el tiempo de los compromisos

Aparte Inicial
Bajas Deuda Revolving

o Bajas Deuda Bridge

W Impuestos

B Gastos
Intereses
CAPEX
Bajas Deuda LP

m Altas Deuda Revoling

W Altzs Deuda Bridge
AltasDeuda LP

B Contraprestacion porUso

TPD

TP

El resultado buscado con la modelacién fue obtener una adecuada distribucién en el tiempo de

ingresos y egresos, para lograr una tasa interna de retorno (TIR) que compense los riesgos

El modelo de proyeccion realizado genera, como resultado, los siguientes Estados Contables:
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- Flujo de Caja (directo e indirecto)

- Estado de Resultados

- Estado de Situacion Patrimonial

- Estado de variacion del Capital de Trabajo

Ingresos
= Contraprestacion por Uso

* TPl

Tablero de Parametros = TFD
= TF|
«TPD S
« % de Contraprestacién por Usa * OPEX
= Alicuotas impositivas = CAPEX
= Dias de Cobro y de Pago
« Amertizaciones - PE—
= Tases para Endewdamiento = Ingresos Brutos
= Plazode Pagode TPI - VA
« Periodo de Gracia de TPI « Ganancias
* Mes de comienzo de Pagode TPI « Municipales
* % de Contingendia = Déhito y Crédito Bancario

= Genzrales y Macro Variables

De la proyeccion del flujo de caja se calculan la TIR del proyecto y la TIR del accionista
(considerando un posible y standard esquema de financiamiento), calculadas con paso mensual

para conseguir mayor precision.

La informacion e hipoétesis utilizada para la modelacion fue la siguiente:

a) Ingresos considerados
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a.l) Ingresos por Contraprestacion por Uso:

Ingresos por transito en Estaciones de Cobro existentes: Para las estaciones de peaje
existentes a la fecha de toma de posesion y que continuardn operando con los nuevos
corredores viales, se calcul6 en base al transito pagante en el afio 2016 con una proyeccién
de crecimiento anual durante el periodo del Proyecto y los Valores de Contraprestacion por

Uso establecido para cada categoria de vehiculo.

Ingresos por transito en Estaciones de Cobro que se reubican: Para las estaciones de cobro
gue se reubican y comienzan a cobrar cuando finalizan las obras o para las nuevas
estaciones de cobro previstas instalar, los ingresos se calcularon estimando el transito
pagante con base en la informacion de transito disponible en la Direccién Nacional de
Vialidad, a la asignacion de transito que se realizé con relacion a los tramos donde las
estaciones de cobro se ubican en variantes de traza y los Valores de Contraprestacion por

Uso establecido para cada categoria de vehiculo.

Ingresos por exceso de carga en Estaciones de Pesaje: Se realiz6 una estimacion de los
ingresos a percibir por pago de la Contraprestacion por circular con vehiculos que tienen
exceso de carga y como resarcimiento por el dafio ocasionado al pavimento. Estos ingresos
se estimaron tomando en consideracién datos estadisticos de vehiculos que fueron

pesados en las actuales estaciones de pesaje.

Ingresos por explotacién comercial En este caso se consideraron las areas de servicio
existentes y que podria instalarse un area de servicio nueva en cada uno de los corredores

viales que aun no cuentan con areas de servicios.

a.2) Ingresos por Contraprestacion Publica. Estos ingresos fueron considerados a partir del

cumplimiento de hitos trimestrales de obra previstos para cada Corredor Vial (contraprestacion
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por Inversion, y cuando estuviere previsto en el Pliego, la Contraprestacion por Disponibilidad.
Como hipétesis del modelo se consider6 que el momento de pago de la Contraprestacion
Publica correspondiente comenzara a efectivizarse a partir del afio 2020 y por un periodo de 10
afos, con fechas fijas preestablecidas en los pliegos y especificaciones técnicas, y en cuotas

semestrales.

b) Egresos considerados

e Inversion en Obras Principales, obras de repavimentacién y las restantes obras previstas en
cada Corredor Vial.
e Gastos de mantenimiento
e Gastos de operacién y administracion.
e Los impuestos considerados en el modelo son:
0] Impuesto al valor agregado al 21%;
(i) Impuesto a los ingresos brutos al 4,15%;
(i)  Ganancias al 35% (liquidacién basada en el Art. 74, Inciso A de la Ley de Impuesto a
las Ganancias)
(iv)  Municipales al 0,50%
(V) Impuesto a los débitos y créditos bancarios al 0,6%
e Comisiones sobre ingresos de Contraprestacion por Uso por "Pre-pago"” (3%), y por "Post-
pago" (2,5% para los primeros dos afios, y 1,5% desde eltercer afio). Se estimo6 que el 70%

sera "Post-pago" y el 30% sera "Pre-pago”.

c) Otras consideraciones efectuadas.

e Plazo del Contrato establecido en 15 afios.

e Deudores Incobrables (0,40% sobre los ingresos por Contraprestacion por Uso)

e Los montos de las inversiones en obras y los gastos de operacion, mantenimiento y
explotacion para cada Corredor Vial han sido estimados a nivel de prefactibilidad, por lo tanto

pueden esperarse variaciones con relacién a los mismos en mas o en menos un 20%.
ZVUY



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

e Los ingresos por Contraprestacion por Transito para las Estaciones de Cobro que se

trasladan o nuevas que se ubican en variantes de traza han sido estimados a nivel de
prefactibilidad, por lo tanto, pueden esperarse variaciones del orden del 15% en mas o en

menos.

e EIl IVA Crédito Fiscal acumulado luego de tres meses, es utilizado como pago a cuenta del

Impuesto a las Ganancias, de acuerdo a la Ley N° 26.360.

El modelo transforma las estimaciones de ingresos y egresos anuales en mensuales, para

lograr una mayor precision y realismo en las operaciones.

Son considerados los dias de cobro y de pago, para calcular el impacto financiero resultante.

Con las hipotesis consideradas, se determina un monto anual de ingresos por Contraprestacion

Publica que permita a la proyeccién de flujos de fondos alcanzar la rentabilidad razonable

establecida por la DNV, para compensar el riesgo emergente del Proyecto.

También se ha realizado un analisis de sensibilidad a efectos de poder hacer una prevision de

una mayor necesidad de Contraprestacién Publica. Motivan este analisis de sensibilidad las

siguientes cuestiones:

los egresos por obras se han estimados a nivel de prefactibilidad;

los egresos de mantenimiento dependen principalmente del comportamiento de los
pavimentos en el tiempo y estos de un numero importante de variables;

los egresos por gastos de operacion dependen de los costos de la mano de obra, de los
gastos en seguridad, de los costos de los servicios y de los desarrollos tecnol6gicos;

los ingresos de la Contraprestacion por Uso dependen del crecimiento del transito, del
transito que opte por los tramos libres de peaje en las zonas de variantes y de la cobrabilidad
del sistema;

Otras incertidumbres.
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7. Evaluacion del costo-beneficio del Proyecto

Esta cuestion ya fue objeto de tratamiento en el punto titulado “Identificacién de estudios de

prefactibilidad o factibilidad técnico-econémica”, al cual se remite.

8. Reparto de riesgos entre las partes del Contrato PPP

Una de las maneras principales en las que un proyecto desarrollado bajo la modalidad de PPP
puede generar valor para el Estado a lo largo de su ciclo de vida es a través de una adecuada
asignacion de riesgos. El propoésito es realizar una adecuada identificacion y asignacion de

riesgos entre la entidad publica y el sector privado.

Entre los riesgos tipicos de un proyecto de PPP vial, se encuentran los vinculados al disefio,
construccion, financiamiento, mantenimiento y operacion, asi como también aquellos riesgos
vinculados a la demanda, regulatorios, geoldgicos y arqueoldgicos, de expropiaciones entre
otros. La asignacion de los riesgos se realiza en funcién al perfil del proyecto, asi como las
capacidades respectivas de la entidad publica y el sector privado para evaluarlos, mitigarlos y

administrarlos.

Una adecuada distribucion de los riesgos (riesgos transferidos, riesgos retenidos y riesgos
compartidos) implica que el Estado puede estar generando valor bajo la modalidad de PPP ya
que, en general, la mayoria de los riesgos bajo la modalidad de contratacion publica tradicional

son retenidos o asignados al Estado.

Transferir todos los riesgos al sector privado no seria lo éptimo, ya que éste exigiria una tasa de
retorno por su inversiébn muy elevada, lo que incrementaria el costo social de los proyectos, e
implicaria que el proyecto no sea financieramente viable o que no atraiga a suficientes

inversionistas durante la fase de transaccion.

Un punto esencial en los Contratos PPP requiere una adecuada identificacion de los riesgos del

proyecto y su adecuado “reparto”.

211



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328
Debe indicarse que no existe una sola forma de asignar riesgos, depende del proyecto. Por ello,
es necesario tratar de identificarlos segun las caracteristicas del mismo y realizar su

consideracion y reparto en forma fundada.

Para ello seréa necesario contar con la mayor informacion posible, y distribuir los riesgos entre el
Ente Contratante y el Contratista PPP con el objeto de asignar a quién esté en mejores

condiciones de soportarlos y administrarlos.

Como Anexo 1 del presente Dictamen se adjunta la matriz de riesgos, que fue elaborada para el

conjunto de los 6 corredores viales que integran el PPP Vial - Etapa 1.

La Matriz de Riesgos del Dictamen ha sido confeccionada tomando como referencia la Guia
“Asignacion de riesgo en contratos de Asociacion Publico Privada GIH - Global

InfrastructureHub”,? la cual refleja las mejores practicas internacionales en la materia.

Asi, se han distinguido cada uno de los posibles riesgos que suelen presentarse en los Contratos
PPP de corredores viales y se ha procurado establecer un equitativo y eficiente reparto de dichos
riesgos entre las partes, de manera tal de contemplar las mejores condiciones para prevenirlos,

asumirlos o mitigarlos.

En concreto, la asignacién de riesgos se ha determinado procurando minimizar el costo del
proyecto y facilitar las condiciones del financiamiento para una mejor satisfaccion del interés
publico involucrado. Teniendo esto en cuenta, los riesgos han sido asignados en cada supuesto

a la parte que se encuentra en mejor posicion para asumirlos y mitigarlos.

9. Impacto ambiental del Proyecto e identificacion de riesgos ambientales y costos
sociales

9.1.Definicion y desarrollo de la metodologia empleada para el analisis ambiental

2 “Asignacion de riesgo en contratos de Asociacion Publico Privada GIH - Global InfrastructureHub”, 2016, disponible
en https://ppp-risk.gihub.org/guia-de-asignacion-de-riesgo-para-asociaciones-publico-privadas-app-ya-esta-
disponible-en-espanol-2/, sitio de internet visitado el 15 de noviembre de 2017.
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Esta Licitacion se hace en base a un ESTUDIO AMBIENTAL EXPEDITIVO (EAEX) definido en
el MANUAL MEGA 11/2007 como la identificacion que realiza la DNV, hoy a través de la
Subgerencia de Estudios Socio-ambientales para obtener en forma expeditiva y sencilla un

diagndstico preliminar de las principales interrelaciones entre la obra y su ambiente.

En la elaboracion del AnteProyecto Técnico Preliminar, se contara con la Evaluacion Ambiental
Preliminar, en base a la cual el CONTRATISTA PPP debera realizar el Proyecto Ejecutivo de

las obras y el Estudio de Impacto Ambiental (EslA) que correspondiera.

Sobre la base del EAEX, se le requerira al Contratista PPP el nivel de analisis que debera tener
el EslAparaestimar los potenciales impactos de la obra sobre el medio ambiente y el nivel de
detalle del mismo, que deberd realizar para su efectiva ejecucién y posterior Plan de Manejo

Ambiental.

Ahora bien, para la elaboracion de la Evaluacién Ambiental Expeditiva (EAEX), se utiliz6 como
base la metodologia de la DNV, que considera las pautas que exige el Banco Mundial para el

financiamiento de obras viales.

Debemos sefialar que:

- Las obras son principalmente en corredores viales existentes.

- Se incorporan o amplian carriles.

- Se realizan algunas variantes de traza para la optimizacion del mismo.

- No existe relocalizacién de poblaciones. Si existirAn expropiaciones enmarcadas en la Ley

N° 24.449, principalmente en zonas rurales.

- Enlos PLIEGOS y DOCUMENTOS CONTRACTUALES estan los condicionamientos para la

etapa de Proyecto, construccion, mantenimiento y operacion.

Se implementara un mecanismo de divulgacion de las obras propuestas, asi como del Estudio

Ambiental Expeditivo (EAEX) para la participacion ciudadana y conocimiento por las autoridades
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locales-provinciales, para informar tempranamente al publico y considerar sus puntos de vista
a lo largo de todo el proceso de planificacion y toma de decisiones. (Etapa de difusion y

conocimiento de los AnteProyectos Técnicos y su estudio ambiental expeditivo).

En el procedimiento PPP participd el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la
Nacidbn a través de la secretaria competente respecto de sus consideraciones y/o
recomendaciones tempranas en materia ambiental a fin de enriquecer los documentos técnicos

de esta propuesta.

En el plano de detalle de las obras a ejecutar, para cada Corredor Vial se identifican los tramos
de:

a) “Rutas Seguras". Se contempla convertir rutas inseguras en seguras. Ello comprende una
serie de obras destinadas a mejorar la seguridad y el servicio de las rutas, tales como
construccién de banquinas pavimentadas, construccion de tercer carril en algunos
sectores, mejoras en los disefios de las curvas e intersecciones, intervenciones en travesias

urbanas o variantes, etc.

b) “Autovias y Autopistas”. Convertir rutas colapsadas en autopistas. La construccion de
Autovias o Autopistas nuevas, con duplicacion de la calzada y obras de seguridad. Para la
necesidad de construir autovia se consideran el TRANSITO MEDIO DIARIO ANUAL,
aislacion de los flujos en las rutas de los entornos urbanos: construccion de variantes, rodeos
y circunvalaciones; si no es posible por la geografia o la extension, se mejora la travesia

urbana. Las Autopista son con control de accesos, las Autovias contemplan cruces a nivel.

c) Mayores estandares de calidad, iluminacion y sefializacion.

d) Mejoras generales e integrales de vias en buen estado de conservacion.

e) Mejoras en niveles de seguridad vial.
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9.1.1. Marco Conceptual ambiental - Evaluacion Ambiental Expeditiva (EAEX)

Los Proyectos de corredores viales tienen diferente grado o nivel de riesgo socio-ambiental
debido al "tipo de Proyecto" y al nivel de "sensibilidad del medio". Con el propdsito de desarrollar
una adecuada gestion socio-ambiental durante el proceso de evaluacion, es necesario
categorizar los Proyectos en funcion del riesgo Socio - Ambiental, y en funcién de esta
categoria, identificar los estudios requeridos.

La Direccion Nacional de Vialidad viene trabajando desde hace tiempo en la Evaluacion
Ambiental Expeditiva, aplicados en los sistemas de Mallas CREMA. En éste contexto la
Direccidon Nacional de Vialidad ha adoptado la Metodologia del Banco Mundial (BM). En éste
sentido, las principales actividades que deben desarrollarse durante el proceso de evaluacién
socio-ambiental se centran en la Categorizacién de un Proyecto en funcion del nivel de riesgo,
la Identificacion de estudios para determinar su magnitud e importancia, la Aplicacion de
instrumentos de gestibn en el &mbito interno y cumplimiento de la legislacion ambiental

sectorial.

A continuacion, se expone el marco conceptual de la Metodologia de la Evaluacién Ambiental
Expeditiva (EAEX) realizado para cada Corredor Vial PPP:

9.1.2. Clasificacién en funcién del tipo de Proyecto:

El primer paso consiste en definir el tipo de Proyecto vial de acuerdo al objetivo del mismo, es
decir el tipo de obra que se va a ejecutar; el segundo paso es clasificar al Proyecto en funcién

del nivel jerarquico de la via o vias a intervenir.

En cuanto a los objetivos del Proyecto, la clasificacion usualmente aceptada es la siguiente:
mantenimiento, rehabilitacion, mejoramiento, cambio de categoria o ampliacién y construccion
de nuevas vias. En relacion con su nivel jerarquico, la clasificaciéon usualmente utilizada en la
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Argentina es Vias Primarias o Nacionales, Secundarias o Provinciales y Terciarias o Caminos

Rurales.

A continuacion, se define cada una de las categorias antes mencionadas:

Construccion nueva: Nuevos Proyectos con nuevas alineaciones. Se requiere de la adquisicion
de tierras para todo el tramo

> Nuevos Proyectos viales

> Construccion de circunvalaciones

> Realineamiento (cambios de ruta)

Ampliacién: Cambio de categoria de una via, por ejemplo, en funcién de su jerarquia, de via

secundaria a primaria, o en funcion del tipo de rodadura, de grava a pavimento.

> Aumento de nuevos carriles (de 2a 4 ode 4 a 6, etc.)

> Cambio en la superficie de rodadura

> Ampliacién intersecciones

Mejoramiento: Mejoramiento de las especificaciones de la via. La mayoria de los trabajos se

realizan en la plataforma existente o en el derecho de via. Posiblemente se requiera de la

adquisicion de tierras en zonas especificas.
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Ampliacion de bermas o banquinas

>

> Mejoramiento de curvas

> Adicion de nuevos carriles en zonas de pendiente
>

Reforzamiento de puentes

Rehabilitacion: Llevar un camino deteriorado existente, a sus condiciones originales. Todos los

trabajos se realizan en la estructura existente o en el derecho de via, sin adquisicion de tierras.

> Mejoramiento de drenajes, taludes, muros de contencion, y otras estructuras

> Refuerzo de pavimento.

> Recapado completo.

> Recuperacion de obras civiles.

Mantenimiento: Realizacion de trabajo rutinarios o periédicos para mantener una via en buenas
condiciones de servicio. Todos los trabajos se realizan en la estructura existente.
> Trabajos rutinarios: bacheo, limpieza de drenajes

> Trabajos periédicos: recapado, sefializacién, mantenimiento puentes

Con relacién al nivel jerarquico de la via, se ha establecido la siguiente clasificacion:

Red Principal: Generalmente a cargo de una agencia en el ambito nacional o federal. En algunos
paises se le denomina “red troncal principal” o “red prioritaria”. Comprende grandes corredores
de transporte, son vias pavimentadas de alta velocidad, multiples desdoblamientos, cruces y
obras de arte complejos. Los derechos de via pueden variar de 50 a100 metros a cada lado del
eje de la via.
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Red Secundaria: Usualmente a cargo de entes territoriales o administraciones regionales. En
algunos paises se denominan redes departamentales, provinciales, o redes “alimentadoras”.
Generalmente son vias pavimentadas de transito intermedio, derechos de via de 20 a50 metros

a cada lado del eje de la via.

Red Terciaria y Caminos Rurales: Generalmente a cargo de entes municipales o administracion
local. Son generalmente en tierra, algunas con empedrados, obras de arte limitadas, bajo

volumen de tréfico, sin banquinas o bermas, derechos de via angostos.

Identificado el Proyecto de acuerdo con los objetivos de la obra esperada y el nivel jerarquico
de las vias a intervenir, se obtiene una primera clasificacién en funcion del Tipo de Proyecto,

definido en tres categorias: tipo I, tipo Il y tipo Ill. (Matriz No.1).

Esta clasificacion permiti6 una primera aproximacién (basada solamente en la escala y
magnitud del Proyecto segun el tipo de obra y la categoria de la via) sobre los potenciales
riesgos ambientales y sociales. Los Proyectos de tipo | son aquellos Proyectos que presentan
mayores riesgos ambientales y sociales, mientras que los de tipo Ill son aquellos con menores

riesgos ambientales y sociales.
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Matriz No 1. Clasificacién de un Proyecto en funcion del Tipo de Proyecto

Jerarquia de la Via

Tipo de Obra - — -
P o Secundaria | Terciarias y Caminos
Principales
S Rurales
Construccion | I I
nueva
Ampliacion | | Il

Mejoramiento Il Il Il

Rehabilitacion Il Il Il

Mantenimiento 1l 11 11

9.1.3. Clasificacion de un Proyecto en funcion de la sensibilidad del medio:
Si bien con la clasificacion anterior se tiene una primera aproximacion del nivel de riesgo
ambiental y social, es importante clasificar el Proyecto vial en funcién del nivel de sensibilidad

del medio, la predisposicion del medio receptor, los parametros del medio son tomados de

manera preliminar para el area de influencia directa y operativa del Proyecto.

9.1.4. Categoria de un Proyecto en funcién del riesgo socio-ambiental
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Una vez conocido la clasificacion de un Proyecto en funcion del tipo de Proyecto (Tipo I, 11 o 1l1)
y habiéndose encasillado al Proyecto a uno de los niveles de sensibilidad con el medio (alto,

moderado o bajo) se puede definir el nivel de riesgo ambiental y social de un Proyecto.

Se ha disefiado una matriz (Matriz No. 2) donde se toma en cuenta estos dos parametros para
definir el nivel de riesgo ambiental y social, con lo cual se podra definir, asimismo, el nivel de
requerimientos por parte de la Direccion Nacional de Vialidad u otras instituciones, con el fin de
asegurar una adecuada gestion ambiental y social en cada Proyecto.

En esta categorizacion se ha adoptado un esquema de calificacién-puntaje similar al usado en

Proyectos del Banco Mundial en distintos paises.

Matriz No. 2. Categoria de un Proyecto en funcion del nivel de riesgo socio-ambiental

Tipo de Proyecto Sensibilidad con el medio
Nivel 1 Nivel 1 Nivel 2
Tipo 1
Tipo |l Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3
Tipo I Nivel 2 Nivel 2 Nivel 3

Proyectos Nivel 1: Aquellos Proyectos viales cuya &rea de influencia presenta altos niveles de
sensibilidad del medio, y las obras civiles que se tiene previsto desarrollar son de alta
envergadura, lo cual pone en alto riesgo el entorno natural, su biodiversidad, la poblacion y su

riqueza cultural.

Proyectos Nivel 2: Aquellos Proyectos viales cuya area de influencia del Proyecto presenta

ciertos riesgos por la sensibilidad del medio, dado las obras civiles que se tiene previsto
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desarrollar y el nivel jerarquico de las vias, no coloca en riesgo el entorno natural, su

biodiversidad, la sociedad y su riqueza cultural.

Proyectos Nivel 3: Aquellos Proyectos viales cuyas caracteristicas de las obras que se tienen
previsto desarrollar y debido a que el area de influencia no presenta aspectos que pongan en

riesgo el entorno natural, su biodiversidad, la poblacién y su riqueza cultural.

9.1.5. Estudios requeridos en funcion del riesgo ambiental y social

Una vez definidos los niveles de riesgo socio-ambiental, se identifica el tipo de herramienta a

desarrollar para asegurar la sostenibilidadambiental y social de los Proyectos.

Proyectos Nivel 1, es decir que ademas de la EAEX requerira de un Estudio de Impacto
Ambiental (EIA) detallado, en el cual se debera presentar un andlisis de alternativas que
justifique la seleccién de la opcion escogida como la de menor riesgo socio-ambiental. Esta EIA
debera contener su respectivo Plan de Manejo Ambiental (PMA) para la alternativa escogida.

Proyectos Nivel 2, es decir que requerira ademas de la respectiva EAEX, la elaboracién de un
PMA, con el fin de concentrar la gestion socio-ambiental en la identificacion de impactos y la
proposicion de medidas para prevenir, mitigar y/o compensar los potenciales efectos socio-

ambientales.

Proyectos Nivel 3, es decir que requerird que, en la EAEX, se incluya especificaciones técnicas
ambientales obtenidas del Manual de Evaluacion de Gestion Ambiental (MEGA).

9.2. Evaluacion y analisis de temas especificos planteados en la evaluacion de
impacto social y ambiental que pudiera tener implicaciones para el desarrollo e

implementacién del ProyectoProyecto PPPProyecto PPP
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A continuacion, se incorporan las diferentes Evaluaciones Ambientales Expeditivas (EAEX)
realizadas para cada Corredor Vial por la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, indicandose

al final las consideraciones que efectu6é en su Informe el Ministerio de Medio Ambiente y
Desarrollo Sustentable de la Nacion.
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9.2.1. Evaluacién Ambiental Expeditiva de cada Corredor Vial

Pehuajo

}

205
'© Bolivar
226
~ N\B U

EN

Rutas y Tramos
Corredor RN N° PK PK Desde Hasta Long. Km
Inicial | Final
Mojon kilométrico 183,00 Empalme RP N° 72
A 3 (183,001 590,18 Las Flores Coronel Dorrego 407,18
Empalme RP N° 2 Mojon kilométrico 300,00
226 | 0,00 300,00 Mar del Plata Olavarria 300,00
Longitud total (Km) 707,18
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Autopista
Variante 1 +1
Rutas Seguras

El Proyecto contempla obras propuestas para las variantes de:
a) Las Flores
b) Cachari
c) Azul
d) Tres Arroyos

e) Tandil
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9.2.1.2. Plano de las variantes consideradas:

a) Las Flores- AUR-VIAL-001-VARIANTE LAS FLORES

VARIANTE
LAS FLORES
RN N° 3 - CORREDOR A>

Google Eart

b) Cachari- AUR-VIAL-001-VARIANTE CACHARI
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VARIANTE
CACHARI
RN N° 3 - CORRER

Google Eart

VARIANTE
AZUL
RN N° 3 - CORREDOR A

NEIYES

Google Earth

d) Tres Arroyos- AUR-VIAL-001-VARIANTE TRES ARROYOS
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VARIANTE

TRES ARROYOS /\
RN N° 3 - CORREDOR A Barrow RPeg

JURIEE S

‘-

AEstancia El Rincén

e) Tandil

VARIANTE
TANDIL v
RN:N%226,~GORREDOR A
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Para la definicidn de la traza debe tenerse presente que el CORREDOR “A” tiene una extension
total de 707,18kms, de los cuales cerca de 124 km quedaran conformados como Autopista, en
algunos tramos con variante (menos del 10 0 20%). La mayoria de las obras se hace dentro de
la zona de camino, salvo algunos sectores en que debe ensancharse entre 10 a 20 metros de

cada lado de la traza.

Por otra parte, en aquellas zonas donde las poblaciones hayan crecido a la vera de rutas con
alto transito, afectando la transitabilidad y alterando la vida de la ciudad, se plantea la
construccion de traza en variante, o bien interviniendo fuertemente la travesia para separar

eficazmente el flujo pasante del entorno urbano.

9.2.1.3. El CORREDOR VIAL “A”— MEMORIA DESCRIPTIVA DE LAS OBRAS

El CORREDOR “A” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional definida,
delimitada y descripta para cada Contrato PPP, en el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES
TECNICAS PARTICULARES.

Basicamente consisten en:

- Construcciéon y Transformacion en Autopista de la RN N° 3 en el Tramo Las Flores (km 183)
— Azul Km 300.

- Construccion de carriles de sobrepaso en sectores ondulados, pavimentacion de banquinas
en la totalidad del tramo y obras complementarias de seguridad en la RN N° 3 Tramo Azul
(Km 300) — Coronel Dorrego (Km 590,18).

- Construccién de carriles de sobrepaso en sectores ondulados, pavimentacion de banquinas
en la totalidad del tramo y obras complementarias de seguridad en la RN N° 226 Tramo
Balcarce (Km 80) — Azul (Km 240).

- Construccién de intercambiadores a distinto nivel y Pavimentacion de banquinas en la RN N°

226 en el Tramo Azul (Km 240) — Olavarria (Km 300).
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- Construccién de Variantes de Traza en las Ciudades de Tres Arroyos y Tandil.

9.2.1.4. Caracterizacién Socio-Ambiental del Area de Estudio

El &rea de estudio del presente Proyecto corresponde a la Ecoregion Pampa, ubicandose en
las Subregiones Pampa Deprimida y Pampa Austral. En la geomorfologia del paisaje los
procesos edlicos y fluviales han tenido una influencia considerable, caracterizandose por un
suave relieve, (Pampa Deprimida) interrumpido hacia el sur por dos sistemas serranos, Sierras
de Tandilia que se extienden desde Mar del Plata hasta el arroyo las Flores y las Sierras de
Ventania que se extienden desde la laguna Del Monte hacia la costa atlantica, (Pampa Austral)
con alturas alrededor de 500 y 1.100 m.s.n.m. El clima es templado-himedo a subhumedo, con
veranos calidos y lluvias que varian entre 600 mm y 1.100 mm durante el afio. En cuanto a la
hidrologia, cabe destacar, que se ha desarrollado un extenso sistema de lagunas a veces
encadenadas entre si asociadas al Rio Salado, con relieves planos con poco drenaje y sujeta a

inundaciones periddicas.

Tanto en sus puntos mas altos como en la zona deprimida y el &rea costera propiamente dicha
presentan un alto valor de conservacion de lagunas endorreicas y un alto grado de sensibilidad

al impacto de las intervenciones andrégenas.

Merece una especial atencion, la presencia de lagunas, rios, arroyos, canales con mayor o

menor incidencia en la hidrologia, superficial y subterrdnea, de acuerdo a los periodos del afio.

Los suelos predominantes de la region son los llamados molisoles con excelente aptitud

agricola- ganadera.

En cuanto a los componentes de la biota, la formacién vegetal originaria corresponde a la estepa
pampeano, representada por una gran variedad de herbaceas tipicas de este ecosistema y
arboles como el ombu, sauce criollo y una gran variedad de plantas acuaticas que se reconocen

en los ambientes humedos de la region. La fauna, con una gran diversidad representada por
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mamiferos, aves, reptiles, anfibios, peces, y una variedad de artropodos, entre ellos insectos,

aracnidos y moluscos.

En la regidn en estudio y sectores aledafios, se identifican &reas protegidas y aéreas valiosas

de pastizales.

A lo largo de la traza se encuentran algunos sitios de valor arqueoldgico.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, la actividad agricola-ganadera,

pesquera, turistica y la produccion minera.

9.2.1.5. Riesgos y Oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su generacion y
magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes desde el punto de
vista de generacion de empleo, de la valorizacion de las tierras en las areas de influencia del

Proyecto, entre otras.

9.2.1.6. Categoria Ambiental

La Ficha para la Categorizacidon de Proyectos (FAEXx), fue preparada sobre la base de

informacion secundaria en la etapa inicial de identificacion de un Proyecto. Anexo |

9.2.1.7. Estudios Ambientales fase de Evaluacién. Anexo Il
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Corredor Vial Nacional A

Anexo |

1. Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial

Objetivos especificos del Proyecto:

Mejoramiento de calzada existente

Construccion de nueva calzada

Mejoramiento y construccion de obras de arte
Construccion de cruces a distinto nivel

Obras complementarias (sefializacién horizontal y

vertical, iluminacion)

2. Clasificacion del Proyecto en funcion del Tipo de Proyecto

- Objetivo del subproyecto:

A. Proyectos red vial nacional |
B. Proyectos red vial provincial
C. Proyectos red vial rural o terciaria

- Tipo de obras:

Construccion nueva
Ampliacion
Rehabilitacion
Mantenimiento

Qoo

Matriz No. 1
Tipo Objetivo del Proyecto
deObra. Nacional Provncal Rural
a
b nge Ml
nge Ml vpe IV
d Toe . Tps w Tipo w

Tipo I gris oscuro Tipo Il gris intermedio Tipo lll gris claro Tipo IV blanco

FAEX
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3. Clasificacion de la Sensibilidad del Medio

Alto (A)

Moderado (B)

Bajo (C)

XZonas con alta probabilidad de
destruccién de espacios

naturales

Zonas con moderada
probabilidad de destruccion de

espacios naturales

Zonas con baja probabilidad de

destruccion de espacios naturales

XZonas con altaprobabilidadde

fragmentacion del habitat

Zonas con moderado
probabilidad de fragmentacién del
hébitat

Zonas con baja probabilidad de

fragmentacion del habitat

Zonas con alto grado de

endemismo

X Zonas con moderado grado de

endemismo

Zonas con bajo grado de

endemismo

XZonas con alta vegetacion

intervenida

Zonas con moderada vegetacion

intervenida

Zonas con baja vegetacién

intervenida
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Zonas con moderado indice de

biodiversidad

Zonas con bajo Indice de

biodiversidad

Zonas con terrenos ondulados

Zonas con terrenos planos

Zonas esporadicamente

inundadas

Zonas sin inundacion

Zonas con moderados cambios

en el flujo de caudales hidricos

Zonas con cambios en el flujo de

caudales hidricos

Zonas con moderado potencial

erosion

Zonas con presencia de
bosques primarios

Zonas con bajo potencial erosion

No hay presencia de bosques
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XZonas con alta presencia de
humedales permanentes y

transitorios

Zonas con moderada y baja
presencia de humedales

permanentes y transitorios

Zona sin humedales

XZonas con Areas Protegidas
y/o con sitios de alto interés
historico, paleontolégico,
argueoldgico, arquitectonico,
religioso, estético u otro tipo de
significancia cultural en el area

de influencia del Proyecto.

Zonas con sitios de moderado
interés historico, paleontolégico,
arqueoldégico, arquitectonico,
religioso, estético u otro tipo de
significancia cultural en el rea de

influencia del Proyecto.

Zonas con ausencia de
sitiosreconocidos de valor
histérico, paleontolégico,
arqueoldégico, arquitectdnico,
religioso, estético u otro tipo de
significancia cultural en el area de

influencia del Proyecto.

Zonas con alto nivel de conflicto

social

Zonas con moderado nivel de

conflicto social

XZonas con bajo nivel de

conflicto social

Zonas con alta perdida de

terrenos productivos

XZonas con moderada perdida de

terrenos productivos

Zonas con baja perdida de

terrenos productivos
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XZonas urbanas densamente
pobladas en el area de
influencia directa e indirecta del

Proyecto

Zonas urbanas moderadamente
pobladas en el area de influencia

directa e indirecta del Proyecto

Zonas urbanas densamente
pobladas en el area de influencia

directa e indirecta del Proyecto

Zonas con usos definidos que
dificilmente pueden coexistir

con el Proyecto

Zonas con usos definidos que

puedan coexistir con el Proyecto

XZonas con usos alternativos o
compatibles a los fines del

Proyecto

XZonas con altos cambios en

las condiciones de circulacién

Zonas con moderados cambios

en las condiciones de circulacién

Zonas con bajos cambios en las

condiciones de circulacién

XZonas con altos efectos en la

poblacién activa

Zonas con moderados efectos en

la poblacion activa

Zonas con bajos efectos en la

poblacién activa

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor niimero de parametros afectados.

Se optd por considerar de maxima sensibilidad, (Alta sensibilidad) a los parametros que puedan ser afectados

parcial o totalmente en el &rea de estudio.

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto
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MaTeRz M 2
Mivel 1: Los efecios pueden ser de cardcter sensibilidad del Medio
irreversibles. Generalmente se trata de Tipo
obras de gran magnitud en zonas fragiles debra A B c
desde el punto de vista ambiental v social. real wront 2
Tiga 1l Hbeal 2 Whent 2
. . . . m
Mivel 2: El area de influencia presenta grados de e Hiva 2 = o 3
menor sensibilidad y las obras no son de Tea IV st 2 ol 3 et 3

mayor envergadura. Los impacios son
facilmente identificables v mitigables.

Mivel 3: El area de influencia es poco sensible y
las obras que se tiene previsto desarrollar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz 1, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacién Tipo Il y la interseccion del Tipo Il con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
consideré Sensibilidad “A” debido a una zonificacion general del area receptora y del analisis de
determinadas variables, (variables més destacadas en esta etapa de analisis expeditiva) conducentes a
gue el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parcelar el &rea, de acuerdo al grado de
homogeneidad que se presente en toda su extension.
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6. Observaciones

Se observa, en este estudio expeditivo, que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento
de medios de transporte y comunicacion. Se debe prestar especial atencion a la planicie susceptible de
anegamiento cuasi-permanente con sus componentes bidticos y abidticos de importancia para la

conservacion.

Las mejoras en la red vial de este corredor daran la oportunidad de conocer reservas naturales como la
Reserva Natural Boca de las Sierras, Reservas Natural Sierra del Tigre, Reserva Integral Laguna de los
Padres, Reserva Forestal Sierra de los Padres. Por otro lado, entre las caracteristicas mas sobresalientes
del area de estudio, se encuentra el Arroyo Seco, uno de los sitios arqueolégicos de mayor importancia a

cielo abierto, ubicado en el Partido de Tres Arroyos.
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Corredor Vial Nacional A - Anexo I

Categoria Contenido
"Nivel 1" Evaluacion Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.
e Introduccion, objetivos y area de estudio
e Descripcién del proyecto:
De Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacién geografica, perfiles longitudinales, superficie,
identificacion de componentes béasicos del proyecto, tecnologias, materias primas,
Riesgo maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.
e Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econémico):
Ambiental y Definiciébn de éarea de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
Social naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacion, fauna), y socio-

econdmicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencion
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

Anélisis socio-ambiental de alternativas:

Analisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.
Anélisis de sensibilidad:

Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracion de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacion digital. Zonificacion del area
y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y socio-
econdmico.

Identificacion y evaluacion de impactos socio-ambientales potenciales:

Identificacion de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcién de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.
Formulacién y Disefio de medidas:

Identificacion y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcion de la medida a nivel
de ingenieria basica y definicion de cuando y dénde aplicarlas. Vinculacion con otras
medidas. Costo estimado.

Marco de Politica de Reasentamiento

Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas

Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la culturay a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

Plan de divulgacidn y consultas publicas:

Programar y divulgar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la EIA

Plan de Gestién Ambiental y Social:

Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercién en el cronograma del proyecto.

Plan de Seguimiento:

Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.
Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion

socio-ambiental durante la ejecucion y operacion del proyecto.
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Corredor Vial Nacional A - Anexo I

Categoria Contenido

“Nivel 2”
Evaluacion Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

Diagnéstico ambiental y social del area de influencia directa e indirecta:

De Riesgo
El alcance del Diagndstico abarcara tanto el area de influencia directa (5 km a cada lado de

Ambiental y Social
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All se
deberé identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueoldgica, areas bajo algin
régimen de proteccion, etc.

Identificacién de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucion de las obras y aquellos que dado su importancia puedan
alterar la actividad o uso actual del suelo, o areas sensibles desde el punto de vista ambiental
y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicion de qué, como, cuando y donde aplicarlas.
Este plan deberd incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e identificacion de
responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Categoria Contenido

Evaluacion Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental) + Estudio de Impacto

Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

“Nivel 3” Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacion de buenas practicas de
ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que posee
cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se debera
utilizar el Manual de Evaluacion de Gestion Ambiental (MEGA) desarrollado por la Direccion
Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

De Riesgo

Ambiental y Social Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.
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Autopista Mercedes - Bragado
Distribuidor Accceso a Mercedes
Variante Chivilcoy

Variante RP N° 35

Rutas Seguras

Autopista desde Anguil a Santa Rosa

En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:

a) Suipacha

VARIANTE
SUIPACHA
RN N° 5 -CORREDOR B

Google Eart

b) Chivilcoy
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VARIANTE
CHIVILCO
RN N°5 -/CORREDOR B

Google Earth

b) Alberti

VARIANTE
ALBERTI
RN N°5 - CORREDOR B

c) Santa Rosa
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VARIANTE
SANTAROSA
RNN - CORREDOR B

™
e

Google Eart

9.2.2.2. El CORREDOR VIAL “B”— MEMORIA DESCRIPTIVA DE LAS OBRAS

El CORREDOR “B” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional definida,
delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES
TECNICAS PARTICULARES.

El Corredor Vial “B”, se desarrolla a lo largo de la RN 5 en el TRAMO comprendido entre Lujan

(Km 68) y la ciudad de Santa Rosa (La Pampa - Km 606,65), en una longitud total de 538,65Km.

Basicamente consisten en:

La duplicacion de la calzada en el tramo delimitado por las progresivas 104,00 y el
intercambiador con la RP N° 46 (km. 208,60), y las obras necesarias para transformar este
tramo de 104,60 kilbmetros en una autopista.
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Para ello, se ejecutaran las expropiaciones necesarias para llevar el ancho de zona de camino

a 120 metros.

Por otro lado, en los accesos a poblaciones linderas a la ruta se aprecia sobre las margenes de
la misma una fuerte consolidacion urbana, lo que dificulta la posibilidad de ampliacion de la
Zona de Camino, para lo cual se propone el desvio parcial del eje de la actual RN N°5 como
variante, en el Acceso a la localidad de Suipacha, Acceso a la localidad de Chivilcoy y Acceso
a la localidad de Alberti.

Se prevé también transformar en “Ruta Segura” el tramo de la Ruta Nacional N° 5 entre Bragado
(Cruce con RP N° 46 —km 208,10) y Anguil (Cruce con RP N° 7 - km 575,00), con una extension
de aproximadamente 367 kilbmetros de recorrido. Para ello se ha previsto la construccion de
las obras necesarias para mejorar la capacidad y la seguridad vial, tales como ensanche de
calzada, pavimentacion de banquinas, construccion de carriles de sobrepaso y construccion de

intersecciones canalizadas, con isletas y carriles auxiliares entre otras.

Se construiran calles colectoras frentistas pavimentadas en 9,00 de ancho, en tramos
varios.

Resumidamente el Proyecto contempla en su conjunto: construccion de obras
basicas, pavimentos, obras de arte mayores y menores, colectoras, variantes de trazado y
accesos a localidades, distribuidores y adecuacion geométrica y estructural de la calzada

existente, sefialamiento horizontal y vertical, iluminacion y obras complementarias.

9.2.2.3. Caracterizacién Socio-Ambiental del Area de Estudio

El Corredor se desarrolla en el sentido nord-este, sud-oeste y corresponde a la Eco-region

Pampa que comprende las zonas Pampa Ondulada y Pampa Plana. El clima predominante de
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esta region es el templado pampeano con temperaturas elevadas durante el verano y bajas en

invierno. Las lluvias varian entre 600 mm y 1.100 mm durante el afio.

En la geomorfologia del paisaje los procesos edlicos han tenido una influencia considerable
dando como resultado un sistema de dunas y depresiones. Este proceso, entre otras cosas, ha
generado una red de drenaje poco definida con lagunas permanentes y temporarias que han

conllevado a problemas muy serios de inundacion en las areas urbanas, suburbanas y rurales.

Los suelos de caracteristica arenosa provenientes de los procesos eolicos, (hombrados
anteriormente) se caracterizan por ser abundantes en humus yporsu formacién vegetal
originaria que corresponde al pastizal pampeano representado por una gran variedad de
gramineas tipicas de este ecosistema. Arboles como el ombu, sauce criollo y una gran variedad
de plantas acuaticas se reconocen en los ambientes hiumedos de la region. La fauna, con una
gran diversidad representada por mamiferos, aves, reptiles, anfibios, peces, y una variedad de

artrépodos, entre ellos insectos, aracnidos y moluscos.

Debemos hacer mencion a la notable presencia de areas con alta diversidad ecoldgica y de

importancia para la conservacion.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, la actividad agricola, (principalmente)
ganadera, pesquera, turistica.

9.2.2.4. Riesgos y Oportunidades:

Los riesgos provenientes de la ejecucién del Proyecto son acotables en su
generacion y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes desde
el punto de vista de generacion de empleo, de la valorizacion de las tierras en las areas de

influencia del Proyecto, entre otras.

9.2.2.5. Categoria Ambiental:
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La Ficha para la Categorizacion de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la base

de informacién secundaria en la etapa inicial de identificacion de un Proyecto. Anexo |

9.2.2.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacién. Anexo I
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Corredor Vial B
Anexo |
FAEXx

1.Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial

Construccién de nueva calzada

y vertical, iluminacion)

Objetivos especificos del Proyecto:
Mejoramiento de calzada existente
Mejoramiento y construccion de obras de arte

Construccién de cruces a distinto nivel

Obras complementarias (sefializacion horizontal

2. Clasificacion del Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto

Matriz No. 1

- Objetivo del subproyecto:
Tipo
A. Proyectos red vial nacional | deObra.
B. Proyectos red vial provincial

C. Proyectos red vial rural o terciaria

o\e

aln

Objetivo del Proyecto

Nacional Provinciel Rural
nigo Ml

nigo Ml 1Y

wee Ml vps IV npe IV

- Tipo de obras:

a. Construccion nueva
b. Ampliacion

c. Rehabilitacion

d. Mantenimiento

Tipo | gris oscuro Tipo Il gris intermedio Tipo IlI gris claro Tipo IV blanco
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3.Clasificacion de la Sensibilidad del Medio

Alto (A)

Moderado (B)

Bajo (C)

XZonas con alta probabilidad de
destruccién de espacios

naturales

Zonas con moderada
probabilidad de destruccion de

espacios naturales

Zonas con baja probabilidad de
destruccién de espacios

naturales

XZonas con altaprobabilidadde

fragmentacion del habitat

Zonas con moderado
probabilidad de fragmentacion
del habitat

Zonas con baja probabilidad de

fragmentacion del habitat

Zonas con alto grado de

endemismo

X Zonas con moderado a alto

grado de endemismo

Zonas con bajo grado de

endemismo

XZonas con alta vegetacion

intervenida

Zonas con moderada vegetacion

intervenida

Zonas con baja vegetacién

intervenida
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Zonas con moderado indice de

biodiversidad

Zonas con bajo indice de

biodiversidad

Zonas con terrenos ondulados

Zonas con terrenos montafosos

o con relieve accidentado

Zonas esporadicamente

inundadas

Zonas sin inundacion

Zonas con moderados cambios

en el flujo de caudales hidricos

Zonas sin cambios en el flujo de

caudales hidricos

Zonas con moderado potencial

erosion

Zonas con presencia de bosques

primarios

Zonas con bajo potencial erosion

No hay presencia de bosques
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XZonas con alta presencia de
humedales permanentes y

transitorios

Zonas con moderada y baja
presencia de humedales

permanentes y transitorios

Zona sin humedales

Zonas con Areas Protegidas;
Sitios y/o Reservas de caracter
Internacional; sitios de alto
interés historico, paleontolégico,
arqueolégico, arquitectdnico,
religioso, estético u otro tipo de
significancia cultural en el area

de influencia del Proyecto.

XZonas con sitios de alto
omoderado interés historico,
paleontoldgico, arqueoldgico,
arquitectonico, religioso, estético
u otro tipo de significancia
cultural en el area de influencia

del Proyecto.

Zonas con ausencia de
sitiosreconocidos de
valorhistorico, paleontoldgico,
arqueoldgico, arquitectonico,
religioso, estético u otro tipo de
significancia cultural en el area

de influencia del Proyecto.

Zonas con alto nivel de conflicto

social

Zonas con moderado nivel de

conflicto social

XZonas con bajo nivel de

conflicto social

Zonas con alta perdida de

terrenos productivos

Zonas con moderada perdida de

terrenos productivos

XZonas con baja perdida de

terrenos productivos

XZonas urbanas densamente
pobladas en el area de influencia

directa e indirecta del Proyecto

Zonas urbanas moderadamente
pobladas en el area de influencia

directa e indirecta del Proyecto

Zonas urbanas muy poco
pobladas en el area de influencia

directa e indirecta del Proyecto
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Zonas con usos definidos que
dificilmente pueden coexistir con

el Proyecto

Zonas con usos definidos que

puedan coexistir con el Proyecto

XZonas con usos alternativos o
compatibles a los fines del

Proyecto

XZonas con altos cambios en las

condiciones de circulacién

Zonas con moderados cambios

en las condiciones de circulacién

Zonas con bajos cambios en las

condiciones de circulaciéon

XZonas con altos efectos en la

poblacién activa

Zonas con moderados efectos

en la poblacion activa

Zonas con bajos efectos en la

poblacién activa

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.

Se optd por considerar de maxima sensibilidad, (Alta sensibilidad) a los parametros que puedan ser afectados

parcial o totalmente en el &rea de estudio.
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Corredor Vial B

Anexo |
FAEXx

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

NAATRIZ N 2
Mivel 1: Los efectos pueden ser de caracter sensibilidad del Medio
irreversibles. Generalmente se frata de Tipo
obras de gran magnitud en zonas fragiles debra A B €
desde el punto de vista ambiental y social. tpal whent 2
Tipm 1l Whaat 2 Wival 2
) . ) ) l
Mivel 2: El area de influencia presenta grados de fee niear 2 = i 3
mienor sensibilidad v I1as obras no son de Tem W Hial 2 et 3 Hival 3

miayor envergadura. Los impactos son
facilmente identificables v mitigables.

Mivel 3: El area de influencia es poco sensible y
las obras gue se tiene previsto desarrollar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz I, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacién Tipo Il y la interseccion del Tipo Il con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el

Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se

consider6 Sensibilidad “A” debido a una zonificacion general del area receptora y del analisis de
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determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de analisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de

homogeneidad que se presente en toda su extension.

6. Observaciones

Se observa en este estudio expeditivo que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento

de medios de transporte y comunicacion.

Ademas, se debe considerar el manejo y proteccién de humedales. Tal es el caso del Complejo Lagunar
Hinojo-Las Tunas como asi también otros con comportamientos temporarios que impidan pérdidas en

ambientes naturales o seminaturales.

253



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Corredor Vial B - Anexo |l

Categoria Contenido

"Nivel 1" Evaluacion Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

e Introduccion, objetivos y area de estudio

e Descripcién del proyecto:

De Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacion geogréfica, perfiles longitudinales, superficie,

identificacion de componentes bésicos del proyecto, tecnologias, materias primas,

maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.

Riesgo . 7, . .. . P
_ g e Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econémico):
Ambiental y Definicion de area de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
Social naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacién, fauna), y socio-

econdmicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencion
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

e Analisis socio-ambiental de alternativas:
Analisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.

e Analisis de sensibilidad:
Definicion de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracién de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacion digital. Zonificacion del area
y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y socio-
econdmico.

e Identificacion y evaluacion de impactos socio-ambientales potenciales:
Identificacion de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcion de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

e Formulacion y Disefio de medidas:
Identificacion y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcion de la medida a nivel
de ingenieria basica y definicion de cuadndo y ddénde aplicarlas. Vinculacion con otras
medidas. Costo estimado.

e Marco de Politica de Reasentamiento
Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

e Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la cultura 'y a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

e Plan de divulgacién y consultas publicas:
Programar y divulgar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la EIA

e Plan de Gestiéon Ambiental y Social:
Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercion en el cronograma del proyecto.

¢ Plan de Seguimiento:
Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.

e Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

e Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion

socio-ambiental durante la ejecucion y operacion del proyecto.
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Corredor Vial B - Anexo |l

Categoria Contenido

“Nivel 2”
Evaluacion Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

Diagnéstico ambiental y social del area de influencia directa e indirecta:

De Riesgo
El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el area de influencia directa (5 km a cada lado de

Ambiental y Social
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All se
deberé identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueoldgica, areas bajo algin
régimen de proteccion, etc.

Identificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucion de las obras y aquellos que dado su importancia puedan
alterar la actividad o uso actual del suelo, o &reas sensibles desde el punto de vista ambiental
y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicion de qué, como, cuando y donde aplicarlas.
Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e identificacion de
responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Categoria Contenido

Evaluacion Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental) + Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

“Nivel 3” Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacion de buenas practicas de
ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que posee
cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se debera
utilizar el Manual de Evaluacion de Gestion Ambiental (MEGA) desarrollado por la Direccion
Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

De Riesgo

Ambiental y Social Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.
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Corredor RNN°  FK | PK Desde Hasta Long. Km
Inicial | Final
7 | 6320 653,04 Empa'mel_ﬁ]?:ﬁ“ Oeste | | imite Cordoba/ San Luis | 590,74
7 |865,49(1012,31| Limite San Luis / Mendoza Palmira 146,82
1v-07 *| 0,00 | 38,00 Inicio Variante Palmira Fin Variante Palmira 38,00
Empalme RN N° 40 Empalme RP N° 89
. 7 |1054,59/1095,42 Lujén de Cuyo Potrerillos 40,83
Empalme RN N° 188 Interseccion RN N° 7
33 437,08 534,61 General Villegas Rufino 97,53
Longitud total (Km) 913,92
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N°| OBRA

n Rutas Seguras

n Variante Desaguadero
n Variante La Picasa

En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:

a) La Picasa

VARIANTE

LA PICASA

RN,N° 7'- CORREDOR C
LNt

{Diegoide Alvear
RP14]

)

/

Google Eart

b) Desaguadero
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,VARIANTE
¥ DESAGUADERO

RN N° 7 -BORREDOR C
£ 7%

1

NI U RS

GoogleEart

c) Palmira

Vo 5l B f?‘_
VARIANTE »~ .08
PALMIRA i

) Q N°,7 -GORREDOR C

'ﬂ.“‘i?'lcdgoxiel Medio/ "
"_I - \ -

; '%wadawa
Google Eart

9.2.3.2. El CORREDOR VIAL “C”— MEMORIA DESCRIPTIVA DE LAS OBRAS
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Basicamente consiste en la ejecucion de las siguientes obras:

- Adecuacion de Travesia Urbana de Junin sobre RN N° 7.

- Variante de Traza en Desaguadero.

- Variante de Traza en La Picasa.

- Pavimentacion de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 7 en el
tramo Junin (Km 266,50) — Limite Cordoba/San Luis (Km 653,94).

- Pavimentacion de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 33 en el
tramo General Villegas (Km 437,08) — Rufino (Km 534,61).

9.2.3.3. Caracterizacién Socio-Ambiental del Area de Estudio

El area de estudio donde se desarrolla el Proyecto se emplaza sobre la Eco-region
Pampa; (Pampa Ondulada, Pampa interior Plana y Pampa Interior Oeste) Eco-region el Espinal

y La Eco-region, Monte de Llanuras y Mesetas.

La Eco-region Pampa se caracteriza por presentar una geomorfologia de relieve
suave principalmente originada por procesos eolicos y con una textura de distinta granulometria
desde arenosa al suroeste, hasta texturas mas finas al noreste (limos y arcillas tipicos del loess

pampeano).

El clima es templado-himedo a subhimedo, con veranos célidos. Las lluvias,
distribuidas durante el afio varian desde aproximadamente 600 mmen el suroeste, hasta 1.100

mm en el noreste. La temperatura media varia aproximadamente entre 15°y 18°.

La formacion vegetal originaria es el pastizal templado, donde predominan
numerosos géneros de gramineas y su comunidad dominante es el flechillar.

Entre las especies de fauna, se destacan, los grandes herbivoros.
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La Eco-region del Espinal se caracteriza también por un relieve llano poco ondulado
con una variada composicion del suelo ocupa un amplio arco de bosques que alternan con
relieves poco ondulados y serranias bajas rodeando el pastizal pampeano por el Norte, el Oeste
y el Sur. Presenta una amplia variabilidad climatica desde un clima subtropical himedo al norte
hasta un subhumedo seco y semiarido en el sur. Las precipitaciones son de 1.400 milimetros

en la region mesopotamica y 350 al sur.

Las especies arbdreas predominantes son el caldén, el algarrobo y el fiandubay. Las
actividades agricolas y la deforestacion por los diferentes usos de la madera hicieron que estos
bosques desaparecieran en gran proporcion. Cabe destacar la riqgueza agricola de sus amplios

terrenos donde se introducen cultivos como el arroz, maiz, sorgo, entre otros.

La Eco-region Monte de Llanuras y Mesetas se caracteriza por ser una de las

regiones de mayor aridez de la Argentina.

Sus relieves abruptos del oeste tienden a atenuarse hacia el este dando lugar a un
paisaje de llanuras y mesetas. El clima es templado-arido y con escasas precipitaciones en
torno a los 100 mmy ocasionalmente hasta 200 mm. Las temperaturas medias anuales son del
orden de 10 a 14'C. Las amplitudes térmicas son marcadas.

La vegetacion es pobre, la estepa arbustiva baja de los faldeos y desaparecen los

algarrobales desde el centro de Mendoza hacia el sur.
La fauna es rica en especies de mamiferos de habitos cavicolas.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, produccion vitivinicola,

produccion agricola, produccién ganadera, produccion minera y actividad turistica.

9.2.3.4. Riesgos y Oportunidades
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Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su
generacion y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes desde
el punto de vista de generacion de empleo, de la valorizacion de las tierras en las areas de

influencia del Proyecto, entre otras.

9.2.3.5. Categoria Ambiental

La Ficha para la Categorizacién de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la base

de informacién secundariaen la etapa inicial de identificacién de un Proyecto. Anexo |

9.2.3.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacién. Anexo I
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Corredor Vial Nacional C
Anexo |
FAEXx

1.Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial Mejoramiento de calzada existente

Construccién de nueva calzada

Mejoramiento y construccién de obras de arte

Construccion de cruces a distinto nivel

Obras complementarias (sefializacion horizontal y

vertical, iluminacion)

2. Clasificacion del Proyecto en funcidon del Tipo de Proyecto

Matriz No. 1
- Objetivo del subproyecto: s ia
’ proy Tipo Objetivo del Proyecto
A_ Proyectos red vial nacional | deQbra Nacioral e Rural
B. Proyectos red vial provincial
C. Proyectos red vial rural o terciaria -
b nge Ml
lh. wpe IV
d wee Ml vps IV npe IV
- Tipo de obras:
a. Construccion nueva
b. Ampliacion
c. Rehabilitacion
d. Mantenimiento

Tipo | gris oscuro Tipo Il gris intermedio Tipo Ill gris claro Tipo IV blanco
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3. Clasificacion de la Sensibilidad del Medio Receptor

Sensibilidad Alta (A)

Sensibilidad Moderado (B)

Sensibilidad Baja (C)

XZonas con alta
probabilidad de destruccion

de espacios naturales

Zonas con moderada
probabilidad de destruccion

de espacios naturales

Zonas con baja probabilidad de

destruccién de espacios naturales

X Zonas con alta
probabilidad de

fragmentacion del habitat

Zonas con moderada
probabilidad de

fragmentacion del habitat

Zonas con baja probabilidad de

fragmentacion del habitat

X Zonas con alto grado de

endemismo

Zonas con moderada con

grado de endemismo

Zonas con bajo grado de endemismo

Zonas con alta vegetacién

intervenida

X Zonas con moderada

vegetacion intervenida.

Zonas con baja vegetacién intervenida

XZonas con alto indice de

biodiversidad

Zonas con moderado indice

de biodiversidad

Zonas con bajo indice de biodiversidad

Zonas con terrenos planos
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X Zonas con terrenos
montafosos o con relieve

accidentado

Zonas con terrenos

ondulados

X Zonas vulnerables a
fenémenos naturales como
inundaciones.

Zonas esporadicamente

inundadas

Zonas sin inundacion

XZonas con cambios en el

flujo de caudales hidricos

Zonas con moderada
cambios en el flujo de

caudales hidricos

Zonas sin cambios en el flujo de

caudales hidricos

X Zonas con alto potencial
de erosion

Zonas con
moderadopotencial de

erosiéon

Zonas con de bajo potencial de erosion

XZona con presencia de

bosques primarios

Zona con presencia de

bosques secundarios

Zona sin presencia de bosques

XZonascon presencia de
humedales permanentes y
transitorios

Zonas con moderada y baja
presencia de humedales

permanentes y transitorios

Zonas sin humedales

XZonas con Areas
Protegidas; Sitios y/o
Reservas reconocidas

Internacionalmente; sitios de

Zonas con sitios de alto o
moderado interés historico
paleontoldgico, arqueolégico,

arquitectonico, religioso,

Zonas con ausencia de sitios
reconocidos por su valor histérico

paleontoldgico, arqueolégico,
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alto interés historico,
paleontoldgico,
arqueoldégico, arquitectonico,
religioso, estético, cultural en
el area de influencia del

Proyecto

estético, cultural en el area

de influencia del Proyecto

arquitectonico, religioso, estético, cultural

en el area de influencia del Proyecto

Zonas con alto nivel de

conflicto social

XZonas con moderado nivel

de conflicto social

zonas con bajo nivel de conflicto social

Zonas con alta perdida de

terrenos productivos

Zonas con moderada
perdida de terrenos

productivos

XZona con baja pérdida de terrenos

productivos.

X Zonas urbanas
densamente pobladas en el
area de influencia directa e

indirecta del Proyecto

Zonas urbanas
moderadamente pobladas en
el area de influencia del

Proyecto

Zonas urbanas con muy baja poblacion
en el area de influencia directa e indirecta

del Proyecto

Zonas con usos definidos
gue dificilmente puedan

coexistir con el Proyecto

Zonas con usos definidos
que puedan coexistir con el

Proyecto

XZonas con usos alternativos o

compatibles a los fines del Proyecto
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X Zonas con altos cambios
en las condiciones de

circulacion

Zonas con moderados
cambios en las condiciones

de circulaciéon

Zonas sin cambios en las condiciones de

circulacion

XZonas con altos efectos en

la poblacién activa

Zonas con moderados
efectos en la poblacion

activa

Zonas sin efectos en la poblacién activa

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de pardmetros afectados.

Se optd por considerar de maxima sensibilidad, “Alta Sensibilidad” a los parametros que pueden ser afectados

parcial o totalmente en el area de estudio.
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Corredor Vial Nacional C

Anexo |
FAEXx

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

NAaTriz M 2
Mivel 1: Los efectos pueden ser de caracter ] sensibilidad del Medio
irreversibles. Generaimente se trata de Tipo
obras de gran magnitud en zonas fragiles debra A B €

desde el punto de vista ambiental v social.

Tip 1]

Hivel 2: El area de influencia presenta grados de el Hivat 2 = wn 3

mienor sensibilidad v I1as obras no son de Tem W Hial 2 et 3 Hival 3
mayor envergadura. Los impactos son
faciimente identificables v mitigables.

Mivel 3: El area de influencia es poco sensible y
las obras que se tiene previsto desarrollar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz |, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacién Tipo Il y la interseccion del Tipo Il con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el

Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
consideré Sensibilidad “A” debido a una zonificacion general del area receptora y del analisis de

determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de analisis expeditiva) conducentes a
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qgue el Estudio de Impacto Ambiental deberd tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de

homogeneidad que se presente en toda su extension.

6. Observaciones

Se observa, en este estudio expeditivo, que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento

de medios de transporte y comunicacion.

Se observa que el area de Proyecto se corresponde con zonas muy afectadas por las inundaciones,
principalmente los desbordes de la laguna La Picasa, cuya cuenca es considerado un gran humedal y ha
sido identificado como area valiosa de pastizal (zona al sur de Santa Fe) y laguna de Mar Chiquita, la
laguna Carpincho y laguna de Gomez queforma parte de un complejo sistema de encadenadas que hoy

muestra precisamente su naturaleza salvaje (noroeste de la provincia de Buenos Aires).

Se puede hacer mencion que entre San Luis y Mendoza se encuentra el complejo de lagunas de

Guanacache, Desaguadero y del Bebedero que fueron reconocidas como Sitio Ramsar.
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Corredor Vial Nacional C - Anexo I

Categoria Contenido

"Nivel 1" Evaluacion Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

e Introduccion, objetivos y area de estudio

e Descripcién del proyecto:

De Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacién geografica, perfiles longitudinales, superficie,

identificacion de componentes bésicos del proyecto, tecnologias, materias primas,

magquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.

Riesgo . 7, . . ; L7
g e Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econémico):
Ambiental y Definiciébn de éarea de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
Social naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacion, fauna), y socio-

econdmicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencién
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

e Andlisis socio-ambiental de alternativas:
Analisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.

e Anélisis de sensibilidad:
Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracién de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacion digital. Zonificacién del &rea
y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y socio-
econdmico.

e Identificacion y evaluacién de impactos socio-ambientales potenciales:
Identificacion de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcién de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

e Formulacion y Disefio de medidas:
Identificacion y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcion de la medida a nivel
de ingenieria basica y definicion de cuando y dénde aplicarlas. Vinculacién con otras
medidas. Costo estimado.

e Marco de Politica de Reasentamiento
Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

e Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la culturay a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

e Plan de divulgacién y consultas publicas:
Programar y divulgar la informacion sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la EIA

e Plan de Gestiéon Ambiental y Social:
Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercién en el cronograma del proyecto.

e Plan de Seguimiento:
Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.

e Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

e Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion

socio-ambiental durante la ejecucién y operacion del proyecto.
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Corredor Vial Nacional C - Anexo I

Categoria Contenido

“Nivel 2”
Evaluacion Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

Diagndstico ambiental y social del area de influencia directa e indirecta:

De Riesgo
El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el area de influencia directa (5 km a cada lado de

Ambiental y Social
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All se
deberé identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueoldgica, areas bajo algin
régimen de proteccion, etc.

Identificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucion de las obras y aquellos que dado su importancia puedan
alterar la actividad o uso actual del suelo, o &reas sensibles desde el punto de vista ambiental
y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicion de qué, como, cuando y donde aplicarlas.
Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e identificacion de
responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Categoria Contenido

Evaluacion Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental) + Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

“Nivel 3” Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicaciéon de buenas practicas de
ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que posee
cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se debera
utilizar el Manual de Evaluacion de Gestion Ambiental (MEGA) desarrollado por la Direccion
Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

De Riesgo

Ambiental y Social Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.
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9.2.4. CORREDOR “E”

AU Rosarig
Cordoba
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Corredor RNN° | FK | PK Desde Hasta Long. Km
Inicial | Final
9 72,90 | 287,42 Campana Empalme RN N° A-008 214,52
9 297,00 314,11 Empalme RN N° A-008 Empalme RN N° A-012 17,11
193 | 0,00 | 31,65 Interseccion RN N° 9 Interseccion RN N° 8 31,65
34 | 0,00 | 13,95 Empalme RN N° A-008 Empalme RN N° A-012 13,95
E
. . Empalme RN N° 11
A-012 | 0,00 | 66,71 Alto Nivel RN N° 9 Il Bajo Nivel 66,71
A-008 | 0,00 | 20,76 | Rio Parana-B° La Florida Cruce Avda. Belgrano 29,76
Bulevar Estomba
. LDC S.A. Argentina
11 |326,23|341,94 Empalme RN N° A-012 acceso a Complejo Industrial 15,71
1v-11 | 0,00 | 44,00 Variantes RN N° 11 Variantes RN N° 11 44,00
Longitud total (Km) 433,41
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SN
ra N\

N°| OBRA
Autopista RN N° 34
Autopista RN N° A-012
Tercer Carril Autopista Rosario - Cérdoba
Acceso a Aeropuerto

Autopista RP N° 16, Tramo RN N° 9 -
RP N° 21 (Solo construccion)

Variante Ricardone

u"'(‘)Villa Constitucion
N\

o §an Nicolas

NO

OBRA
Variante RN N° 11

3er Carril RN N° 9,
Villa Consitucion - RN N° A - 008

Acceso a Puerto de San Nicolas

Jer Carril RN N° 9, RN N° 12 - RP N° 41

Acceso a Puerto de Zarate
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En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:

a) Roldan y Aeropuerto

S€ap! Bermudez

VARIANTES
ROLDAN y AEROPUERTO
RN N°A -012 - CORREDOR E

b) Variante 1V 11

VARIANTE
1Wv-11

RN N°1 - CORREDOR E ~  |”"*"** &%

o
\,‘..,Serodmo

Google Eart
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C) Ricardone

VARIANTE
RICARDONE
RN N° A -012 - CORREDOR E

SRicardone

Google Eart

9.2.4.2. El CORREDOR VIAL “E”— MEMORIA DESCRIPTIVA DE LAS OBRAS

Basicamente consiste en la ejecucién de las siguiente obras:

- Construcciéon de Autopista en la RN A012 desde interseccion con RN N° 9 hasta Empalme
con RN N° 11. Incluye Variante Roldan.

- Construccion de Autopista en RN N° 34 entre Interseccion con RN A08 e interseccion con
RN A012

- Construcciéon de Autopista en RN N° 10, nueva RN N° 11 enlace con RP 10

9.2.4.3. Caracterizacién Socio-Ambiental del Area de Estudio
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El area de estudio del presente Proyecto se desarrolla sobre la Eco-region Pampa,
Subregion Pampa Ondulada cuyo paisaje es de llanura con una suave ondulacion del terreno
debido a la erosién de los rios por lo que se pueden distinguir en esta zona, barrancas, (las
barrancas del Rio Parana, en Rosario, donde se erigié el Monumento a la Bandera), bajos y
terrazas fluviales. En cuanto a la hidrografia se destaca el rio Parana que recibe desde el oeste,
rios tributarios que por su pendiente pertenecen a la cuenca del rio Parana y por este al rio de
la Plata, muy pocos cursos de esta region desaguan en la Laguna Mar Chiquita de Cérdoba.
Debemos hacer mencién que las lentas corrientes fluviales que siguen en su recorrido al Parana

dan origen a un numerosos sistema de lagunas y bafados.

El clima predominante es templado humedo con precipitaciones entre 600 y 1.000

mm anuales.

De manera generalizada los suelos se caracterizan por estar formados por

sedimentos loessicos con una excelente aptitud agricola- ganadera.

Su formacion vegetal originaria correspondea un pastizal templado, modificado y

convertido en gran parte a la agricultura.

Con referencia a la biota, la Reserva Nacional de Otamendi, conserva la flora
representativa de este pastizal pampeano como el sauce llorén, sauce criollo, alamo, aliso,
ceibo y entre la vegetacion palustre las totoras, espadafias, cortaderas, por citar algunas. En
cuanto a la fauna se encuentran gran cantidad de especies de aves, mamiferos, anfibios y

reptiles.

La zona de estudio posee una importante infraestructura para el desarrollo turistico,

destacandose su belleza paisajistica y las multiples actividades para realizar.

Las principales actividades estan basadas principalmente en la transformacion de

productos agropecuarios y en la industria metalurgica.
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9.2.4.4. Riesgos y Oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su generacion y
magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes desde el punto de
vista de generacion de empleo, de la valorizacion de las tierras en las areas de influencia del

Proyecto, entre otras.

9.2.4.5. Categoria Ambiental

La Ficha para la Categorizacion de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la base

de informacidn secundaria en la etapa inicial de identificacion de un Proyecto. Anexo |

9.2.4.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacion. Anexo Il
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Corredor Vial Nacional E

Anexo |
FAEXx

1. Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial Mejoramiento de calzada existente

Construccién de nueva calzada

Mejoramiento y construccién de obras de arte

Construccion de cruces a distinto nivel

Obras complementarias (sefializacion horizontal y

vertical, iluminacion)

2. Clasificacion del Proyecto en funcion del Tipo de Proyecto

Matriz No. 1
- Objetivo del subproyecto: o s
’ eoy Tipo Objetivo del Proyecto
A_ Proyectos red vial nacional | deQbra. Nacional - Rural
B. Proyectos red vial provincial
C. Proyectos red vial rural o terciaria 2
b nge M
ngo Ml wpe IV
d ”. vps IV npe IV
- Tipo de obras:
a. Construccion nueva
b. Ampliacion
c. Rehabilitacion
d.

Mantenimiento

Tipo | gris oscuro Tipo Il gris intermedio Tipo Ill gris claro Tipo IV blanco
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3. Clasificacion de la Sensibilidad del Medio Receptor

Sensibilidad Alta (A)

Sensibilidad Moderado (B)

Sensibilidad Baja (C)

XZonas con alta probabilidad de
destruccién de espacios

naturales

Zonas con moderada
probabilidad de destruccion de

espacios naturales

Zonas con baja probabilidad de

destruccién de espacios naturales

XZonas con alta probabilidad de

fragmentacion del habitat

Zonas con moderada
probabilidad de fragmentacion
del habitat

Zonas con baja probabilidad de

fragmentacion del habitat

XZonas con alto grado de

endemismo

Zonas con moderada a alto

grado de endemismo

Zonas con bajo grado de

endemismo

Zonas con alta vegetacién

intervenida

X Zonas con moderada

vegetacion intervenida.

Zonas con baja vegetacién

intervenida

XZonas con alto indice de

biodiversidad

Zonas con moderado indice de

biodiversidad

Zonas con bajo indice de

biodiversidad
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Zonas con terrenos montafiosos

o con relieve accidentado

XZonas con terrenos ondulados

Zonas con terrenos planos

XZonas vulnerables a fenémenos

naturales como inundaciones.

Zonas esporadicamente

inundadas

Zonas sin inundacion

XZonas con cambios en el flujo

de caudales hidricos

Zonas con moderada cambios

en el flujo de caudales hidricos

Zonas sin cambios en el flujo de

caudales hidricos

X Zonas con alto potencial de

erosion

Zonas con moderadopotencial
de erosion

Zonas con de bajo potencial de

erosion

XZona con presencia de bosques

primarios

Zona con presencia de bosques
secundarios

Zona sin presencia de bosques

XZonascon presencia de
humedales permanentes y

transitorios

Zonas con moderada y baja
presencia de humedales

permanentes y transitorios

Zonas sin humedales

XZonas con Areas Protegidas;
Sitios y/o Reservas reconocidas
Internacionalmente; sitios de alto
interés historico, paleontoldgico,
arqueoldgico, arquitecténico,
religioso, estético, cultural en el

area de influencia del Proyecto

Zonas con sitios de alto o
moderado interés histérico
paleontoldgico, arqueolégico,
arquitectonico, religioso,
estético, cultural en el area de

influencia del Proyecto

Zonas con ausencia de sitios
reconocidos por su valor histérico
paleontoldgico, arqueoldgico,
arquitectonico, religioso, estético,
cultural en el area de influencia

del Proyecto
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XZonas con alto nivel de conflicto

social

Zonas con moderado nivel de

conflicto social

Zonas con bajo nivel de conflicto

social

Zonas con alta perdida de

terrenos productivos

Zonas con moderada perdida

de terrenos productivos

XZona con baja pérdida de

terrenos productivos.

XZonas urbanas densamente
pobladas en el area de influencia

directa e indirecta del Proyecto

Zonas urbanas moderadamente
pobladas en el area de

influencia del Proyecto

Zonas urbanas con muy baja
poblacién en el area de influencia

directa e indirecta del Proyecto

Zonas con usos definidos que
dificilmente puedan coexistir con

el Proyecto

Zonas con usos definidos que
puedan coexistir con el

Proyecto

XZonas con usos alternativos o
compatibles a los fines del

Proyecto

XZonas con altos cambios en las

condiciones de circulacién

Zonas con moderados cambios
en las condiciones de

circulacién

Zonas sin cambios en las

condiciones de circulacién

X Zonas con altos efectos en la

poblacién activa

Zonas con moderados efectos

en la poblacién activa

Zonas sin efectos en la poblacion

activa
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El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.

Se optd por considerar de maxima sensibilidad, “Alta Sensibilidad” a los parametros que pueden ser afectados

parcial o totalmente en el area de estudio.
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Corredor Vial Nacional E

Anexo |
FAEXx

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

NAATRIZ N 2
Mivel 1: Los efectos pueden ser de caracter sensibilidad del Medio
irreversibles. Generalmente se frata de Tipo
obras de gran magnitud en zonas fragiles deDbra A B c
desde el punto de vista ambiental y social. Tal e 2
Tipa 1l Whent 2 Whemt 2
Mivel 2: El area de influencia presenta grados de e i 2 o 2 W 3
menor sensibilidad y Ias obras no son de T IV Hivel 2 et 3 Hivel 3

mayor envergadura. Los impactos son
facilmente identificables v mitigables.

Mivel 3: El area de influencia es poco sensible v
las obras que se fiene previsto desarrollar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz |, (Proyecto

Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacién Tipo Il y la interseccion del Tipo Il con el
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punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el

Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tom6 al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
consideré Sensibilidad “A” debido a una zonificacion general del area receptora y del analisis de
determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de andlisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de Impacto Ambiental deberd tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de

homogeneidad que se presente en toda su extension.

6. Observaciones

El estudio expeditivo conlleva a que los impactos positivos del Proyecto estdn especialmente dirigidos hacia
el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento de medios de

transporte y comunicacion.

Se observo que en las cercanias del area de Proyecto se encuentra localizada La Reserva Nacional de
Otamendi (1990) y considerado también sitio Ramsar, donde se conserva los Ultimos relictos de la
vegetacion original con el fin proteger la flora de las barrancas y los bajos, como asi también, el Delta del

Parana, humedal de importancia internacional recientemente declarado como “Sitio Ramsar *“.
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Corredor Vial Nacional E - Anexo |l

Categoria Contenido

"Nivel 1" Evaluacion Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

e Introduccion, objetivos y area de estudio

e Descripcién del proyecto:

De Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacién geografica, perfiles longitudinales, superficie,

identificacion de componentes béasicos del proyecto, tecnologias, materias primas,

magquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.

Riesgo . 7, . . ; L7
g e Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econémico):
Ambiental y Definiciébn de éarea de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
Social naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacion, fauna), y socio-

econdmicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencion
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

e Andlisis socio-ambiental de alternativas:
Analisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.

e Anélisis de sensibilidad:
Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracion de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacion digital. Zonificacion del area
y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y socio-
econdmico.

e Identificacion y evaluacidon de impactos socio-ambientales potenciales:
Identificacion de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcién de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

e Formulacion y Disefio de medidas:
Identificacion y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcion de la medida a nivel
de ingenieria basica y definicion de cuando y dénde aplicarlas. Vinculacion con otras
medidas. Costo estimado.

e Marco de Politica de Reasentamiento
Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

e Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la culturay a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

e Plan de divulgacién y consultas publicas:
Programar y divulgar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la EIA

e Plan de Gestiéon Ambiental y Social:
Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercién en el cronograma del proyecto.

e Plan de Seguimiento:
Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.

e Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

e Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion

socio-ambiental durante la ejecucion y operacion del proyecto.
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Corredor Vial Nacional E - Anexo Il

Categoria Contenido

“Nivel 2”
Evaluacion Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

Diagndstico ambiental y social del area de influencia directa e indirecta:

De Riesgo
El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el area de influencia directa (5 km a cada lado de

Ambiental y Social
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All se
deberé identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, areas bajo algun
régimen de proteccion, etc.

Identificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucion de las obras y aquellos que dado su importancia puedan
alterar la actividad o uso actual del suelo, o areas sensibles desde el punto de vista ambiental
y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicion de qué, como, cuando y donde aplicarlas.
Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e identificacion de
responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Categoria Contenido

Evaluacion Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental) + Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

“Nivel 3” Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacion de buenas préacticas de
ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que posee
cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se debera
utilizar el Manual de Evaluacion de Gestion Ambiental (MEGA) desarrollado por la Direccion
Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

De Riesgo

Ambiental y Social Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.
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Corredor | RN N° PK '.’K Desde Hasta Long. Km
Inicial | Final
33 | 534,61|791,07 '"‘erse';"l:;’i::”“' 7 Interseccion RN N° A-008 | 256,46
AU
Rosario | 314,11 660,16 | Interseccion RN N° A-012 Pilar 346,05
Cordoba
F 9 | 706,00 746,85 Juarez Celman Rio Carnero (Puente) 40,85
. Empalme RP N° 17
9 | 746,85 784,48 Rio Carnero // Puente Acceso a Villa del Totoral 37,63
Longitud total (Km) 680,99
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Autopista RN N° 33, San Eduardo - RN N° A - 012
2 | Autopista Juarez Celman - Villa del Totoral

En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:
a) Variante RN 33 San Eduardo — RN 012
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VARIANTE = =~ +45¢ & e -
AUTOPISTA SAN EDUARDO - RN N° A - 012.
RN N° 33 - CORREDOR F

) '"\ / r
37 ¢ ¢
\(\K/enado Tuertoy .~
LS o
RPY0

f) Autopista Juarez Celman — Villa del Totoral

VARIANTE . *
» AUTOPISTA JUAREZ CELMAN - VILLA DEL TOTORAL @
RN N°9 - CORREDOR F =i
T /&iruz del Eje

¥

Google Eart

9.2.5.2. El CORREDOR VIAL “F’— MEMORIA DESCRIPTIVA DE LAS OBRAS
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El CORREDOR “F” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional
definida, delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

Basicamente consisten en:

El CORREDOR “F” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional
definida, delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

Basicamente consisten en:

- Construccion y Transformacién en autopista de la Ruta nacional N° 33 en el tramo

comprendido entre la localidad de San Eduardo y Arroyo Luduefia. Se trata de una traza

nueva, que discurre en parte (unos 18 km) a lo largo del espacio ocupado por la actual

RP S-17 (pavimentada), y el resto del trazado estd montado sobre algunos caminos y

calles vecinales, o directamente se desarrolla a campo traviesa.

- Duplicacion de la calzada y obras necesarias para transformar la Ruta Nacional N° 9 en

el Tramo JuarezCelman - Villa Totoral en una autopista con control total de accesos.
- Construccion de intercambiadores a distintos nivel, puentes y acceso a localidades.
Y la autopista existente

- Autopista Rosario- Cordoba — Interseccion RN N° A-012 — Pilar

9.2.5.3. Caracterizacién Socio-Ambiental del Area de Estudio

El Proyecto esta contenido dentro de la Eco-region Pampa, (subregiones Pampa

Ondulada y Pampa Interior Plana) y en la Eco-region el Espinal.

El area de estudio, limita al noroeste con el sistema de las sierras pampeanas y sus
cumbres, alcanzando alturas de alrededor de 3000m. EIl area propiamente dicha donde se
desarrolla el Proyecto presenta una geomorfologia de relieve suave, correspondientes a las

regiones, pampa loéssica y pampa arenosa. En cuanto a la hidrologia se destacan los rios
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Primero y Segundo que desembocan en la laguna de Mar Chiquita (Cordoba) y los rios Tercero
y Cuarto que se integran a la cuenca del Plata. Existen numerosos bafiados y lagunas de
caracter temporal o permanente que junto a los rios se inundan frecuentemente. Un clima
templado y las caracteristicas de los suelos antes mencionadas han conllevado al hombre a
contribuir a una fuerte modificacion de la vegetacion originaria, (hierbas y pastizales) por cultivos

de cereales y oleaginosas entre otras

Con referencia a los componentes bidticos de ambas eco-regiones el area en estudio
es poseedora de una rigueza agricola muy grande, representada por una gran variedad de
gramineas como el maiz, trigo, avena. Los arboles més caracteristicos son el algarrobo, caldén,
pinillo, ombdy, sauce criollo y una gran variedad de plantas acuaticas como las lentejas de agua,
totoras, entre otras. La fauna representada por una gran diversidad, por citar algunos mas
conocidos, mamiferos como zorros grises,zorros de la pampa, hurones: ciervo,vizcacha,cuises,

liebre; aves como el cardenal amarillo; reptiles; anfibios; peces e invertebrados.

Las principales actividades de la zona se corresponden con la produccion agricola,

la industria metal-mecénica y el desarrollo turistico.

9.2.5.4. Riesgos y oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucién del Proyecto son acotables en su
generacion y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes desde
el punto de vista de generacion de empleo, de la valorizacién de las tierras en el area de

influencia del Proyecto.

9.2.5.5. Categoria Ambiental

La ficha para la Categorizacion del Proyecto, (FAEX) fue preparada sobre la base de

informacion secundaria en la etapa inicial de identificacion de un Proyecto Anexo I.
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9.2.5.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacién Anexo Il

Corredor Vial F

1. Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial |- Mejoramiento de calzada existente
Construccién de nueva calzada

Mejoramiento y construccion de obras de arte

Construccion de cruces a distinto nivel

Obras complementarias ( sefializacién horizontal

y vertical, iluminacion)

2. Clasificacion del Proyecto en funcion del Tipo de Proyecto

Matriz No. 1
- Objetivo del subproyecto: . i
y proy Tipo Objetivo del Proyecto
A. Proyectos red vial nacional | deObra. Nacional - Rural
B. Proyectos red vial provincial
C. Proyectos red vial rural o terciaria 3 (R ]
b ge M
g Wl e IV
d oo Ml vps IV o IV

- Tipo de obras:

a. Construccion nueva
b. Ampliacion

c. Rehabilitacion

d. Mantenimiento

Tipo | gris oscuro Tipo Il gris intermedio Tipo 1l gris claro Tipo IV blanco

Anexo |
FAEXx
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3. Clasificacion de la Sensibilidad del Medio

Alto (A)

Moderado (B)

Bajo (C)

XZonas con alta probabilidad

de destruccion de espacios

naturales

Zonas con moderada
probabilidad de
destruccion de espacios

naturales

Zonas con baja
probabilidad de
destruccion de espacios

naturales

XZonas con alta probabilidad

de fragmentacion del habitat

Zonas con moderado
probabilidad de

fragmentacion del habitat

Zonas con baja
probabilidad de

fragmentacion del habitat

Zonas con alto grado de

endemismo

X Zonas con moderado a

alto grado de endemismo

Zonas con bajo grado de

endemismo

X Zonas con alta vegetacion

intervenida

Zonas con moderada

vegetacion intervenida

Zonas con baja vegetacion

intervenida
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Zonas con moderado Zonas con bajo indice de
indice de biodiversidad biodiversidad

Zonas con terrenos Zonas con terrenos planos
ondulados

Zonas esporadicamente Zonas sin inundacién
inundadas

Zonas con moderados Zonas con cambios en el
cambios en el flujo de flujo de caudales hidricos
caudales hidricos

Zonas con moderado Zonas con bajo potencial
potencial erosion erosion
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XZonas con presencia de

bosques primarios

Zona con presencia de

bosque secundarios

No hay presencia de

bosques

XZonas con alta presencia de
humedales permanentes y

transitorios

Zonas con moderada y
baja presencia de
humedales permanentes y

transitorios

Zona sin humedales

XZonas con Areas
Protegidas; Sitios y/o
Reservas de reconocimiento
Internacional; sitios de alto
interés historico,
paleontoldgico, arqueoldgico,
arquitectonico, religioso,
estético u otro tipo de
significancia cultural en el
area de influencia del

Proyecto.

Zonas con sitios de alto
omoderado interés
histdrico, paleontoldgico,
arqueoldgico,
arquitectonico, religioso,
estético u otro tipo de
significancia cultural en el
area de influencia del
Proyecto.

Zonas con ausencia de
sitiosreconocidos de valor
histérico, paleontoldgico,
arqueoldgico,
arquitectoénico, religioso,
estético u otro tipo de
significancia cultural en el
area de influencia del
Proyecto.

Zonas con alto nivel de

conflicto social

X Zonas con moderado
nivel de conflicto social

Zonas con bajo nivel de

conflicto social
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Zonas con alta perdida de

terrenos productivos

X Zonas con moderada
perdida de terrenos

productivos

Zonas con baja perdida de

terrenos productivos

XZonas urbanas densamente
pobladas en el area de
influencia directa e indirecta

del Proyecto

Zonas urbanas
moderadamente pobladas
en el area de influencia
directa e indirecta del

Proyecto

Zonas urbanas muy poco
pobladas en el area de
influencia directa e

indirecta del Proyecto

Zonas con usos definidos
gue dificilmente pueden

coexistir con el Proyecto

Zonas con usos definidos
gue puedan coexistir con el

Proyecto

XZonas con usos
alternativos o compatibles

a los fines del Proyecto

XZonas con altos cambios en

las condiciones de circulacion

Zonas con moderados
cambios en las condiciones

de circulacion

Zonas con bajos cambios
en las condiciones de

circulacion
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XZonas con altos efectos en | Zonas con moderados Zonas con bajos efectos en
la poblacion activa efectos en la poblacién la poblacion activa
activa

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.

Se opto por considerar de maxima sensibilidad, (Alta sensibilidad) a los parametros que puedan ser

afectados parcial o totalmente en el area de estudio.

Corredor Vial F
Anexo |l
FAEXx

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

NAATRIZ M0 2
Mivel 1: Los efectos pueden ser de caracter sensibilidad del Medio
irreversibles. Generalmente se trata de Tipo
obras de gran magnitud en zonas fragiles deDbra A B c
desde el punto de vista ambiental y social. Tal e 2
Tipm 1l Whaat 2 Wival 2
Mivel 2: El area de influencia presenta grados de e W it 2 o 2 Wt 3
menor sensibilidad y Ias obras no son de T IV Hivel 2 et 3 Hivel 3

mayor envergadura. Los impactos son
facilmente identificables v mitigables.

Mivel 3: El area de influencia es poco sensible v

las obras que se fiene previsto desarrollar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco
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5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz
I, (Proyecto Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacion Tipo Il y la
interseccion del Tipo Il con el punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado
“A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el Estudio de Impacto Ambiental, Punto
4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomo al corredor en un contexto general. Por
consiguiente, se considerd Sensibilidad “A” debido a una zonificacion general del area
receptora y del andlisis de determinadas variables, (variables més destacadas en esta
etapa de andlisis expeditiva) conducentes a que el Estudio de Impacto Ambiental
debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de homogeneidad que se

presente en toda su extension.

6. Observaciones

Se observa en este estudio expeditivo que los impactos positivos del Proyecto estan
especialmente dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la

infraestructura vial y mejor funcionamiento de medios de transporte y comunicacion.
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Cabe destacar el peso estratégico particular de este corredor ya que facilita el acceso al

Puerto de Rosario, Provincia de Santa Fe.

En los ultimos tiempos parte de la geografia del corredor se vio alterada por inundaciones

como consecuencia de precipitaciones localizadas y cuantiosas.

Debemos destacar en las cercanias del area de Proyecto el sitio Ramsar “Humedal
Laguna de Melincue” sistemaléntico de mayor importancia en la provincia de Santa Fe.
Constituye un humedal de relevancia a nivel regional y continental desarrollado en una
region agricola-ganadera, con una notable importancia para especies residentes y

migratorias.

300



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Corredor Vial F - Anexo |l

Categoria Contenido

"Nivel 1" Evaluacion Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

e Introduccion, objetivos y area de estudio

e Descripcién del proyecto:

De Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacién geografica, perfiles longitudinales, superficie,

identificacion de componentes béasicos del proyecto, tecnologias, materias primas,

magquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.

Riesgo . 7, . . ; L7
g e Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econémico):
Ambiental y Definiciébn de éarea de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
Social naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacion, fauna), y socio-

econdmicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencion
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

e Andlisis socio-ambiental de alternativas:
Analisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.

e Anélisis de sensibilidad:
Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracion de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacion digital. Zonificacion del area
y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y socio-
econdmico.

e Identificacion y evaluacidon de impactos socio-ambientales potenciales:
Identificacion de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcién de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

e Formulacion y Disefio de medidas:
Identificacion y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcion de la medida a nivel
de ingenieria basica y definicion de cuando y dénde aplicarlas. Vinculacion con otras
medidas. Costo estimado.

e Marco de Politica de Reasentamiento
Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

e Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la culturay a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

e Plan de divulgacién y consultas publicas:
Programar y divulgar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la EIA

e Plan de Gestiéon Ambiental y Social:
Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercién en el cronograma del proyecto.

e Plan de Seguimiento:
Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.

e Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

e Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion

socio-ambiental durante la ejecucion y operacion del proyecto.
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Corredor Vial F - Anexo Il

Categoria Contenido

“Nivel 2”
Evaluacion Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

Diagndstico ambiental y social del area de influencia directa e indirecta:

De Riesgo
El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el area de influencia directa (5 km a cada lado de

Ambiental y Social
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All se
deberé identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, areas bajo algun
régimen de proteccion, etc.

Identificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucion de las obras y aquellos que dado su importancia puedan
alterar la actividad o uso actual del suelo, o areas sensibles desde el punto de vista ambiental
y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicion de qué, como, cuando y donde aplicarlas.
Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e identificacion de
responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Categoria Contenido

Evaluacion Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental) + Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

“Nivel 3” Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacion de buenas préacticas de
ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que posee
cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se debera
utilizar el Manual de Evaluacion de Gestion Ambiental (MEGA) desarrollado por la Direccion
Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

De Riesgo

Ambiental y Social Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.
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PK PK

Corredor | RN N° Inicial | Final Desde Hasta Long. Km
Ri(ﬁ:lljwri 14,34 | 29,27 Av. Gral. Paz Aeropuerto Ezeiza 14,93
Av. AU Riccheri . . ,
Ng‘?vrtg:ry 2715 | 33,20 (Distribuidor El Trébol) Inicio AU Ezeiza - Cafuelas 6,05
AU Rotonda Interseccion con
Ezeiza | 33,20 | 63,59 | Fin Autopista Jorge Newbery RN N° 205y RN N° 3 30,39
Canuelas Caiiuelas
sur Empalme RN N° 3
e mpa
205 | 61,05 | 62,21 IIQI;:CI\II?’ gl_sg;?‘zflzrs (principio superposicion) 1,16
Canuelas
Empalme RN N° 3 Interseccion
205
63,59 188,56 (fin superposicion) RP N° 51 - Saladillo 124,97
3 | 61,87 | 183,00 FinAutopista [Ezeiza-CaﬁueIas Mojon kilométrico 183 121,43
Canuelas Las Flores
Longitud total (Km) 298,63
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En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:

a) Variante Cafuelas

VARIANTE
CANUELAS
AU EZEIZA - CANU,E%JSAC\EORREDOR SUR

“Estancia’San Pab

VARIANTE
MONTE
RN N° 3 - CORREDOR SUR

306



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

9.2.6.2. El CORREDOR VIAL “SUR”— MEMORIA DESCRIPTIVA DE LAS OBRAS

El CORREDOR “SUR” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional
definida, delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

Basicamente consisten en:

Variante Cafiuelas, Obra de conexion entre la Autopista Ezeiza Cafiuelas con la Ruta
Nacional N° 3 en el Acceso a Cafiuelas por Calle Pellegrini.

Tercer carril de Avenida Jorge Newbery

Cuarto Carril Ciudad Evita

Nuevo Distribuidor Esteban Echeverria (con rama direccional Riccheri - Jorge Newbery).
Colectora Derecha de la Au. Ezeiza — Cafuelas entre Distribuidor Tristdn Suarez (km 41,400)
y Spegazzini (km 45,710) — Polo Industrial Ezeiza.

Transformacion en Autopista de la Autovia Cafuelas (km 67,400) — San Miguel del Monte
(km 104,720).

RN N° 3 Construccion de Variante de Traza en San Miguel del Monte entre km 104,780 — km
113,780.

Construccién de Autopista en RN N° 3 San Miguel del Monte (km 113,780) — Las Flores (km
183,00)

Construccién de Autopista en RN N° 205 Cafiuelas (km 63,59) — Roque Pérez (km 138,760)
Pavimentacion de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 205 en el
tramo Roque Pérez (Km 138,760) — Saladillo (Km 189,00).

9.2.6.3. Caracterizacion Socio-Ambiental del Area de Estudio
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El area de estudio del presente Proyecto corresponde a la Eco-region Pampa,
Subregiones Pampa Ondulada cuyo relieve es levemente ondulado y esta drenado por arroyos
y cursos de agua bien definidosy Pampa Deprimidacon un relieve plano, casi sin pendientes de
desagiie generandograves problemas de escurrimiento de las aguas superficiales. En la
geomorfologia del paisaje los procesos eodlicos e hidricos han tenido una influencia
considerable. El clima es templado a templado himedo con veranos calidos y lluvias que varian,
aproximadamente, entre 600 mm y 1.000 mm durante el afio.

Los suelos predominantes en la regién presentan una excelente aptitud agricola- ganadera a
pesar de haber sufrido una alta modificacién la cobertura vegetal.

En cuanto a los componentes de la biota, la formacién vegetal originaria corresponde
a la estepa pampeana, representada por una gran variedad de herbaceas tipicas de este
ecosistema y arboles como el ombu, sauce criollo y una gran variedad de plantas acuaticas que
se reconocen en los ambientes humedos de la region.

La fauna representada por una gran diversidad de mamiferos, aves, reptiles, anfibios,
peces, y una variedad de artrépodos.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, la actividad agricola-

ganadera, pesqueray turistica.

9.2.6.4. Riesgos y Oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su
generacion y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes desde
el punto de vista de generacion de empleo, de la valorizacién de las tierras en las areas de

influencia del Proyecto, entre otras.

9.2.6.5. Categoria Ambiental
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La Ficha para la Categorizacion de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la base

de informacién secundariaen la etapa inicial de identificacion de un Proyecto. Anexo |

9.2.6.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacion. Anexo I

Corredor Vial Nacional Sur
Anexo | - FAEx

1. Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial

Mejoramiento de calzada existente

- Construccion de nueva calzada

- Mejoramiento y construccién de obras de arte

- Construccion de cruces a distinto nivel

- Obras complementarias (sefializacion horizontal y

vertical, iluminacion)

2. Clasificacion del Proyecto en funcion del Tipo de Proyecto

Matriz No. 1
- Objetivo del subproyecto: s i
: o Tipo Objetivo del Proyecto
A Proyectos red vial nacional | deObra. Nacioral [ Rural
B. Proyectos red vial provincial —— =v
C. Proyectos red vial rural o terciaria s wall B ted
b L misa Ml
¢ el | veem vps IV
d woe I ves IV npe IV
- Tipo de obras:
a. Construccion nueva
b. Ampliacion
c. Rehabilitacion
d. Mantenimiento

Tipo | gris oscuro Tipo Il gris intermedio Tipo Il gris claro Tipo IV blanco
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3. Clasificacion de la Sensibilidad del Medio Receptor

Sensibilidad Alta (A)

Sensibilidad Moderado (B)

Sensibilidad Baja (C)

XZonas con alta
probabilidad de destruccion

de espacios naturales

Zonas con moderada
probabilidad de destruccion

de espacios naturales

Zonas con baja probabilidad de

destruccién de espacios naturales

XZonas con alta probabilidad

de fragmentacion del habitat

Zonas con moderada
probabilidad de

fragmentacion del habitat

Zonas con baja probabilidad de

fragmentacion del habitat

Zonas con alto grado de

endemismo

Zonas con moderada con

grado de endemismo

XZonas con bajo grado de endemismo

Zonas con alta vegetacién

intervenida

X Zonas con moderada

vegetacion intervenida.

Zonas con baja vegetacién intervenida

XZonas con alto indice de

biodiversidad

Zonas con moderado indice

de biodiversidad

Zonas con bajo indice de biodiversidad
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Zonas con terrenos Zonas con terrenos
montafiosos o con relieve ondulados
accidentado

Zonas esporadicamente

inundadas

Zonas sin inundacion

Zonas con moderada
cambios en el flujo de

caudales hidricos

Zonas sin cambios en el flujo de

caudales hidricos

Zonas con moderado

potencial de erosién

Zonas con de bajo potencial de erosion

Zona con presencia de

bosques primarios

Zona sin presencia de bosques

Zonas sin humedales
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XZonas con presencia de
humedales permanentes y

transitorios

Zonas con moderada y baja
presencia de humedales

permanentes y transitorios

XZonas con Areas
Protegidas; Sitios y/o
Reservas reconocidas
Internacionalmente; sitios de
alto interés historico,
paleontoldgico,
argueoldgico, arquitectonico,
religioso, estético, cultural en
el area de influencia del

Proyecto

Zonas con sitios de alto o
moderado interés histoérico
paleontoldgico, arqueoldgico,
arquitectonico, religioso,
estético, cultural en el area

de influencia del Proyecto

Zonas con ausencia de sitios
reconocidos por su valor histérico
paleontoldgico, arqueoldgico,
arquitecténico, religioso, estético, cultural

en el area de influencia del Proyecto

Zonas con alto nivel de

conflicto social

X Zonas con moderado nivel

de conflicto social

zonas con bajo nivel de conflicto social

Zonas con alta perdida de

terrenos productivos

Zonas con moderada
perdida de terrenos

productivos

XZona con baja pérdida de terrenos

productivos.
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X Zonas urbanas Zonas urbanas Zonas urbanas con muy baja poblacion
densamente pobladas en el moderadamente pobladas en | en el area de influencia directa e indirecta
area de influencia directa e el area de influencia del del Proyecto
indirecta del Proyecto Proyecto
Zonas con usos definidos Zonas con usos definidos XZonas con usos alternativos o
que dificilmente puedan que puedan coexistir con el compatibles a los fines del Proyecto
coexistir con el Proyecto Proyecto
XZonas con altos cambios Zonas con moderados Zonas sin cambios en las condiciones de
en las condiciones de cambios en las condiciones circulacion
circulacién de circulacion
X Zonas con altos efectos en | Zonas con moderados Zonas sin efectos en la poblacion activa
la poblacion activa efectos en la poblacion

activa

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.

Se optd por considerar de maxima sensibilidad, “Alta Sensibilidad” a los parametros que pueden ser

afectados parcial o totalmente en el area de estudio.
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Corredor Vial Nacional Sur
Anexo |
FAEXx

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

NAATRIZ M0 2
Mivel 1: Los efectos pueden ser de caracter sensibilidad del Medio
irreversibles. Generalmente se frata de Tipo
obras de gran magnitud en zonas fragiles debra A B €
desde el punto de vista ambiental y social. tpal whent 2
Tipm 1l Whaat 2 Wival 2
) . ) ) l
Mivel 2: El area de influencia presenta grados de fee niear 2 = i 3
mienor sensibilidad v I1as obras no son de Tem W Hial 2 et 3 Hival 3

miayor envergadura. Los impactos son
facilmente identificables v mitigables.

Mivel 3: El area de influencia es poco sensible y
las obras gue se tiene previsto desarrollar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz |, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacién Tipo Il y la interseccion del Tipo Il con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el

Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se

consideré Sensibilidad “A” debido a una zonificacion general del area receptora y del analisis de

determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de analisis expeditiva) conducentes a
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gue el Estudio de Impacto Ambiental deberd tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de

homogeneidad que se presente en toda su extension.

6. Observaciones

Se observa, en este estudio expeditivo, que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento

de medios de transporte y comunicacion.
Es importante resaltar que el corredor se desarrolla sobre areas valiosas de pastizales.

Se debe considerar el manejo y proteccion de humedales, preservacion de las lagunas, planicies de
inundacién de los arroyos y area de influencia.

Entre las areas naturales mas representativas de la region de acuerdo al grado de preservacion, se ha
demostrado especial interésen los bosques de Ezeiza;la Reserva Natural Laguna de Rocha partidos de
Esteban Echeverria y Ezeiza; la Reserva Natural Guardia del Juncalque es un area protegida provincial y
municipal perteneciente al partido de Cafiuelas, ya la altura del partido de Roque Pérez el corredor,(RN
205) es interceptado por el rio Salado. Siguiendo en direccién sur,antes de llegarala ciudad de Saladillo del
lado oeste se encuentra la laguna Indio Muerto, humedal con recursos silvestres de altisimo valor
natural.Por otro lado sobre la margen sureste de la ciudad de San Miguel del Monte se desarrolla un sistema

de lagunas que ameritan tenerse en cuenta para su conservacion.
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Corredor Vial SUR - Anexo I

Categoria Contenido

"Nivel 1" Evaluacion Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

e Introduccion, objetivos y area de estudio

e Descripcién del proyecto:

De Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacién geografica, perfiles longitudinales, superficie,

identificacion de componentes bésicos del proyecto, tecnologias, materias primas,

magquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.

Riesgo . 7, . . - P
g e Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econémico):
Ambiental y Definicion de area de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
Social naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacion, fauna), y socio-

econdmicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencion
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

e Andlisis socio-ambiental de alternativas:
Andlisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.

e Anélisis de sensibilidad:
Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracion de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacion digital. Zonificacion del area
y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y socio-
econdmico.

e Identificacion y evaluacidon de impactos socio-ambientales potenciales:
Identificacion de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcién de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

e Formulacion y Disefio de medidas:
Identificacién y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcion de la medida a nivel
de ingenieria basica y definicion de cuando y dénde aplicarlas. Vinculacion con otras
medidas. Costo estimado.

e Marco de Politica de Reasentamiento
Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

e Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la culturay a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

e Plan de divulgacién y consultas publicas:
Programar y divulgar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la EIA

e Plan de Gestiéon Ambiental y Social:
Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercién en el cronograma del proyecto.

e Plan de Seguimiento:
Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.

e Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

e Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion
socio-ambiental durante la ejecucion y operacion del proyecto.
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Corredor Vial SUR - Anexo |l

Categoria Contenido

“Nivel 2”
Evaluacion Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

Diagndstico ambiental y social del area de influencia directa e indirecta:

De Riesgo
El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el area de influencia directa (5 km a cada lado de

Ambiental y Social
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All se
deberé identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, areas bajo algun
régimen de proteccion, etc.

Identificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucion de las obras y aquellos que dado su importancia puedan
alterar la actividad o uso actual del suelo, o areas sensibles desde el punto de vista ambiental
y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicion de qué, como, cuando y donde aplicarlas.
Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e identificacion de
responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Categoria Contenido

Evaluacion Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental) + Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

“Nivel 3” Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacion de buenas préacticas de
ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que posee
cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se debera
utilizar el Manual de Evaluacion de Gestion Ambiental (MEGA) desarrollado por la Direccion
Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

De Riesgo

Ambiental y Social Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.
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9.2.7.Identificacién de las zonas afectadas por el ProyectoProyecto PPPProyecto
PPP, precisando extension, zonificacion, proximidad a: (a) areas naturales
protegidas o identificadas como de importancia para la conservacion; (b) sitios de
alto interés histérico, paleontoldgico, arqueoldgico, arquitecténico, religioso,
estético u otro tipo de significancia cultural; (c) comunidades originarias; (d)
glaciares; (e) zonas ambientalmente sensibles o vulnerables a fenGmenos naturales;

y (f) zonas con presencia de humedales permanentes o transitorios.

Entendemos que el desarrollo de cada uno de los puntos requeridos se encuentran

en los EAEx de cada Corredor.

La EAEXx tiene como finalidad clasificar al Proyecto de acuerdo al grado o nivel del
riesgo socio-ambiental. En este caso, en particular, se tom6 como unidad de estudio el area de

incumbencia del Proyecto tanto directa como indirecta.

Las variables con respecto a la sensibilidad del medio receptor fueronconsideradas

como de maxima, independientemente del porcentaje de incidencia en la totalidad del Proyecto.

Por lo expresado, los EsIA deberan contar con una zonificacion de acuerdo al grado
de homogeneizacién del area intervenida, pudiendo, la mayoria de las parcelas corresponderse

con zonas de mediana y baja sensibilidad.

Se concluyé que de acuerdo a la cantidad de variables posibles de manifestarse cuya
incidencia se analizara en detalle en los EslIA, creemos conveniente realizar un estudio
correspondiente al Nivel 1 cuyos requisitos se encuentran plasmados en el anexo Il de las EAEx

de cada corredor.

Aspectos mas sobresalientes en esta primera etapa, sin que esta enumeracion sea taxativa:
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Corredor A:
Laguna Las Flores a la altura del inicio de la Variante (Partido de Las Flores) y RN 226 proximo

a Reserva Natural Laguna de los Padres (Partido de General Pueyrredén).

Corredor B:
Arroyo Chivilcoy, Variante Chivilcoy (Partido de Chivilcoy); Variante Alberti, Rio Salado (Partido
de Alberti); Complejo Lagunar Hinojo Las Tunas, humedal para su conservacion (partido de

Trenque Lauquen);Variante Santa Rosa, Bajo Giuliani, (La Pampa).

Corredor C:
Laguna la Picasa, Variante la Picasa (Sur de Provincia de Santa Fe); Variante Desaguadero,
Rio Desaguadero “Sitio Ramsar” (Provincia de Mendoza y San Luis); Variante Palmira, Rio

Mendoza (Provincia de Mendoza).

Corredor E:
Tercer carril sobre la RN 9 desde Zarate-Campana a Baradero (RP 41) proximo a la Reserva
Nacional de Otamendi “Reserva Biosfera” considerada también “Sitio Ramsar”; préximo al Delta

del Parana “Sitio Ramsar”; Variante 1V-11 RN 11 (pr6ximo al Rio Parana).

Corredor F:

Variante Autopista San Eduardo RN A012, RN 33, proximo a la Laguna de Melincue, “Sitio
Ramsar”; Variante Autopista JuarezCelman-Villa del Totoral intercepcion con el Rio Carnero
entre la ciudad de Juarez Celman y Jesus Maria (Provincia de Cérdoba); Variante Autopista
Juéarez Celman-Villa del Totoral intercepcion Rio Pinto entre la ciudad de Jesus Maria y Villa del

Totoral (Provincia de Cérdoba).

Corredor Sur:
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Autopista Riccheri y Autopista Ezeiza Cafiuelas, Bosques de Ezeiza, Reserva Natural Laguna
de Rocha (Partido de Ezeiza y Esteban Echeverria); RN 3Variante San Miguel del Monte,
Laguna De Monte, Laguna Las Perdices, Laguna Santa Rosa, Laguna San Jorge, Laguna la
Encadenaday Rio Salado.

RN 205 interceptada a la altura del partido de Roque Pérez por el rio Salado. Siguiendo en
direccion sur, antes de llegar a la ciudad de Saladillo del lado oeste Laguna Indio Muerto,

humedal con recursos silvestres de altisimo valor natural.

9.2.8. Determinacion del monto previsto para la gestion ambiental

Conforme lo sefialaramos el presente Proyecto se efectia en base a un Estudio
Ambiental Expeditivo, del mismo surge que la totalidad de los Proyectos involucrados
corresponden a la maxima categoria o nivel de complejidad — Categorizacién del Proyecto como
NIVEL 1 -. En este tipo de Proyectos se estima por antecedentes del Ente Contratante que el
costo rondara aproximadamente en el 2% al 3%, mas aun obras de gran envergadura como las

del presente Proyecto.

9.2.9. Identificacion de presentaciones realizadas ante las autoridades publicas
locales, de corresponder, y en su caso, de sus respectivas respuestas. Acompaiar

documentacion respaldatoria

Estos Proyectos se licitan en base a un Estudio Ambiental Expeditivo, el cual ya ha
sido presentado informalmente a las autoridades ambientales nacionales, en el marco del
proceso de implementacién del Contrato Participacion Publico- privado en coordinacion con la

Unidad de Participacion Publico-Privada del Ministerio de Hacienda de la Nacion.

A partir de este Estudio Ambiental Expeditivo, incorporado en el Informe Preliminar

sobre los nuevos corredores viales, se pondra a consideracion de la ciudadania y de las

320



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

autoridades locales, provinciales con la participacion de las autoridades ambientales
nacionales, en una serie de Audiencias Publicas con amplia participacion, considerando al

corredor como una unidad.

9.2.10. Identificacion de la inclusiéon del Proyecto en las medidas de la Contribucion

Nacional

La Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (CMNUCC)
fue adoptada en Nueva York el 9 de mayo de 1992 y entr6 en vigor el 21 de marzo de 1994. La
COP (Conferencia de las Partes) se reune una vez al afio en diferentes sedes, y se encarga de

mantener el esfuerzo de los Estados Parte en el compromiso frente al cambio climético.

La REPUBLICA ARGENTINA, mediante las Leyes N° 24.295 y N° 25.438 aprobo,
respectivamente, la CONVENCION MARCO DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL CAMBIO
CLIMATICO y el PROTOCOLO DE KYOTO DE LA CONVENCION MARCO DE LAS
NACIONES UNIDAS SOBRE EL CAMBIO CLIMATICO.

A través de dichos instrumentos internacionales, se asumié el compromiso de
formular y actualizar regularmente programas nacionales tendientes a mitigar el cambio

climético y facilitar la adaptacion a sus efectos.

La REPUBLICA ARGENTINA ha efectuado diversas presentaciones y propuestas en
la materia ante la CONVENCION MARCO DE NACIONES UNIDAS SOBRE EL CAMBIO
CLIMATICO.

En este sentido se han asumido compromisos y metas relevantes para el logro de
los objetivos de mitigacion de gases de efecto invernadero, incluidos aquellos contenidos en la
Ley N° 26.093 sobre Régimen de Regulacion y Promocion para la Produccion y Uso
Sustentables de Biocombustibles, la Ley N° 26.123 sobre Régimen para el desarrollo de la
tecnologia, produccién, uso y aplicaciones del hidrogeno como combustible y vector de energia,
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las Leyes N° 26.190 y 27.191 sobre el réegimen de fomento nacional para el uso de fuentes
renovables de energia destinada a la produccion de energia eléctrica y su Decreto
Reglamentario N° 531/16, la Ley N° 26.334 que aprueba el Régimen de Promocién de la
Produccién de Bioetanol, la Ley N° 26.473 que prohibe la importacion y comercializacion de
lamparas incandescentes de uso residencial general en todo el territorio de la Republica
Argentina, la Ley N° 26.331 de Presupuestos Minimos de Proteccion Ambiental de los Bosques
Nativos, asi como el Decreto N° 140/07 sobre el Programa Nacional de uso racional y eficiente
de la energia, entre otras.

En el Acuerdo de Paris del 2015, ratificado por la Argentina por ley N° 27.270, el

primero de septiembre del 2017, sefiala en su articulo 3 el compromiso de cada parte a traves
de su Contribucion Nacional:
“En sus contribuciones determinadas a nivel nacional a la respuesta mundial alcambio climatico,
todas las Partes habran de realizar y comunicar los esfuerzosambiciosos que se definen en los
articulos 4, 7, 9, 10, 11y 13 con miras a alcanzar el propdsito del presente Acuerdo enunciado
en su articulo 2. Los esfuerzos de todas las Partes representaran una progresion a lo largo del
tiempo, teniendo en cuenta la necesidad de apoyar a las Partes que son paises en desarrollo
para lograr la aplicacion efectiva del presente Acuerdo”.

Argentina present6 su Contribucién Nacional en el marco de la 192 Conferencia de
las Partes de la Convencion Marco de Naciones Unidas sobre Cambio Climatico con el objetivo
de registrar los compromisos de todos los paises, en especial vinculado —pero no
exclusivamente- a metas para la reduccion de emisiones gases efecto invernadero, en un

acuerdo global para todas las Partes.
Las medidas involucran reducir hasta un 15% las emisiones al 2030 respecto al afio

base (2005). De modo condicional, se sumaria una reduccionadicional del 15%, si se recibe
apoyo internacional financiero, tecnologico y dedesarrollo de capacidades.
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La Autoridades ambientales de Argentina suscribieron un Compromiso Federal sobre
el Cambio Climatico, en una posicion “consolidada” de la politica del pais sobre el cuidado
ambiental que el Gobierno presentd en la cumbre sobre la materia (COP22) en Marrakech a
fines del 2016.

Por otra parte por Decreto 891 del 25 de julio del 2016 se crea el Gabinete de Cambio
Climéatico El GABINETE NACIONAL DE CAMBIO CLIMATICO, presidido y coordinado por el
JEFE DE GABINETE DE MINISTROS o por el funcionario que este designe, e integrado por los
titulares del MINISTERIO DE ENERGIA Y MINERIA, MINISTERIO DE PRODUCCION,
MINISTERIO DE AGROINDUSTRIA, MINISTERIO DE TRANSPORTE, MINISTERIO DE
AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE, MINISTERIO DE DESARROLLO SOCIAL,
MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES Y CULTO, MINISTERIO DE EDUCACION Y
DEPORTES, MINISTERIO DE CIENCIA, TECNOLOGIA E INNOVACION PRODUCTIVA,
MINISTERIO DEL INTERIOR, OBRAS PUBLICAS Y VIVIENDA, MINISTERIO DE HACIENDA
Y FINANZAS PUBLICAS, Y MINISTERIO DE CULTURA, quedando facultados para designar a
un funcionario en su reemplazo. EI GABINETE podré requerir la intervencion, permanente o
transitoria, de los restantes ministerios, cuando estime necesario o las materias a tratar asi lo

requieran.

En este marco se desarroll6 la 51 Asamblea Extraordinaria de Cambio Climatico, con
representantes politicos de las provincias argentinas que se reunieron con el ministro de
Ambiente del pais, Sergio Bergman, y el jefe de Gabinete de Ministros, Marcos Pefia, y
consensuaron un documento para definir la estrategia contra el cambio climéatico.

Asi acordaron que:

“Las Autoridades Ambientales de las Provincias Argentinas expresamos nuestro apoyo a la
definicion de una politica nacional de Cambio Climético en el marco del Gabinete Nacional de
Cambio Climatico creado por Decreto 891/16 y en articulacion con el Consejo Federal de Medio
Ambiente (COFEMA)“.
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Las Contribuciones Nacionalmente Determinadas (NDCs por sus siglas en inglés)
suponen una via de implementacion del Acuerdo de Paris, plasmando la accion concreta que

cada pais asumira y debiendo renovar tal compromiso cada cinco afos.

Los Proyectos de participacion publico privada en el marco de la Ley N° 27.328 tienen
importantes consideraciones ambientales y la especifica participacion del Ministerio de

Ambiente y Desarrollo Sustentable.

En este sentido el Proyecto contempla una propuesta de amplia participacion
ciudadana y de autoridades locales y provinciales en el marco de las Audiencias Publicas,
propiciando la participacion del COFEMA entre otras autoridades ambientales a fin de

considerar el Proyecto en forma integral.

En el MEGA Il - 2007 incluye importantes medidas de cuidado ambiental en el Plan de manejo
ambiental (PMA) de los corredores incluyendo entre otros monitoreos de emision de gases

conforme se detalla en el apartado correspondiente del Informe Preliminar.

El Proyecto tiene por objeto el disefio, construccion, ampliacién, mejora, mantenimiento,
reparacion, remodelacion, operacion y explotacion de mas de 7.300 kilbmetros de rutas
nacionales agrupadas en Corredores viales en el marco de la Ley PPP y el Decreto

Reglamentario PPP.

Comprende la ejecucién de importantes autopistas en tramos con altos volimenes de transito,
la construccién de carriles adicionales de sobrepaso en tramos que tienen transito medio, pero
con altos porcentaje de vehiculos pesados y en tramos donde existen limitaciones para el
sobrepaso de vehiculos, pavimentacién de banquinas, construccién de variantes en zonas

urbanas y otras obras complementarias para mejorar la circulacion vehicular y la seguridad vial.

El Proyecto también comprende la realizacion de todas las tareas de mantenimiento, operacion
y explotacion de los Corredores viales durante el plazo de cada Contrato PPP.
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Las nuevas obras viales proyectadas apuntan a descongestionar sectores del tramo vial
actuales, mejorando la calidad del ambiente disminuyendo el impacto sonoro, la emision de
gases, los niveles de accidentologia e incorporando mejoras en la conectividad urbana.

Asimismo, se incluyen obligaciones de mejora paisajistica y areas de forestacion.

Todo esto es parte de los controles y seguimiento del PMA durante la etapa de construccion y
operacion. A lo largo del periodo del Contrato PPP se implementaran las mediciones y

relevamientos de su cumplimiento.

9.2.11. Consideracion de los impactos del cambio climatico, proyectados sobre el

ProyectoProyecto PPPProyecto PPP

Teniendo presente que las obras se desarrollan sobre zona de camino ya existente,
entendemos que ello minimiza los posibles impactos sobre el ambiente en general. Sin embargo
el Proyecto contiene importantes consideraciones ambientales para la etapa de Proyecto,

construccion y operacion.

Especificamente en lo referente al cambio climético se realizaran estudios hidraulicos
de las cuencas que afectan la zona de camino y la traza de la via, proyectandose las obras que
sera necesario ampliar, asi como las adicionales o nuevas a incorporar, lo cual surgird del

Proyecto de Obras y del Estudio Hidraulico que se realice.

9.2.12. Consideraciones para la realizacion por el CONTRATISTA PPP del Estudio
de Impacto Ambiental (EIA)

El Contrato PPP sujeto al régimen de la Ley N° 27.328 a suscribir con el
CONTRATISTA PPP estara integrado por los siguientes documentos contractuales: PLIEGO
DE BASES Y CONDICIONES GENERALES, PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES
PARTICULARES, el CONTRATO PPP incluyendo sus Anexos A- PLIEGO DE

ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES, B- PLIEGO DE ESPECIFICACIONES
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TECNICAS PARTICULARES y C- INVENTARIO, las CIRCULARES y el acto administrativo de

ADJUDICACION emitido por la Autoridad Convocante. Todos los documentos que integran el
Contrato PPP seran considerados como reciprocamente explicativos. En caso de discrepancias
se seguira como orden de prelacién el precedentemente indicado.

Las clausulas contractuales indicaran que el CONTRATISTA PPP tomara a su
cargo el Estudio de Impacto Ambiental en oportunidad de elaborar el Proyecto Ejecutivo y sera
el responsable en analizar los aspectos relacionados con dichos estudios y tendra en cuenta el
Marco Legal para el Estudio de Impacto Ambiental (E.I.A.)Asimismo, en el Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales y en el de Especificaciones Técnicas Particulares de
cada CORREDOR VIAL con que se licitaran las obras, se citaré la obligatoriedad de cumplir
con el MEGA I, contemplandose tanto en la etapa de planeamiento, obra, mantenimiento y
operacion las obligaciones, responsabilidades y diferentes mecanismos de mitigacion,

compensacion y/o restauracion.

En los PLIEGOS DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES se incorpora
como anexo los “Términos de referencia basicos de la DNV para la realizacion de Estudios de
Impacto Ambiental (EIA) y Plan de Manejo Ambiental (PMA) para las etapas de construccion,
operacion y mantenimiento” a los que se sumaran las recomendaciones que surgen del EAEx
del Informe Preliminar para cada CORREDOR VIAL.

Se incorpora al presente el texto mencionado.
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TERMINOS DE REFERENCIA MODELO

Estudio de Impacto Ambiental y Plan de Manejo Ambiental de Construccion

ASPECTOS AMBIENTALES.

El Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) deberé cumplir en todos sus términos con
lo establecido en el “MANUAL DE EVALUACION Y GESTION AMBIENTAL DE
OBRAS VIALES” (MEGA) Actualizado version 2.007 de la Direccion Nacional de
Vialidad (DNV) y con la legislacién nacional, provincial y municipal vigente al

respecto.

El indice tematico del EslIA sera el que se detalla en los presentes Términos de

Referencia, en Documentacion a Entregar

Dado que la Legislacion Ambiental Provincial vigente asi lo requiere, los Consultores
elaboraran el Aviso de Proyecto que debera ser presentado ante la Autoridad
Ambiental Provincial a fin de Gestionar la Viabilidad Ambiental del Proyecto con la
primera entrega de documentacion que se acuerde para el Proyecto. En caso de
gue la Autoridad Ambiental asi lo requiera, debera presentar el EslA definitivo para

obtener la Licencia Ambiental previo al replanteo de la obra. Esto es una clausula
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establecida en el contrato de Préstamo y es condicion para el desembolso del

mismo.

El EslIA del Proyecto debera ser un documento auto suficiente, que incluya toda la
informacion considerada relevante para el estudio, incluyendo un andlisis preciso de
la situacién actual y su relacion con el Proyecto y tal que permita al lector sacar sus
conclusiones sobre la factibilidad ambiental del Proyecto. Debera darse énfasis a
los aspectos analiticos, evitando que el documento sea meramente descriptivo.
Asimismo, deberé concluir con el desarrollo de un Plan de Manejo Ambiental (PMA)
para la Etapa de Construccion siguiendo los lineamientos que se indican en los

puntos f e i que se detallan mas adelante.

El EslA debera incluir un capitulo para el analisis de alternativas de Proyecto y se
debera seleccionar la alternativa que resulte preferida desde el punto de vista social
y ambiental. La seleccion de la alternativa preferida deberd estar debidamente

justificada en el informe del EsIA.

El EslA del Proyecto correspondiente a la alternativa seleccionada debera incluir,

entre otros, los siguientes aspectos:

a) Descripcion del Proyecto. Con base en los disefios de ingenieria, identificar y

describir el Proyecto; incluyendo los siguientes aspectos como minimo:
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Objetivos del Proyecto: beneficios esperados y consecuencias posibles

de la no realizacion del Proyecto.

Alternativas de Proyecto que se evaltan: Destacar si corresponde a
Variante de Traza, Variantes Constructivas o de otro tipo 3. Memoria
Descriptiva del Proyecto, con los principales parametros de disefio,

planos generales y planos de detalle.
Planimetria del trazado seleccionado y de las alternativas consideradas.

Planimetria de la forestacion existente, a retirar y proyectada, tanto de la
implantada como la autéctona. Esta planimetria debera destacar la
ubicacion de la flora valiosa, ya sea por su tamafo, valor ecolégico o

estatus de conservacion.

Perfiles Tipo de Proyecto.

Soluciones de Interferencias con servicios y forestacion existente, etc.

Planimetria General indicando la ubicacion precisa y superficie estimada
de los yacimientos.

Planimetria General indicando fuentes de aprovisionamiento de agua

para la construccion.

Planimetria de las Cuencas Hidricas superficiales destacandose su

relacion con el Proyecto.

Planimetria Catastral de la traza. NOmina de propietarios, de superficies

afectadas por el Proyecto y mejoras a efectuar.

Computo Métrico de los items del Proyecto, presupuesto total,

cronograma y plazo de la obra
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e Sera de suma importancia para el EslIA estimar el computo de mano de

obra y ubicacion de operarios, el consumo de agua y fuentes de
aprovisionamiento, el consumo de combustible, generacion de residuos
de distinto tipo, métodos de acopio y disposicion final. En cuanto a zonas
de acopio, de combustibles y residuos, se debera indicar los sectores que

por su sensibilidad ambiental no admitiran su localizacion.

Detalle (listado y descripcion) de las principales actividades de
construccion y/o mejoramiento vial que podrian producir alteraciones al
medio ambiente fisico, biolégico y socioeconémico del area Operativa y
de influencia del Proyecto. Este listado sera utilizado como un listado
minimo “de acciones de Proyecto” que deben ser consideradas en la

matriz del EslA.

Particular atencion deberé ser dada a la identificacion y localizacion, en
mapas en escala adecuada (1:10.000 o aproximada), de: (i) los sitios de
extraccidon de materiales de préstamo y la superficie que se espera
afectar en cada sitio; (ii) lugares de disposicion de los materiales
excedentes y los desechos de construccion y superficies a afectar en
cada caso; (iii) ubicaciéon de los obradores y campamentos, plantas de
tratamiento de aridos y de elaboracion de asfalto; y (iv) eventuales
caminos de acceso necesarios para la ejecucion de la obra; (v) puntos de

explotacién de fuentes de provision de agua para la obra.

b) Diagnéstico socioambiental del area de influencia del Proyecto. Debera ser

utilizada la informacién secundaria mas reciente, complementada con datos

3

de “No acciéon” (no ejecutar el Proyecto)

En caso de no existir alternativa de ingenieria es posible incluir como alternativa para el EsIA la alternativa
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primarios de campo. Toda la informacion secundaria que se utilice , debera
contar con la cita documental o bibliogréfica correspondiente 4. El diagnéstico
debera caracterizar la situaciéon ambiental actual de las areas afectadas y de
influencia del Proyecto, considerando los aspectos fisicos, bioticos,
socioecondmicos Yy culturales. El diagnéstico debera ser presentado en niveles
de detalle distintos para las areas de influencia directa e indirecta, e incluird
mapas en escala adecuada de cada uno de los temas considerados relevantes
para la evaluacion de los impactos ambientales del Proyecto. El contenido
minimo para los medios fisico, bidtico y socioecondmico se describe a

continuacion:

Medio Fisico — datos referentes al clima, geologia, geomorfologia, suelos °. y
recursos hidricos del area de influencia directa e indirecta del Proyecto. Esos
datos se deberan obtener también para el area de influencia directa y para el
area de intervencion de obras, agregandose aquellos referentes a la calidad del
aire y agua. Debera atenderse a los antecedentes de anegamiento de calzada
por inundaciones, mediante consulta a pobladores y gobierno local. Debera
incluirse mapas a escala adecuada de las variables consideradas. Los mapas
requeridos son los siguientes: Geoldgicos, Geomorfoldgicos, Suelos, Hidrologia
y Escurrimiento Superficial a escala adecuada. Se debera elaborar un mapa de

riesgo fisico considerando como minimo riesgo hidrico.

4
5

El andlisis del item Suelos y la cartografia que se presente, deberd realizarse desde el punto de vista

ecoldgico, agrondmico y productivo (INTA)

Deberd indicarse Autor, afio, nombre del documento y datos de la publicacion (editorial, institucidn, etc.)
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Medio Bidtico — caracterizacion de la fauna y de la flora en las areas de influencia
indirecta, directa y de la obra, destacandose particularmente areas protegidas o
de gran sensibilidad ambiental y especies protegidas, indicando estatus de
conservacion y relacion potencial con el Proyecto. Identificacion o presuncion de
corredores de fauna nativa, sobre todo en tramos que atraviesan areas extensas
y continuas a ambos lados del camino de vegetacion nativa (con o sin ganado),
y de cursos de agua con bosques de rivera. Relevamiento planimétrico a escala
adecuada de todos los ejemplares arboreos exdéticos y/o nativos presentes en la
zona de camino, con un diametro (DAP) mayor o igual a 20 cm, identificando
especies. Si existieran especies protegidas, deben relevarse todos los
ejemplares existentes cualquiera sea el diametro. En casos de masas boscosas,
reducir el relevamiento a una estimacion de la superficie ocupada por la masa
vegetal y densidad de la misma estimada en arboles por hectarea. Deberan
incluirse mapas a escala adecuada de las variables consideradas. Los mapas
requeridos son los siguientes: Mapa de Areas Naturales protegidas o sitios de
interés para la conservacion, Mapa Faunistico y Mapa de Vegetacion. A partir
del relevamiento de campo se debera elaborar un mapa de Sensibilidades
Ambientales, considerando como minimo la afectacion de la flora, la fauna y

sitios de interés ecoldgico a partir de la obra.

Medio Socioecondmico — caracterizacion y analisis general a nivel de
departamento o partido de la estructura productiva, infraestructura regional,
dinamica demografica, presencia de comunidades aisladas o tradicionales y/o
indigenas. A escala de la obra deberd caracterizarse la poblacion (o
pobladores), potencialmente afectados por la obra de manera directa. Debera
considerase la poblaciéon de bajos ingresos, grupos indigenas, tenencia y

titulacion de tierras y potenciales conflictos de uso del suelo, asi como
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interferencia con elementos de patrimonio histérico, cultural y arqueologico. En
el caso de existir poblaciones (0 pobladores) a ser expropiadas, debe ser
presentado un catastro fisico y socioeconémico de dicha poblacion, con base en
datos de campo, que describa acabadamente la situacion socioeconémica de
cada afectado, caracteristicas del grupo familiar, modo de vida y tipo de
afectacion que se produce como consecuencia de la obra. Ser4 de suma
importancia evaluar las eventuales necesidades de relocalizacion y cambios en
los modos de vida a partir de la obra. Se analizara ademas los planos de uso del
suelo, y ocupacion del suelo actual y tendencia de desarrollo de inversion, en el
tramo en estudio. A partir del relevamiento de campo se debe elaborar un mapa
de sensibilidades sociales a escala de la obra (escala 1: 10.000), considerando
como minimo la afectacién de la poblacién, areas cultivadas, viviendas e
instalaciones (mejoras) y sitios de interés historico, turistico, arqueoldgico o

paleontoldgico en caso de corresponder que pudieran ser afectados por la obra.

Pasivos Ambientales: Deberan identificarse y relevarse todas aquellas
situaciones de degradacion ambiental actualmente existentes en la ruta (pasivos
ambientales). Esto incluye sectores con erosion activa, acopios de residuos,
yacimientos mal abandonados en zona de caminos, areas con antecedentes con
anegamiento de calzada, puntos riesgosos para la seguridad vial, etc. A partir
del relevamiento de campo se debera efectuar un mapa de residuos ambientales
a escala de la obra (escala 1: 10.000) indicando ubicacion y extension territorial

del pasivo y caracterizacion.

c) Andlisis del marco legal e institucional: descripcion y analisis del marco legal e

institucional (nacional, provincial y municipal) que tenga relacién directa con la
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d)

implantacion del Proyecto. Debera incluir la Ley NacionalN° 25.675 “Ley General
del Ambiente”, sancionada el 6/11/02 y promulgada parcialmente por Decreto
N° 2.413 del 27/11/02 y efectuar las recomendaciones que surjan de la misma,
para la Gestion Ambiental del Proyecto. Se dara énfasis a los aspectos
analiticos que permitan entender con claridad la relacion de la norma con el
Proyecto, evitando la mera transcripcion de largos textos juridicos. Se debera
incluir una Matriz de Cumplimiento Legal donde figuren las normas principales,
sus requerimientos en relacion con el Proyecto, los plazos para el cumplimiento
u obtencién de permisos y Autoridad de Aplicacion correspondiente. Este listado
no es exhaustivo ni excluyente de otras normas y/o su actualizacion, las cuales

seran confirmadas en las reparticiones correspondientes.

Andlisis ambiental de alternativas. En el caso de Proyectos que incluyan analisis

de cambios de traza y afecte especialmente areas o cruces urbanos, debera ser
realizada una evaluacion ambiental de las alternativas de traza que fueron

consideradas.

e EI capitulo del analisis de alternativas debe contener como minimo: (i) la
descripcion de las alternativas (incluyendo la mejora de la traza actual con
variantes puntuales si correspondiere), incluyendo Memorias Técnicas
descriptivas y planos de cada alternativa, asi como mapas de situacion; (ii)
analisis comparado de los impactos socio ambientales de cada una de las
alternativas consideradas incluyendo la situacion actual (sin Proyecto) y la
mejorada (con Proyecto); y (iii) justificacion socio ambiental detallada de la
alternativa recomendada, (iv) situacion en que quedara la traza actual desde
el punto de vista socioecondmico, ambiental y legal, en el caso de

seleccionar traza nueva.
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e EIl andlisis socio ambiental comparativo incluird los siguientes temas: area
afectada; propiedades a ser adquiridas; poblacion directamente afectada,
por estrato social; actividades productivas directamente afectadas y
produccion reducida, por estrato social; interferencias en las relaciones
socioeconémicas prevalecientes; compatibilidad con los planes de
ordenamiento territorial; sistemas de infraestructura (saneamiento basico,
energia, telecomunicaciones) y equipamientos sociales afectados;
interferencias en los cruces de rios, lagos o contaminacion de aguas; dafios
a los ecosistemas fragiles y/o protegidos; area de vegetacion a ser removida;
volumenes de corte de terreno; e interferencias con el patrimonio histérico,
cultural y arqueoldgico. Los impactos ambientales de cada alternativa seran
evaluados econdmicamente e incluidos en el andlisis costo-beneficio, y por

tanto, en el proceso de seleccion de la mejor alternativa.

e Las soluciones a adoptar en los accesos a las localidades y en retornos en
zona de camino son potenciales factores de conflicto dado que es de esperar
que los intereses de diversos actores se vean afectados de acuerdo a las
diversas alternativas. En este sentido, seria conveniente consensuar

criterios para establecer prioridades.

e En los tramos donde se prevea el paso por areas urbanas o periurbanas, se
debera analizar la movilidad local para identificar la necesidad de previsiéon
de obras para el cruce transversal a la ruta, calles colectoras, sefialamiento

preventivo, pasarelas peatonales u otras obras complementarias.

e Analizar aquellos casos en que el uso productivo del suelo requiera la
previsién de obras para reducir el efecto barrera a la circulacién transversal

para la maquinaria agricola, o al cruce de ganado entre predios.

e El vano de los puentes a proyectar deberia ser suficiente para garantizar la
circulacién de fauna silvestre por debajo de ellos, conservando la continuidad

“seca” de las margenes del curso de agua entre ambos lados del camino.
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Esta recomendacion podra ser aplicable también a los Proyectos de

rehabilitacion o conservacion de los puentes existentes, previendo la

construccion de soluciones ingenieriles al problema planteado.

e) Andlisis _de los impactos socioambientales del Proyecto: identificacion,

descripcion y valoracién de los posibles impactos directos e indirectos del

Proyecto tanto durante las fases de construccion como de operacion. Esta parte

del

estudio implica el analisis de la naturaleza, intensidad, extension y

temporalidad de los impactos.

La descripcién de los impactos debera hacerse, en lo posible, en forma
esquematica/grafica, ubicadndolos en mapas en escala 1:10.000 o
aproximada, indicando la localizacibn de los impactos de mayor

relevancia, su extension, superficies afectadas, y otras caracteristicas.

Debe darse énfasis a los impactos debidos a: (i) interferencia con el
sistema de drenaje natural existente; (i) expropiaciones 'y
reasentamientos de poblaciones de bajos ingresos y cambios en sus
modos de vida como consecuencia de la obra; (iii) cambios en los
patrones de uso y de ocupacion del suelo (urbanizacion, migracion), con
posible aumento de la presion para el uso no sostenible de recursos
naturales de importancia significativa, como consecuencia del aumento
de la accesibilidad proporcionada por el Proyecto; (iv) cambios en la
situacion de tenencia de tierras; (v) posible efecto barrera de la carretera;
(vi) eventuales accidentes con vehiculos, especialmente en cruces

urbanos.

El capitulo de andlisis de impactos debe concluirse con una
jerarquizacion de los impactos considerados mas significativos. En caso

de cambios en el acceso desde la ruta a las actividades comerciales que
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le dan servicio y son frentistas a la misma, definir una metodologia de
evaluacion que permita determinar quiénes se veran negativamente
afectados, cuantificar las pérdidas econdmicas y efectuar propuestas de

compensacion

Deberdn atenderse los impactos directos e indirectos sobre las
comunidades naturales relictuales de vegetacion autoctona existentes, en

particular en los tramos con traza nueva.

Debera prestarse atencion al riesgo de aceleracion o desencadenamiento

de procesos erosivos asociados a la construccion de la obra hidraulica.

Cada impacto socio ambiental negativo identificado en la matriz de
Impactos Ambientales debera estar asociado con una o mas Medidas de

Mitigacidn que permitan atenuar sus efectos no deseados.

f) Proposicién de medidas de mitigacion: con base en el resultado del andlisis de

los impactos ambientales deben ser propuestas medidas de prevencion,
correccion y mitigacion de los impactos negativos, o de promocion de los
impactos positivos que deberan formar parte del Plan de Manejo Ambiental
(PMA) de la obra.

« Todas las medidas de mitigacion propuestas, inclusive las de correccién
del pasivo ambiental, deben incluir: (i) disefio detallado, a nivel de
Proyecto, de todas las acciones propuestas; (ii)) cronograma de
implantacion debidamente coordinado con el cronograma estimado para

la ejecucion de las obras; (iii) costos de las actividades; (iv) descripcion

del esquema institucional necesario para su adecuada implantacion,
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incluyendo borradores de convenios a ser firmados con las entidades con

jurisdiccion sobre el tema.

« En el caso de obras que impliquen expropiaciones de poblaciones de
bajos ingresos, es imperativa la presentacion de un plan de
reasentamiento que incluya todos los aspectos mencionados. Identificar a
la poblacion afectada por expropiaciones o cambios de traza y establecer
meétodos para la valoracion de las pérdidas como asi también formular las

respectivas propuestas de compensacion.

« Se deberan identificar todos los tramos en donde resulta necesaria la
prevision de calles colectoras a la ruta, y de los cambios de sentido
minimos que sean necesarios para conectarlas entre si. Esto es sobre
todo cierto en las travesias urbanas y en los cruces con accesos a

localidades.

« Para cada uno de los pasivos ambientales identificados en el diagnéstico
ambiental, se formulardn los modos de restauracibn mas adecuados,
especificando el método constructivo, momento, responsable, ubicacién
planimétrica, costo, modos de conservacion y criterios minimos de

calidad.

g) Realizacién de consultas publicas. Durante toda la fase de preparacion del ESIA

los consultores colaboraran con la DNV y el Gobierno Provincial y/o Municipal
en la preparacion y realizacién de consultas con las comunidades afectadas por
el Proyecto segun los lineamientos basicos que establezca la legislacion

provincial vigente o la DNV, en el caso de corresponder.

Las consultas publicas constituyen el principal instrumento para establecer un
proceso de intercambio de informacion, ideas y expectativas entre los

responsables del Proyecto y los grupos de interés de la sociedad civil. El objetivo
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de las mismas es informar a la poblacién y organizaciones publicas, privadas y
no gubernamentales, que se encuentren en el area donde selocaliza el
Proyecto, sobre los planes preliminares de las obras que se pretende realizar,

incorporando al disefio del Proyecto los resultados obtenidos.

En el documento del EslA se incluird toda la documentacion de las consultas
publicas realizadas, indicando participantes (nombre, documento, institucion o
su relacion con el Proyecto, etc.). Se deberan incluir todas las preguntas o

inquietudes formuladas por el publico y las respuestas brindadas por la DNV.

h) Analisis conclusivo sobre la factibilidad ambiental de Proyecto. Resumen

ejecutivo del EslA realizado, presentando las conclusiones principales y los
argumentos del equipo de consultores explicando porque el Proyecto es viable
desde el punto de vista socio-ambiental. EI EsIA debe indicar los nombres de
los autores del mismo y sus especialistas, destacando especialmente al

Coordinador responsable del equipo interdisciplinario.

Plan de Manejo Ambiental: EI PMA estard sujeto a las recomendaciones,
condiciones de autorizacién contenidas en las Resoluciones y Dictamenes que
emitan las autoridades ambientales provinciales y/o municipales dentro del

proceso de la Evaluacion de Impacto Ambiental correspondiente.

« EI PMA contendrd un Plan de Monitoreo, describiendo las acciones
minimas que deberan ser adoptadas para identificar efectos ambientales
provocados por la obra, y la implementacion de medidas correctivas en

caso que las medidas de mitigacion ejecutadas se muestren inadecuadas
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y/u ocurran impactos ambientales que no hayan sido previstos o hayan

sido subestimados en el EslA.

El programa de monitoreo debera considerar como minimo las
siguientes componentes ambientales: atmdsfera, suelo, agua, flora
y fauna, social (patrones sociales y culturales) y paisaje, y los

probables impactos que se detallan a continuacion.

Componente ambiental: ATMOSFERA

Impacto: Contaminacién atmosférica de las plantas de asfalto y/o

plantas fijas de mezclas.

Objetivo: Verificar el correcto funcionamiento de las plantas de

asfalto y/o plantas fijas de mezclas.

Medida Indicador Frecuencia

Control de la Escala de opacidad de
Mensual

emisiéon de humos |humos

Control de la ) »
Particulas en suspension Mensual

emision de polvo

Impacto: Ruido.
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Objetivo: Desarrollar un programa de seguimiento de ruido mediante evaluacion de las fuentes de emisién diurna

de presion sonora en diferentes sectores de la obra.

Medida Indicador Frecuencia

Ruidos molestos segun
Control de equipo [Norma IRAM N° 4.062/01y

y horarios de valores referenciales Mensual
trabajo sugeridos por el banco
Mundial

Componente ambiental: SUELO

Impacto: Contaminacion del suelo por residuos peligrosos.

Obijetivo: Verificar el correcto funcionamiento y eficacia de los planes de manejo de

residuos peligrosos.

Medida Indicador Frecuencia

Volimenes de residuos
peligrosos generados

Gestion de NGmero y depdsito de
Residuos recipientes usados Mensual
Peligrosos

Existencia de Manifiestos y
certificados de transporte y

disposicion final de
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residuos peligrosos segun

normativa

Impacto: Contaminacion del suelo por residuos no peligrosos.

Objetivo: Verificar el correcto funcionamiento y eficiencia del plan de manejo de residuos

asimilables a domésticos.

asimilables a
domeésticos

Medida Indicador Frecuencia
Voliumenes de basura
recolectada
Gestion de Numero y depdsito de
residuos recipientes usados
Mensual

Existencia de remitos de
entrega al centro de
disposicion de residuos.

Domiciliarios autorizado

Impacto: Erosion.

Objetivo: Verificar la eficiencia de las medidas destinadas a evitar el desarrollo de procesos

erosivos.

Medida Indicador Frecuencia
Parametros de % de superficie erosionada :

Bimestral
Disefio y Obras de |en taludes, Contrataludes,
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control de la cunetas y fondos de

erosion cunetas y puentes

Componente: AGUA

Impacto: Contaminacion de aguas superficiales por obradores, plantas,
campamentos u obras propuestas sobre cauces.

Objetivo: desarrollar un programa de monitoreo de la calidad de agua
superficial, el cual dependera de la ubicacion relativa de las instalaciones

y régimen hidrologico de los cuerpos de agua afectados.

Medida Indicador Frecuencia

Temperatura
Control de la

disposicién de e
efluentes liquidos |Conductividad, turbiedad

y sélidos. Criterios Mensual

Solidos en suspension

para la explotacién totales

de agua para la
Hidrocarburos totales de

petroleo (HTP)

obra

Impacto: contaminacion de aguas subterraneas.

Objetivo: Desarrollar un programa de monitoreo de la calidad de agua subterranea,
dependiendo de la ubicacion relativa de las instalaciones y caracteristicas hidrogeoldgicas de

la comarca.
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Medida Indicador Frecuencia
Bimestral

Control de

disposicién de PH

efluentes liquidos y . o
» o El analisis microbiologico
solidos. Criterios i o
» Conductividad solo se realizara en caso
de explotacion de
de que haya fuentes de
agua para la obra. L
provision de agua para

Gestion de Coliformes totales/

” consumo humano o
residuos

_ / fecales animal a menos de 500

sustancias _

. metros de cualquier
peligrosas; L

_ . fuente de contaminacion

disposicién de Hidrocarburos totales

fisica, quimica o
efluentes cloacales | de petréleo (HTP) L :
bacteriologica asociada a

en obradores.
la obra

Componente ambiental: FLORA Y FAUNA

Impacto: Muerto de animales en area operativa.

Objetivo: Desarrollar un sistema de registro de animales siniestrados.

Verificar la efectividad de las medidas de proteccion de la fauna.

Medida Indicador Frecuencia
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Cantidad de horas —hombre

atropellos de
Fauna

Induccion . L
) utilizadas en la capacitacion | Mensual
ambiental
del personal
. Registro de animales
Registro de

atropellados discriminando
especie, contexto y
ubicacion del hallazgo

Mensual

Impacto: Destruccién de la cobertura vegetal.

Objetivo: Establecer mecanismos para verificar el cumplimiento de las

medidas destinadas a la recomposicion de la cubierta vegetal.

reposicion de suelos

organicos

medida Ejecucion del Movimiento

de Suelo

Porcentaje de revegetacion (%

cubierto por vegetacion) en las

Medida Indicador Frecuencia
Areas descubiertas y tiempo de
permanencia en ese estado
(desnudas)
Separacion,
conservacion y L
Grado de cumplimiento de la ilErEE
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areas recubiertas (discriminando

para cada una)

Componente ambiental: SOCIAL

Impacto: Reduccién de la seguridad vial.

Objetivo: Verificar la eficiencia de las medidas destinadas a conservar la

seguridad vial.

Medida Indicador Frecuencia
Registro de accidentes viales ocurridos,
con detalles del lugar, hora y motivo
Sefializacion aparente utilizando el formulario SIAT de
e induccion la DNV Mensual
ambiental
Modo de intervencion de la contratista
(aviso, cortes, etc)

Componente ambiental: Econémico

Impacto: Generacién de empleo.

Objetivo: Seguimiento de la generacion de empleo
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Medida . Frecuencia
Indicador

Registro de personal
Ingreso de personal Mensual
contratado

« EI PMA deberd incluir el detalle de todos los programas necesarios para
asegurar que las obras se desarrollen de forma adecuada y se mitiguen
adecuadamente los impactos. Los componentes deberan incluir, sin
limitarse a: programas de manejo las licencias y permisos ambientales,
programa de manejo de todas las actividades de obradores y
campamentos, programas relativos a explotacion de materiales,
programas especificos de manejo, al almacenamiento y disposicion de
residuos, programas de atencion al publico y atencién a las comunidades,
programa de salud ocupacional y seguridad industrial , programa de
manejo de pasivos ambientales, etc. y todos aquellos programas que sean
necesarios para el desarrollo de la obra. Todos los programas deberan

definir quien es responsable, a quien reporta, y debera estar cuantificado.

« Para el caso de las medidas cuya implementacion sea responsabilidad de
otras organizaciones publicas se estableceran borradores de los
documentos necesarios para su viabilizacion, tales como convenios de

prestacion de servicios, de delegaciéon de responsabilidades, etc.

j) Equipo Consultor: El ESIA debera ser realizado por un equipo interdisciplinario

de profesionales con titulo universitario, que como minimo cubra las siguientes
especialidades (algunas son compartidas con el equipo de disefio de Proyecto

vial):
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> Ingenieria Vial

> Seguridad Vial

> Geologia o0 Geomorfologia

> Ingenieria Hidraulica

> Estudios Econémicos

> Planeamiento Urbano o Territorial
> Biologia o Ecologia

> Ciencias Sociales

> Ingenieria Forestal o Agronomia

La coordinacion de los estudios ambientales estara a cargo de un coordinador
gue puede ser uno de los profesionales listados, el cual no podra ser el mismo
que el Director de Proyecto y preferentemente serd aquél que posea mayor
experiencia en estudios ambientales de obras viales. El coordinador del EsIA

actuara como interlocutor con la DNV para este tema en particular.

La presentacion final del EslA debera estar firmada (o inicializada) en todas las

hojas por el Coordinador del EslA y el Director del Proyecto.

El coordinador del EslIA debera inscribirse en los registros pertinentes en el caso

gue la legislacién vigente asi lo requiera.

El Coordinador del Estudio debera contar con antecedentes comprobables en
estudios de Impacto Ambiental de obras de infraestructura de envergadura

semejante 0 mayor que la éste Proyecto, en particular en obras viales.
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DOCUMENTACION A ENTREGAR

Los documentos a preparar en relacion con los aspectos ambientales sera un

informe con el siguiente ordenamiento:

Capitulo 1 — Introduccidén

1.1 Resumen ejecutivo del estudio. (analisis conclusivo de factibilidad ambiental).
Sintesis de la situacién actual sin Proyecto y con Proyecto, y aspectos principales

de sensibilidad o conflicto ambiental
1.2 Organizacion del Informe

1.3 Metodologia del Estudio

1.4 Proceso de Aprobacion

1.5 Marco Legal e Institucional

1.6 Autores del Estudio

1.7 Acciones de consultas. Personas entrevistadas, entidades consultadas y
documentacion basica. Preguntas formuladas y respuestas.

1.8 Resultado de las audiencias publicas, encuestas o entrevistas realizadas.
Preguntas formuladas y respuestas.
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Capitulo 2 — Descripcién del Proyecto

2.1. Antecedentes del Proyecto y articulacion con otros Proyectos, programas y

planes

2.2 Caracteristicas de la obra proyectada. Memoria técnica descriptiva de la obra 'y

sus alternativas.

2.3 Aspectos Ambientales considerados en el Proyecto.

Capitulo 3 — Area de Influencia del Proyecto

3.1 Determinacién del area operativa. Delimitacion, descripcion y justificacion

3.2 Determinacion del area de influencia directa. Delimitacion, descripcion y

justificacion

3.3 Determinacion del area de influencia indirecta. Delimitacion, descripcion y

justificacion

Capitulo 4 — Diagnostico del area de influencia

4.1 Medio fisico

4.1.1 Condiciones atmosféricas

Clima
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Calidad del aire
Nivel de ruido
4.1.2 Geologia y geomorfologia
4.1.3 Aguas superficiales y subterraneas (cantidad y calidad)
4.1.4 Suelos:
4.2 Medio Biético
4.2.1 Flora
4.2.2 Fauna
4.2.3 ldentificacién y descripcion de ecosistemas singulares

4.3 Medio Socioeconémico y Cultural

4.3.1 Situacién econdmica (evolucion historica y tendencias)
4.3.2 Situacion sociocultural (evolucion historica y tendencias)
4.3.3 Nivel de vida y organizacion social

4.3.4 Sitios histoéricos y de interés social

4.3.5 Patrimonio arqueoldgico / paleontolégico

4.3.6 Paisaje

4.3.7 Areas Naturales Protegidas

4.3.8 Uso del suelo, actual y tendencial

4.3.9 Tenencia de la tierra (afectacion)

4.3.10 Infraestructura
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Transporte

Saneamiento

Energia
4.3.11 Poliductos, redes eléctricas, de comunicacion, de riego.
4.3.12 Interacciones entre lo abibtico, lo biotico y lo antrépico

4.4 Situacién ambiental actual en relacién al Proyecto y proyeccion de la misma sin

Proyecto.

Capitulo 5 — Impacto Ambiental del Proyecto

5.1 Evaluacion ambiental comparada de las alternativas de Proyecto consideradas

(matrices)
5.2 Identificacion de los diferentes impactos de la alternativa seleccionada (matriz)

5.3 Ubicacién en el espacio y en el tiempo (comprende analisis de reversibilidad y

residualidad)

5.4 Evaluacion de Impactos Ambientales. Explicacion de cada unay justificacién de

la valoracion asignada

Capitulo 6 — Medidas de Mitigacion

6.1 Identificacion
6.2 Descripcion

6.3 Responsables de la aplicacion
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6.4 Cronograma

6.5 Costos

Capitulo 7 — Plan de Manejo Socio-Ambiental

7.1 Desarrollo de Programas y Subprogramas correspondientes al PMA.

7.2 Programa de Monitoreo, indicadores y frecuencia de las observaciones, y el Plan

de Comunicacion Social.
7.3 Cronograma de ejecucion del PMA conforme al Plan de Obras

7.4 Presupuesto de las medidas de mitigacion, computos métricos y analisis de
precios de items ambientales desglosados en el formulario de la oferta y conforme

al cronograma de ejecucion del mismo.

Capitulo 8 — Informe del Impacto Ambiental

8.1 Informe de EsIA completo (texto, mapas, ldminas y cuadros) que se pondra a
disposicion de todos los interesados. Se incluira un Resumen para Divulgacion
donde se presenten en lenguaje sencillo para todo tipo de publico los principales

contenidos, resultados y conclusiones del EsIA

CONTENIDO DE LOS INFORMES Y COPIAS A ENTREGAR EN CADA ETAPA
DE PROYECTO
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CONTENIDO DE LA ETAPA PRELIMINAR

1.2 Organizacion del Informe (completo)
1.3 Metodologia del Estudio (completo)
1.4 Proceso de Aprobacion (completo)
1.5 Marco Legal e Institucional (completo)
1.6 Autores del Estudio (completo)

1.7 Personas entrevistadas, entidades consultadas y documentacion bésica

(preliminar)

2.1. Antecedentes del Proyecto y articulacion con otros Proyectos, programas y

planes (completo)

2.2 Caracteristicas de la obra proyectada (preliminar)

2.3 Aspectos Ambientales a incluir en el Proyecto

3.1 Determinacion del area operativa (preliminar)

3.2 Determinacion del area de influencia directa (completo)
3.3 Determinacion del area de influencia indirecta (completo)
4.1 a 4.3 Diagnostico del area de influencia (preliminar)

4.4 Situacién ambiental actual en relacion al Proyecto y proyeccion de la misma sin

Proyecto (completo)

5.1 Evaluacion ambiental de alternativas de Proyecto formuladas (preliminar)
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5.2 Identificacion de los diferentes impactos de la alternativa seleccionada

(preliminar)
6.1 Identificacion medidas de mitigacion (preliminar)

6.2 Descripcion medidas de mitigacion (preliminar)

COPIAS A ENTREGAR

Dos juegos completos en papel y en medio electronico (CD) en formato tipo office y

autocad, que permitan una facil actualizacion, modificacion y reproduccion.

CONTENIDO DE LA ETAPA PROYECTO

Estudio de Impacto Ambiental completo (incluye los capitulos especificos de esta
etapa mas todos los anteriores, en forma completa y ordenados segun indice de

contenidos del Item Aspectos Ambientales de los Términos de Referencia)
1.1 Resumen ejecutivo del estudio. (completo)

1.8 Resultado de las audiencias publicas, encuestas o0 entrevistas realizadas

(completo)
2.2 Caracteristicas de la obra proyectada (completo)

4.4 Situacién ambiental actual en relacion al Proyecto y proyeccion de la misma sin

Proyecto (completo)

5.2 Identificacion de los diferentes impactos de la alternativa seleccionada

(completo)
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5.3 Ubicacion de impactos en el espacio y en el tiempo (completo)

6.1 ldentificacion de medidas de mitigacion (completo)

6.2 Descripcion medidas de mitigacion (completo)

6.3 Responsable de la aplicacion de las medidas de mitigacion (completo)
7.1 Desarrollo de Programas y Subprogramas correspondientes al PMA

7.2 Programa de Monitoreo, indicadores y frecuencia de las observaciones, y el Plan

de Comunicacion Social.
7.3 Cronograma de ejecucion del PMA conforme al Plan de Obras

7.4 Presupuesto de las medidas de mitigacion, computos métricos y andlisis de
precios de items ambientales desglosados en el formulario de la oferta y conforme

al cronograma de ejecucion del mismo.

8.1 Documento para audiencia o consulta publica (completo)

COPIAS A ENTREGAR

Dos juegos completos en papel y en medio electronico (CD) en formato tipo office y

autocad, que permitan una facil actualizacion , modificacion y reproduccion.

CONTENIDO DE LA ETAPA EDICION

Esta etapa comprende la Edicion de la Documentacion Definitiva aprobada en la
Etapa Proyecto.
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Se debera presentar la documentacion completa y definitiva de los Estudios

Ambientales, incluyendo el Pliego de Licitacion aprobado.

JUEGOS DE LA DOCUMENTACION A ENTREGAR EN LA ETAPA EDICION

Se entregaran cinco (5) juegos completos con planos y anexos mas una copia de la
documentacion completa en Disco Compacto (CD) a la Gerencia de Planeamiento,
Investigacion y Control. Todos los ejemplares deberan estar firmados en todas las

hojas por el Director de Proyecto.

Algunos aspectos centrales a tener en consideracion por el CONTRATISTA PPP que
surgen de dichos términos de referencia, asi como el MEGA Il son las denominadas “Medidas
de Mitigacion” definidas como el “conjunto de acciones de prevencion, control, atenuacion,
restauracion y de fortalecimiento de los impactos positivos, que deben acompafiar el desarrollo
de un Proyecto para incrementar su sustentabilidad ambiental”. Ello surgira del Estudio de
Impacto Ambiental que debe desarrollar el Contratista PPP y que se incorporaran al Plan de

Manejo Ambiental.

Algunas de esas Medidas de Mitigacion Ambiental de acuerdo a la necesidad, en la
Etapa de Proyecto podemos distinguir las correspondientes a:

a) Forestacion Compensatoria y Paisajistica: los Pliegos de Especificaciones Técnicas
Generales y el de Especificaciones Técnicas Particulares de cada CORREDOR VIAL
determinara las medidas compensatorias de mitigacion referentes a forestaciéon y paisaje. La
DNV ha elaborado un modelo de Especificacion Técnica de Forestacion Compensatoria y

Paisajistica que se aplica aquellos casos donde la materializacion de un Proyecto vial, requiera

357



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

el retiro de arboles, previa evaluacion de alternativas que eviten dicha accién. Dicha

Especificacion contiene criterios de reforestacion respondiendo a criterios paisajisticos.

b) Segun la obra a realizar puede surgir la necesidad de construccion de Pasos de Fauna,
Construccién de Pasarelas Peatonales, Paradas de Omnibus, Carteleria Informativa en
Parques Nacionales, Sitios de Valor Cultural, Patrimonial, Traslado de Hitos Culturales,
Transplantes de Arboles, cuyas Especificaciones correspondientes surgiran de cada Proyecto,
por lo que la DNV no las ha convertido en un Modelo General de aplicacién a cualquier otro

Proyecto vial.

c) Medidas de Mitigacion vinculadas a los aspectos sociales de Proyectos viales, en particular
sobre las expropiaciones y liberacion de la traza. Se consideran al momento de efectuarse la
difusién del Proyecto de las obras y su ponderacién al momento de elaborar el Proyecto

Ejecutivo y su EIA por el Contratista PPP.

9.2.12. Aspectos ambientales incorporados a los Documentos Contractuales.

Por otra parte, conforme sefiala el articulo 5 de la Ley N°27.328 y su decreto
reglamentario, los Contratos PPP deben contener en forma detallada las obligaciones
ambientales a cargo de cada una de las partes del contrato, asi como los mecanismos que

aseguren su cumplimiento, y las responsabilidades correspondientes.

Estas clausulas se encuentran en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales y en el Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares de cada CORREDOR
VIAL.

Las normas contenidas en los Pliegos Técnicos y en el Contrato PPP contienen las
denominadas para el MEGA Il “Buenas practicas ambientales” que incluyen procedimientos
operativos y tecnoldgicos generales destinados a prevenir eventuales efectos negativos del
emprendimiento vial, en tal sentido el responsable del emprendimiento vial, CONTRATISTA

PPP, tanto en la etapa de construccién, operacion y mantenimiento debe procurar producir el
358



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

menor impacto ambiental negativo sobre los suelos, las aguas superficiales y subterraneas, la
calidad del aire, la flora, la fauna, el patrimonio natural y cultural, las comunidades indigenas,
otros asentamientos humanos y el ambiente en general. Esas buenas précticas incluyen
ademas la difusion de plan de obras y de las medidas preventivas y correctivas adoptadas en

cada uno de los casos.

El PMAc debe contener todas las medidas de manejo ambiental especificas para las
actividades directa e indirectamente relacionadas con la construccion, tales como: seleccion de
los sitios de campamento, préstamos de materiales, de las plantas de asfalto, de la maquinaria,
de la capacitacion del personal, de los insumos requeridos para efectuar la obra propuesta,
movimiento de suelos, cruces de cauces de agua, obras civiles en general, almacenamiento de
combustibles, plaguicidas, pinturas y desengrasantes, manejo y disposicion de residuos sélidos
y liquidos, etc., y la fase de abandono, para ello deberdn desarrollarse lo Programas y
Subprogramas necesarios para su manejo conforme lo previsto en el MEGA II, 2007. Este PMAc

debera estar acompafiado por un cronograma realizado de acuerdo con el Plan de Obra.

El CONTRATISTA debe presentar el Programa de Induccion y Capacitacién en
proteccién ambiental para todo su personal y el de sus Subcontratistas, indicando el nimero de
horas hombre de capacitacion ofrecidas, un cronograma con las fechas de ejecucion, el
temario, y las ayudas a emplear. Durante la ejecucion del Contrato PPP, debe mantener
registros actualizados de las inducciones y capacitaciones realizadas. Ninguna persona del
Contratista o Subcontratista debe ingresar al sitio de trabajo sin haber recibido previamente la

induccion y capacitacion en proteccién ambiental.

En particular se considera:
> Control de Contaminacion:
Aqua: Tratamiento de aguas residuales de operacion (campamento y mantenimiento de

equipos).

Aire:
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> Control de emision de material particulado por el transito, movimiento de suelos,
acopios, obradores, plantas de elaboracidn de concreto asfaltico u hormigon.
> Control de emision de fuentes moviles.

> Control de ruido.

Suelo: Manejo y disposicion de residuos solidos y liquidos.

> Proteccion Ambiental
Fauna: Control de caza, pesca, transporte, tenencia y comercio de especimenes de la
region. Inventario de las especies faunisticas que resultaran atropelladas, indicando la

especie, progresiva y fecha aproximada del suceso.

Flora:

> Control de tala y utilizacion de especies forestales (en particular las especies
protegidas).

> Prevencion y control de incendios forestales.

Suelos:

> Control de actividades que generen erosion.
> Control de movimientos de suelo.

> Control de yacimientos y canteras.

Agua:

> Control de sedimentos.
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> Prevencion de descarga de materiales en cursos de agua (rios, arroyos, lagunas,

canales de riego).

>Planes de Contingencia del PMAc

Disefio del PMAc para atender emergencias que incluye (pero no estara limitado a)

derrame de productos quimicos, combustibles, lubricantes, incendios, etc.

> Desmovilizacion y restauracion (fase de abandono)

Transporte de equipo, desmantelamiento de campamentos e instalaciones, demolicion de
construcciones, limpieza y disposicion de residuos y escombros. Para la restauracion se
presentaran los esquemas de revegetalizaciéon de canteras y zonas de explotacion de

materiales.

> Manejo Ambiental de Obradores y Campamentos

Al ejecutar las obras de instalacion del o de los campamentos el Contratista deberé realizar
una evaluacion a escala local de las posibles alternativas de ubicacion del sitio o sitios
necesarios, los aspectos tomados en cuenta para reducir al minimo posible las
afectaciones sobre el medio ambiente y la fundamentacion de la alternativa finalmente
seleccionada. Para los casos de mayor sensibilidad ambiental (por ejemplo, en un entorno
de ANP) también se debera profundizar dicho analisis y justificacién. Previo a la instalacion
del campamento, presentara para aprobacion de la Supervision un croquis detallado,
mostrando el nombre de la instalacion o campamento, su ubicacion y distancia al Proyecto
de la concesion, sus partes, su superficie y accesos y demas detalles pertinentes de las
instalaciones programadas (por ejemplo, oficinas de terreno, bodega de materiales,
plantas de produccion, campamentos, etc). También deberd incluir planos

complementarios donde indique claramente el lugar donde seran acopiados, tratados, o
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almacenados los desechos solidos y liquidos, tanto del campamento como restantes
instalaciones del Proyecto. Debera brindar informacion sobre la distancia a zonas
pobladas y cursos de agua (rios, esteros, canales, acequias, etc.), adjuntar un plano de
ubicacién con coordenadas UTM (se recomienda utilizar planos escala 1:10.000 del IGM
color, solo extracto de laUbicacion) y brindar informacion sobre los insumos que requerira
el campamento tales como agua y electricidad, su cantidad, los lugares de captacion y
proveedores, nuevo tendido eléctrico, y agregar el numero de personas para el
campamento. Deberé presentar ademas un registro gréafico de la situacion previa a la obra,
para asegurar su restitucion plena. Se requerira autorizacién o la “no-objecién” municipal
para instalar campamentos en un radio 10km de zonas urbanas. En caso de existir un
Cdédigo de Planeamiento Municipal o de zonificacién urbana, se debera respetar esta
normativa. En caso contrario se debera contar con la autorizacién explicita de la Autoridad
Municipal Competente. En la construccion de campamentos se evitara, en lo posible,
realizar cortes de terreno, rellenos y remocion de vegetacion. En el disefio, preparacion
del sitio y construccion de campamentos se tendra maximo cuidado en evitar o minimizar
movimientos de suelos (cortes, rellenos, etc.) la modificacion del drenaje superficial, la
remocion de vegetacion en general y cortes de arboles en particular. Cuando no exista la
posibilidad de conexién a una red cloacal proxima, los Obradores y Campamentos deberan
contar con plantas de tratamiento de liquidos cloacales o0 pozos sépticos u otro sistema
adecuado, segun la cantidad de personal. Los liquidos cloacales se depositaran
adecuadamente, en un relleno sanitario (fosa de residuos sélidos) cuya localizacion,
tecnologia de apertura y clausura debera ser siempre aprobada por el Supervisor. El pozo
séptico y la fosa de residuos sélidos deberan cumplir con los requerimientos ambientales
de impermeabilizacién y tuberia de infiltracion y con las guias del Anexo N° 4 de la Ley
Nacional N°24.585/95 “De la Proteccion Ambiental de la Actividad Minera” (normativa
complementaria - presupuestos minimos) y con la Ley de Higiene y Seguir dad del Trabajo,

Resolucién N° 1069/91 y sus modificatorias, del Ministerio de Trabajo y Seguridad Social.
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Los sectores de acopio de Residuos Peligrosos, deben cumplir con los requerimientos
establecidos por la Direccion de Residuos Peligrosos en la ley N°24051, Resolucion
N°177/2017, a saber:

a) El sector destinado al acopio de residuos peligrosos, debera encontrarse claramente

delimitado, identificado y con acceso restringido utilizando carteleria con la leyenda

“ACCESO RESTRINGIDO- ALMACENAMIENTO DE RESIDUOS PELIGROSOS”;

b) Debera hallarse separado de otras areas de usos diferentes, con distancias adecuadas

segun el riesgo que presenten, impidiendo el contacto y/o la mezcla con residuos no

peligrosos, insumos o materias primas;

c) Debera contar con piso o base impermeable y estar techado o poseer medios para

resguardar los residuos peligrosos acopiados de las condiciones meteorologicas;

d) Debera contar con un sistema de coleccion, captacion y contencion de posibles

derrames, que no permita vinculacion alguna con desagies pluviales o cloacales. Los

sistemas deberan poseer tapa o rejilla;

e) Debera poseer dimensiones acordes a la tasa de generacidn de residuos peligrosos y

la periodicidad de los retiros;

f) El acopio de los residuos peligrosos, debera efectuarse en recipientes estancos, de

materiales quimicamente compatibles, debidamente tapados o cerrados, impidiendo el

contacto y/ o la mezcla con residuos no peligrosos, insumos 0 materias primas;

g) Los recipientes deberan poseer rotulo indeleble e inalterable, identificando el/los

residuos peligrosos contenidos incluyendo la siguiente informacion: descripcion,

categorizacion (Y), caracteristica de peligrosidad (H) y nombre del Generador, a efectos

de propender a su correcta gestion integral,

h) Los residuos peligrosos deberan disponerse con un ordenamiento que permita su

sencilla contabilizacion, dejando a su vez pasajes de UN (1) metro de ancho como minimo,

para acceder a verificar su estado.

En el caso de desmantelar los obradores y campamentos, los residuos resultantes,

excluidos aquellos comprendidos en la Ley Nacional N° 24.051 y sus modificatorias
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referida a la disposicion de residuos peligrosos ysus Decretos Reglamentarios, deberan
ser retirados y dispuestos adecuadamente por el Contratista, siguiendo el procedimiento
establecido en el Programa de Manejo Ambiental de Demoliciones Varias y
MaterialSobrante. Los materiales reciclables podran ser donados a las comunidades
locales. Para los residuos peligrosos incluidos en el Anexo | de la Ley Nacional N° 24.051
“De Residuos Peligrosos”, rigen las normas sobre manipulacién, transporte y disposicion

final especificadas en dicha Ley y su Decreto Reglamentario.

Los campamentos deberan contar con equipos y personal idéneo para la extincion de
incendios, atencién sanitaria de primeros auxilios (un responsable y material de primeros
auxilios) cumpliendo totalmente con la Ley de Higiene y Seguridad del Trabajo,
Resolucién N° 1069/91 y sus modificatorias, del Ministerio de Trabajo y Seguridad

Social.

a) OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DE LA CONTRATISTA

La contratista PPP debera presentar, dentro de los QUINCE (15) dias corridos contados a partir

de la Toma de Posesién, su Estructura Organica. Dicha estructura debera incluir:

- UN (1) Especialista en Medio Ambiente y manejo de Flora y Fauna, quien debera poseer un
Titulo de grado en carreras universitarias afines al Medio Ambiente, con validez Nacional,
ademas de encontrarse inscripto en el Registro de Consultores en Estudios de Impacto
Ambiental del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable y poseer experiencia

comprobable no menor a CINCO (5) afios.

El Responsable Ambiental serd interlocutor en todos los aspectos ambientales, con las
Autoridades Competentes, Comunidades Locales y el ORGANO DE CONTROL, por ello debera

estar presente en todas las Auditorias que se lo requiera.

Dentro de las incumbencias del Profesional, se encuentra la planificacion de cuestiones

ambientales (manejo y rescate de fauna en la zona de camino, forestacion adecuada, corte de
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pastos y malezas, manejo de residuos, pasivos ambientales, etc.) asi como el disefio de los

procedimientos para su ejecucion.

La CONTRATISTA a través de su Responsable Ambiental designado debera capacitar a
sus cuadros operativos para intervenir en situaciones referidas a la tematica ambiental, la flora,
la faunay los residuos en general. Ante un eventual incidente, abandono y/o decomiso de fauna,
el Responsable Ambiental debera ponerse en contacto con las entidades autorizadas, como las

fuerzas de seguridad y/o policiales; guardaparques y organismos de rescate de fauna.

- UN (1) Especialista en Seguridad e Higiene, quién debera poseer Titulo oficial de grado en
Seguridad e Higiene en el Trabajo, con validez Nacional, una amplia experiencia y antecedentes
comprobables no menor a CINCO (5) afios en el ejercicio de la especialidad. Dicho profesional,
debera estar matriculado en el Consejo Profesional a nivel Nacional e inscripto en el Registro

de profesionales en Higiene y Seguridad en el Trabajo.

Sera responsable del cumplimiento de toda normativa vigente de Seguridad e Higiene y
las exigencias establecidas por el Organo de Control, que por consecuencia tiende a
salvaguardar la integridad del usuario y el trabajador en la CONTRATISTA y actuara como
interlocutor con las Autoridades Competentes. Ademas, debera estar presente en todas las
auditorias de Seguridad e Higiene realizadas por el ORGANO DE CONTROL cuando sea

convocado.

b) PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE

La CONTRATISTA debera proteger, conservar y mantener las rutas que integran el
CORREDOR VIAL, durante las etapas de construccién, conservaciéon, mantenimiento y
operacion. Para ello, debera producir el menor impacto posible sobre los nicleos humanos, la
vegetacion, la fauna, los cursos y depdsitos de agua, el aire, el suelo y el paisaje durante la

ejecucion de las obras a realizar. Conociendo y aplicando toda la legislacion vigente tanto
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Nacional, Provincial como Municipal, incluyendo todos los requerimientos que el Ente

Contratante especifique.

Esto rige para los trabajos de mantenimiento el Articulo 4.3 “Especificaciones Técnicas
Ambientales Generales para el Mantenimiento y Operacion”, correspondiente al Capitulo 4 de
la Seccién | (Parte B) del Manual de Evaluacion y Gestion Ambiental de Obras Viales (MEGAII),
de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD (DNV), Afio 2007, sus reglamentarias,
complementarias y/o modificatorias y la Legislacion Ambiental Nacional. Rige también para la
etapa de construccion las Medidas de Mitigacion derivadas del Estudio de Impacto Ambiental
correspondiente a la obra, el MEGAII, y las condiciones para la realizacion de los trabajos
contenidos en las Resoluciones, y/o Dictamenes de aceptacion que emitan las Autoridades

Ambientales competentes.

En caso de que los trabajos de conservacion se encuentren total o parcialmente en un
Area Natural Protegida (ANP), la CONTRATISTA debera presentar ante la autoridad que
administra el ANP, la programacion de dichos trabajos a fin de obtener la conformidad

ambiental de los mismos.

Si eventualmente se deban talar y retirar arboles debera solicitarse la correspondiente
autorizacion del Ente Contratante. Los mismos deberan ser repuestos en la forma y cantidad

que establezca dicho organismo.

La CONTRATISTA estara facultada y debera obtener las licencias y autorizaciones
ambientales, permisos de utilizacidon, aprovechamiento o afectacion de los recursos

correspondientes.

A su vez, debera presentar un programa detallado y un Plan de Manejo de todos los
permisos Yy licencias requeridos durante la etapa de operacion, conservacion y mantenimiento.
Asumiendo los costos de todas las acciones, permisos, explotaciones y declaraciones,

acatando todas las condiciones y cumpliendo con todos los requisitos para cada permiso
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procesado de acuerdo a las resoluciones y dictAmenes que emitan las autoridades provinciales

y/o municipales competentes.

Los permisos que debera obtener la CONTRATISTA incluirén, entre otros, los permisos
operacionales tales como:
Habilitacion municipal
Permisos de captacion de agua superficial y/o subterranea.
Disposicion de materiales de desbosque y de excavaciones.
Localizacién de campamentos.
Disposicion de residuos solidos y residuos especiales.
Disposicion de efluentes.
Permisos de transporte: incluyendo el transporte de materiales peligrosos (combustibles,

explosivos) y de residuos peligrosos (aceites usados).

c) PLAN DE MANEJO AMBIENTAL PARA LA ETAPA DE OPERACION,
CONSERVACION Y MANTENIMIENTO

Dentro de los CIENTO VEINTE (120) dias corridos contados a partir de la fecha de Toma

de Posesion, la CONTRATISTA deberéa presentar para su aprobacion al Ente Contratante:

-Un Plan de Manejo Ambiental para la Operacién (PMAO0) que tiene por objeto detallar los
procedimientos y metodologias de operacion, de control de la obra vial y su area de influencia,
permitiendo garantizar el uso y funcionamiento de la via con el minimo impacto ambiental
posible.

Asimismo, debe contener todas las medidas de manejo ambiental especificas para las
actividades directa e indirectamente relacionadas con la operacién, tales como la circulacion de
vehiculos de pasajeros, transporte de carga, transporte de sustancias peligrosas, cruce de
peatones y animales, etc.. Dichas medidas deberan tender a eliminar o minimizar todos aquellos
aspectos que resulten focos de conflictos ambientales, tanto en el subsistema natural como en

el socio-econdmico.
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-Un Plan de Manejo Ambiental para la Conservacion y Mantenimiento (PMAcm) que tiene por
objeto detallar el conjunto de actividades que se ejecutan dentro de la zona de camino tendiente
a mantener los distintos elementos que componen la obra vial en condiciones satisfactorias de
servicio para brindar la mayor seguridad a los usuarios del camino. Este Plan de Manejo, incluye
Programas y Subprogramas de caracter rutinario o preventivo que se realizaran para mantener
la utilidad del camino, la periodicidad de su ejecucién dependera de las caracteristicas de la
zona. Tratara acerca de las actividades de limpieza de cunetas y alcantarillas, corte de ramas,
corte de pasto, malezas y arbustos, bacheo menor y remocion de pequefios derrumbes, segun
lo descripto en el capitulo 3: Plan de Manejo Ambiental, que se encuentra en la Seccion |, Parte
B del MEGA Il de la DNV.

Regira para la elaboracién del Programa de Contingencias, las Especificaciones
Técnicas Generales que se encuentran en el apartado 4.2.21 del Capitulo 4, Seccion |, Parte B
del MEGA 1l de la DNV y para la elaboracién de las Medidas de Mitigacidn, las Especificaciones
Técnicas Generales que se encuentran en el Capitulo 7, Seccidn |, Parte A del MEGA Il de la
DNV.

d) PASIVOS AMBIENTALES

Los pasivos ambientales son el conjunto de dafios producidos por determinada actividad
durante su funcionamiento ordinario o por accidentes ocurridos a lo largo de su historia; que no
han sido objeto de recomposicién. Pueden encontrarse en el propio establecimiento o en
terrenos adyacentes, publicos o privados (taludes inestables, zonas de deslizamiento, alteracion
de las caracteristicas de cuerpos de agua, suelos afectados por las actividades realizadas,
drenajes que causen erosion, modificacion del paisaje, canteras abandonadas y depdésito de
material excedente, presencia de residuos solidos, peligrosos, efectos posibles en las
poblaciones cercanas, etc). Las instalaciones en desuso, que hayan contenido materiales
peligrosos tales como; tanques subterraneos para acumulacién de combustible o para acumular

otros materiales, deberan ser selladas y/o removidas correctamente.

La CONTRATISTA sera el responsable primario de llevar a cabo el Programa de Pasivos
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Ambientales y un subprograma de cierre y abandono de obras, que incluye el retiro de
instalaciones, maquinarias y remocion de todas las edificaciones construidas para llevar a cabo
las etapas de construccion, mantenimiento y operacion. En caso de detectar alguna anomalia
y/o algun recurso afectado debera contratarse una empresa especializada que elaborara un
plan de remediacion y/o restauracion del sitio. Remitiendo un Informe de dicho Plan, al Ente

Contratante. Estos gastos estaran a exclusivo cargo del CONTRATISTA PPP.

La CONTRATISTA efectuara el Programa de Pasivos Ambientales y los Subprogramas
correspondientes, independientemente del sujeto que haya producido la actividad generadora
del segun el Capitulo 9: Pasivos Ambientales. Vulnerabilidad Ambiental de la Obra Vial, Seccién
|, Parte A del MEGA Il de la DNV y a las Especificaciones Técnicas Generales que se
encuentran en el apartado 4.2.9 Manejo Ambiental de Obradores y Campamentos incluido en
el Capitulo 4 de la Seccién |, Parte B del MEGA 1l de la DNV.

e) PROGRAMA DE MANEJO DE RESIDUOS

Durante las etapas de conservacion, mantenimiento y operacion, la CONTRATISTA
debera mantener el orden y la limpieza a lo largo de toda la zona de camino, incluyendo la zona
de cobro, campamentos, subcampamentos y obradores en uso. Se debera disponer de
recipientes adecuados para la recoleccién diferencial de los residuos, con tapa, resistente a la
corrosion, facil de llenar, vaciar y limpiar, para evitar la acumulacion de residuos. Todos los
cestos deberan tener un tamafo acorde al volumen de residuos generados. El material
biodegradable debera ser ubicado en cestos verdes para luego ser dispuesto en las pilas de
compostaje. Del mismo modo el material reciclable en cestos de color azul y la basura en cestos

negros.

f) RESIDUOS PELIGROSOS

La CONTRATISTA debera hacerse cargo de la Gestién de los Residuos Peligrosos,
desde su generacion hasta su tratamiento y/o disposicion final. A su vez, debera estar inscripta

en el Registro de Generadores y Operadores de Residuos Peligrosos, de acuerdo a lo
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especificado en la Autoridad de Aplicacion pertinente (Ministerio de Ambiente y Desarrollo
Sustentable).

La CONTRATISTA que operen sus residuos peligrosos dentro de la misma provincia
donde fueron generados, deberan inscribirse Unicamente en el registro Provincial. En caso de
gue dentro de la provincia no se encuentre un operador de residuos peligrosos y tengan que
transportarlos hacia otra provincia deberan inscribirse en el registro Nacional. Las zonas de
cobro, campamentos u obradores dénde se generen éstos residuos, deberan acondicionar un
sector para el almacenamiento de los mismos, segun la normativa vigente; Ley General del
Ambiente N° 25.675, Ley Nacional de Residuos Peligrosos N° 24.051, las normativas
correspondientes a cada provincia y las Especificaciones Técnicas Generales incluidas en el en
el apartado 4.2.18 Residuos, Capitulo 4, Seccion |, Parte B, del MEGA 1l de la DNV.

g) RESIDUOS SOLIDOS

La CONTRATISTA debera realizar una Gestién Integral de los Residuos Sélidos
permitiendo la eficiente recuperacion de materiales reciclables y reutilizables, y llevando a
disposicion final los materiales no reciclables en rellenos sanitarios. Ademas, deberan
adoptarse medidas tendientes a disminuir la cantidad de residuos generados.

La CONTRATISTA debera colocar cestos diferenciados para el material reciclable
(plastico, el papel, el cartén, el vidrio y el metal) y el no reciclable, a lo largo de todas las zonas
de cobro, campamentos, subcampamentos, oficinas y obradores.

La CONTRATISTA deberd propiciar la entrega del material recuperado a una
Cooperativa Recicladora, Fundacién u Organismo dedicado al reciclaje de los mismos y realizar
la gestion del material no reciclable, contratando un servicio privado de transporte que cumpla
los requisitos establecidos por la normativa correspondiente, para llevar los residuos a su
disposicion final.

A su vez, debera exhibir el contrato vigente con la empresa de transporte y las
constancias y/o remito de recoleccion de residuos expresados en kg, cuando sea requerido por
el ORGANO DE CONTROL.

La CONTRATISTA debera presentar un Proyecto explicando detalladamente la gestion

de residuos, segun la normativa vigente tanto Nacional, Provincial como Municipal, y el apartado
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4.2.18 Residuos, Capitulo 4, Seccion |, Parte B, del MEGA 1l de la DNV.

h) RESIDUOS BIODEGRADABLES

La CONTRATISTA debera destinar un sector en los predios para la elaboracién de un
compostaje con residuos organicos, el mismo destino podria tener el residuo de poda en caso
de no ser utilizado para otro fin. Se debera realizar la conservacion y el mantenimiento del

compost para evitar la combustion del material y las posibles plagas.

i) LIQUIDOS RESIDUALES

La CONTRATISTA tendra terminantemente prohibido, verter liquidos residuales en
cualquier cuerpo de agua o en el suelo del predio. A su vez, debera contratar una empresa que
instale una planta de efluentes liquidos que tiene como objetivo la salida del agua en
condiciones apropiadas para permitir su vuelco. Las mismas, deberan estar ubicadas en todas
las cabinas de cobro, campamentos y obradores, donde se generen efluentes liquidos, segun
la normativa vigente, Ley General del Ambiente N° 25.675, Manual de Evaluacion y Gestion
Ambiental (MEGA 11).

El lavado de vehiculos, camiones y maquinarias debera realizarse considerando que las
aguas gue se desprenden de dicha actividad no contaminen los suelos ni sean volcadas en
cuerpos de agua. En caso de tercerizar este servicio, la CONTRATISTA deberé asegurarse que

la empresa vuelque las aguas en los sectores correspondientes.

j) MONITOREO

Regird para la elaboracion del Programa de Monitoreo el ANEXO Xl “Propuesta de
Monitoreo Ambiental Basico” de la Seccion | del MEGA Il de la DNV. Donde se indican las tareas
basicas que integraran la lista de control para ejecutar el monitoreo. Para cada Proyecto se
deberan adaptar las condiciones especificas de muestreo (parametros, sitios, frecuencia de
muestreo, duracion del monitoreo, etc.) tomando como referencia los contenidos del citado

documento.
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La CONTRATISTA, a través de su Responsable Ambiental designado, debera adaptar

las condiciones especificas de muestreo (parametros, sitios y frecuencia de muestreo, duraciéon
del monitoreo, etc.) tomando como referencia los contenidos del citado documento, teniendo en
cuenta el Componente Ambiental Agua, Aire, Suelo, Flora y Fauna, Social, Empleo, Paisaje,
Patrimonio Arqueoldgico y Paleontoldgico y cualquier otro componente Ambiental que el Ente
Contratante solicite. Estos monitoreos deberan realizarse mensualmente.

La CONTRATISTA debera aplicar la normativa legal vigente aplicable a nivel Nacional,
Provincial y/o Municipal segun corresponda.

k) SISTEMA DE MONITOREO FIJO

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacion un

Programa Unico de Monitoreo continuo, indicando la metodologia de trabajo a implementar, la
ubicacion de los equipos de monitoreo, parametros a monitorear, equipos a utilizar, etc.
Los equipos a utilizar deberan ser de ultima generacion, certificados y homologados por la US
EPA o entidades reconocidas a nivel Nacional y/o Provincial, destinados al monitoreo continuo
de material particulado en suspension, ruido ambiente, monoxido de carbono, diéxido de
carbono y de azufre, ozono, 6xidos de nitrégeno, condiciones fisicas de la atmdsfera, y cualquier
otro componente que el Ente Contratante solicite.

La Estacion Fija de Monitoreo deberd contar con instrumental hardware-software de
Ultima generacién, que permita en tiempo real la adquisicién simultanea de los parametros
monitoreados, su almacenamiento, integracion y correlacion a una base de datos para su
posterior analisis e interpretacion y estar equipada también con un decibelimetro y una estacion
meteorolégica que releve parametros de direccién y velocidad del viento, humedad relativa
ambiente, temperatura y presion atmosférica, etc.

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacién, un Informe
Mensual de Monitoreo incorporando los graficos obtenidos, planillas resumen con los datos

obtenidos, comentarios, etc.

l) SISTEMA DE MONITOREO MOVIL

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacion un
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Programa Unico de Monitoreo Movil, indicando la metodologia de trabajo a implementar,
paradmetros a monitorear, equipos a utilizar, etc.

Los puntos a monitorear seran previamente establecidos por el Ente Contratante, y
comunicados al Responsable de Medio Ambiente de la CONTRATISTA quien debera presentar
la metodologia y cronograma de monitoreo correspondiente para su aprobacion.

La Estacion Movil de Monitoreo debera contar con sensores y analizadores de Ultima
generacion certificados y homologados por la US EPA o entidades reconocidas a nivel Nacional
y/o Provincial, y deber& contar con instrumental hardware-software de Ultima generacion, que
permita en tiempo real la adquisicion simultanea de los parametros monitoreados, su
almacenamiento, integracién y correlacion a una base de datos para su posterior analisis e
interpretacion.

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacién, en un plazo
de 10 dias corridos a partir del monitoreo realizado, un Informe Final, incorporando los gréaficos

y planillas resumen con los datos obtenidos, comentarios, etc.

m) MANEJO DE FAUNA

Con el fin de evitar y/o minimizar el impacto sobre la fauna silvestre de las actividades de
conservacion y mantenimiento, la CONTRATISTA debera confeccionar un inventario
enumerando los animales muertos o accidentados y su localizacion para lograr identificar las
zonas con mayor riesgo de incidentes que involucren animales, segun las Especificaciones
Técnicas Generales del Programa de Proteccién del Patrimonio Natural, incluidas en el Manual
de Evaluacién y Gestion Ambiental (MEGA II) de la DNV.

La CONTRATISTA debera disponer un sitio para el transito de animales encontrados en
la ruta, accidentados 0 sanos y ponerse en contacto con entidades relacionadas con manejo de
fauna para el traslado y la reubicacion de los mismos. Ademas, deberd mantener toda la
superficie de la zona de camino, libre de animales muertos y contactar a instituciones
interesadas en el estudio y recuperacion de los especimenes. Se prohibe incinerar los mismos,

como asi también arrojarlos junto con el resto de los residuos.

n) RESPONSABILIDAD Y SEGURO AMBIENTAL
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Los dafios causados al medio ambiente y/o a terceros, como resultado de las actividades
de construccion, son responsabilidad de la CONTRATISTA, quien debera remediarlos a su
exclusivo costo.

Se debera contratar un Seguro Ambiental, tramitado a través de una aseguradora
autorizada para la comercializacion de polizas de caucion por dafio ambiental de incidencia
colectiva. Segun lo especificado en el Articulo 22 de la Ley General del Ambiente N° 25.675.
Dicho seguro, deber& considerar todas las actividades desarrolladas y/o a desarrollar por la
CONTRATISTA a través de una consultora especializada en el tema para que determine el

analisis de riesgo.

0) RESPONSABILIDAD SOCIAL Y AMBIENTAL

La CONTRATISTA debera financiar la realizacién de Proyectos en el marco de la
Responsabilidad Social Empresarial (RSE) con el fin de contribuir al mejoramiento social,
econdémico y ambiental.

Debera utilizar procesos productivos donde se elimine o disminuya la contaminacion, sin afectar
la sustentabilidad de los recursos y la salud de los individuos haciendo especial hincapié en el
manejo de los residuos producto de las actividades de las diferentes etapas.

La CONTRATISTA debera concientizar y promover la reduccién del consumo de energia,
agua y el uso de combustibles/energias contaminantes. Asimismo, debera realizar acciones
directas de extension hacia la comunidad presentando un minimo de tres Proyectos por
contratista y enviar un informe especificando el cronograma con las actividades, personal
necesario, presupuesto estimado, descripcion de los indicadores mediante los cuales se
mediran los resultados de los Proyectos.Los Proyectos mencionados anteriormente, tendran un

plazo de UN (1) afio desde el inicio del Contrato PPP para ser elaborados e implementados.

p) INFORMES Y AUDITORIAS

Se entregaran cuatro informes ambientales (trimestrales) por afio en formato digital y en
papel presentados ante el Ente Contratante. Al comienzo de cada trimestre, se deberéa presentar

un cronograma tentativo de implementacion de los Programas y Subprogramas del Plan de
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Manejo para las acciones de las obras a ejecutar para luego presentar el informe
correspondiente a las obras efectivamente realizadas y el detalle de las acciones llevadas a
respaldadas con evidencia fotografica y/o fotocopias de permisos, certificados, o remitos.

Las auditorias seran realizadas con aviso previo de SIETE (7) dias corridos en las cuales

debera estar presente el Responsable Ambiental.

q) CONSERVACION Y MANTENIMIENTO DE LA FORESTACION

Se deberan realizar acciones tendientes a la conservacion y el mantenimiento de la
forestacion y la limpieza en la zona de camino como asi también el manejo estético y paisajistico
de la zona mencionada.

La CONTRATISTA debera conservar y mantener el tapiz vegetal en toda la superficie de
la zona de camino, incluyendo taludes, contrataludes, zanjas de desagie, bajo baranda de
seguridad, alrededor de sefiales camineras y mojones, cunetas, obras de arte, accesos en zona
de camino, etc. En zonas inundadas, esteros, bafiados, etc, donde los equipos convencionales
no puedan operar, se debera cortar el pasto y las malezas dos veces al afio utilizando equipos
apropiados

El pasto y las malezas no deberan superar los 0,15 m de altura sobre el nivel del suelo
en banquinas y taludes, y los 0,30 m en las zonas comprendidas entre el pie del talud y el
alambrado, exceptuando zanjas de desaguies.

En el caso de existir tramos o0 areas con peridédica ocurrencia de incendios deberan
intensificarse los cortes para prevenirlos. Queda absolutamente prohibida la quema de pastos
y malezas, asi como el producto de su corte, dentro de la zona de camino, bosquecillos o
terrenos del CONTRATISTA, debiendo recolectarse el producto del corte para evitar incendios
o crear inconvenientes al transito.

La CONTRATISTA debera adoptar medidas preventivas para evitar la propagacion de
incendios accidentales dentro de la zona de camino, debiendo disponer de los elementos
necesarios para controlarlos, sin interferir en el accionar de los bomberos.

La superficie de la zona de camino debera estar permanentemente libre de escombros,
recipientes en desuso, basura (trapos, papeles, bolsas, etc.), partes mecanicas, sustancias

grasosas que dificulten la adherencia al pavimento, aceites, cauchos, carrocerias y todo tipo de
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residuos de cualquier naturaleza.

El producto de la limpieza se trasladara a lugares debidamente habilitados, segun la
legislacion jurisdiccional vigente, para su posterior tratamiento y/o disposicion final.

La CONTRATISTA no depositara ningun material en terrenos de propiedad privada sin
la previa autorizacion del duefio, debidamente ejecutada, protocolizada, y aprobada por Ente
Contratante.

Todos los ejemplares aislados o que formen bosquecillos, grupos de arboles, arbustos
y/o herbaceas, existentes o plantados por la CONTRATISTA en la zona de camino, ya sea por
las exigencias del PLIEGO TECNICO PARTICULAR o por propia iniciativa, deberan ser
conservados y mantenidos, asi como los predios adyacentes (propiedad del Ente Contratante)
y las instalaciones que eventualmente existieran en ellos. El uso de plaguicidas deberé respetar
la legislacion vigente referida a agroquimicos. Se deberé disponer de la sefializacion pertinente
para garantizar la seguridad de los usuarios y operarios, durante los trabajos.

En la zona de alta peligrosidad de incendios, la CONTRATISTA debera realizar una
arada o rastreada contra fuego de aproximadamente 10 m de ancho alrededor de los
bosquecillos. Teniendo la precaucién de no alterar el libre escurrimiento de las aguas en la zona
de camino.

Todas las plantas perdidas y/o malogradas (robo, hurto, muerte por falta de
mantenimiento, incendios, plagas, eventuales despiste de usuarios, stress postrasplante, etc.)
deberan reponerse en la temporada siguiente apta para plantar. Aquellos que hayan perdido
y/o presenten seca (mas del 50 % de su altura en el caso de arboles y mas del 50 % de la masa
vegetal aérea original, en los arbustos) deberan reponerse con ejemplares nuevos.

Durante el primer afio posterior a la implantacion, se aceptara hasta un 10 % (diez por
ciento) de muertes naturales y esperables, atribuibles a situaciones de stress producidas por el
propio trasplante de los ejemplares. En caso de ocurrir una pérdida superior causada por la falta
de conservacién y mantenimiento, se aplicaran las penalidades correspondientes. Para los afios
siguientes, dicho valor no podra superar el 6 % de lo originalmente plantado.

Los mismos porcentajes de pérdida de ejemplares se aceptaran para aquellos plantados
durante los ultimos cinco afios que se mencionan en este mismo apartado.

Respecto a los ejemplares de gran porte preexistentes en la zona de camino, la

376



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328
CONTRATISTA deberd realizar podas de formacion y equilibrio cuando el ENTE

CONTRTANTE lo considere conveniente por razones de seguridad. Ante la necesidad de
realizar alguna poda de estos ejemplares, se deberé solicitar autorizacion al Ente Contratante.

Del mismo modo, deberan retirarse aquellos ejemplares que se encuentren secos (caidos o en

pie).

r) VIGILANCIA, SEGURIDAD E HIGIENE.

La CONTRATISTA tendra a su cargo la vigilancia continua de la obra, adoptando todas
las medidas necesarias a fin de evitar la sustraccion, dafio o deterioro de los materiales,
estructuras u otros bienes propios o0 ajenos.

En los sectores de obra que fuere necesario iluminar, debera proveer lamanode obra,
artefactos e instalaciones que sean necesarios para tal fin, incluyendo su mantenimiento y
consumo.

Debera, asimismo, adoptar todas las medidas necesarias para prevenir la produccion
de accidentes que puedan afectar a personas o a bienes del ESTADO NACIONAL o de
terceros, mientras se desarrollan los trabajos. La adopcion de las medidas a las que se alude
precedentemente no eximira a la CONTRATISTA de su responsabilidad por los dafios que
pudieren derivarse.

A su vez, debera contar con sereno permanente en la obra y cumplir con las Normas de

Seguridad e Higiene vigentes.

s) PLAN DE MANEJO: OBRAS

La CONTRATISTA deberd cumplir con lo establecido en el Manual de Evaluacion y
Gestion Ambiental de Obras Viales (MEGAII) de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD,
Ao 2007 o versiones supletorias y con las Leyes Nacionales y/o Provinciales de Medio
Ambiente y particularmente con las condiciones surgidas en la ejecucion de las obras.

La CONTRATISTA debera elaborar el Estudio de Impacto Ambiental de cada obra y
presentarlo conjuntamente con el Proyecto Ejecutivo correspondiente, el que sera revisado y
aprobado por el ORGANODECONTROL.
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t) PLAN DE MANEJO AMBIENTAL PARA LA ETAPA DE CONSTRUCCION (PMAC)

Dentro del plazo de QUINCE (15) dias corridos, contados a partir del Acta de Inicio de Obra,
la CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para cada una de las obras, un Plan
de Manejo Ambiental especifico para la etapa de construccién (PMAC).

La CONTRATISTA elaborara y ejecutara un Plan de Manejo Ambiental especifico para cada
una de las obras (PMAc) basado en las presentes especificaciones, en las recomendaciones
del Estudio de Impacto Ambiental y en las condiciones de autorizacion que pudieran haber
establecido las autoridades competentes.

EIA y el PMAc debera ser presentado al Ente  Contratante, para la verificacion de su
cumplimiento y su aprobacion.

EIA y el PMACc tiene por objeto detallar en el sitio de obra los procedimientos y metodologias
constructivas y de control, en el sitio de obra y su area de influencia, que permitan garantizar
la ejecucion de los trabajos con el minimo impacto ambiental posible. Dicho plan debe
contenertodaslas medidas y procedimientosde manejoambientalespecificaspara prevenir o
mitigar el riesgo ambiental vinculado a cada una de las actividades directa o indirectamente
relacionadas con la construccion, tales como: seleccidndelossitiosdecampamento,préstamos
para la obtencidén de suelos y/o materiales, localizacion y operacién de plantas de asfalto,
magquinaria utilizada ,capacitacion del personal, insumos requeridos para efectuar la obra
propuesta, movimiento de suelos, cruces de cauces de agua, obras civiles en general,
almacenamiento de combustibles, plaguicidas, pinturas y desengrasantes, manejo y
disposicion de residuos solidos y liquidos, considerandose la fase de abandono e incluyendo
la remediacion de los pasivos ambientales generados.

La CONTRATISTA deberé presentar al Ente Contratante dos Informes, un Informe mensual,
de Avance, informando el cumplimiento de las tareas del PMAc; y un Informe Final integrando
los resultados de la totalidad de la gestion de la obra durante su construccion.Todos los
informes presentados deberan incluir, acompafiando al texto, fotografias adecuadas (aéreas,
de campo etc.), croquis y planimetria (edicion grafica en papel de formato no mayor a A3) u
otra modalidad pertinente para la mejora de la localizacion, caracterizacion y comunicacion de
la informacién relevante para el manejo ambiental de la obra.

Dichos informes seran elaborados de acuerdo a las instrucciones indicadas en el Mega |l
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(Gestion Ambiental del Proyecto. Construccion, Mantenimiento y Operacion de Obras Viales,
Parte B, Capitulo 3 PMA) ademas seran presentados y firmados por el Responsable Ambiental
de la Obra.

La CONTRATISTA debera incluir en el Presupuesto de la Obra, la elaboracion y cumplimientos

de todos los Programas y Subprogramas que integran el PMAc.

El cumplimiento del PMAc sera condicion necesaria para la certificacion mensual de la obra.
El incumplimiento injustificado de los Programas y Subprogramas existentes y sus
correspondientes informes de la version definitiva y aprobada de dicho Plan de manejo
ambiental determinara la aplicacion de una penalidad que correspondera al 2% de la
certificacibn mensual del Plan de la Obra. La aplicacion de una penalidad no exime la
obligatoriedad de componer, restaurar o compensar el dafio ambiental causado, ni de la
legislacién vigente ni de las eventuales instancias legales del ambito civil o penal que puedan
ejercerse sobre la CONTRATISTA.

La CONTRATISTA debe proporcionar capacitacion y entrenamiento sobre procedimientos
técnicos y normas que deben utilizarse para el cumplimiento del PMAc. El Plan de
Capacitacion se considera una actividad fundamental en todas las etapas del Proyecto,
incluida la fase de admision de personal (induccion ambiental). Se llevar4 a cabo en forma
acorde con la organizacién prevista para la iniciacion de la obra, es decir se efectuara en forma
verbal y escrita. Durante la ejecucion del Contrato PPP, debe mantener registros actualizados

de las inducciones y capacitaciones realizadas.

Los dafos causados al medio ambiente y/o a terceros, como resultado de las actividades de
construccion, son responsabilidad de la CONTRATISTA, quien deberad remediarlos a su

exclusivo costo.

Cuando por motivos especificos de la misma obra deba ser retirado UNO (1) o mas ejemplares
de arboles y/o arbustos, la CONTRATISTA debera proceder a la reposicién de los mismos
colocando CINCO (5) ejemplares por cada uno gque sea retirado.
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La colocacion de éstos debera ser en la misma zona de influencia. Aun asi, el retiro de
ejemplares tendr4 que estar previamente autorizado por el Ente Contratante. Para la
presentacion del Proyecto se debe incluir la ubicacion de los ejemplares que sea necesario

retirar.

La cantidad total resultante de dicha reposicion sera adicional a plantacion exigida para cada

obra en particular.

Quedara a criterio del Ente Contratante la necesidad de plantar en el mismo momento de la
obra o en la temporada Optima para dichos trabajos, siguiente a la culminacion de la obra en

cuestion.

9.2.13. Consideraciones que surgen del informe del Ministerio Ambiente y Desarrollo
Sustentable de la Nacion a considerarse en el presente Proyectoen los documentos

contractuales y por el Contratista PPP.

Transcripcion del apartado 4. Consideraciones Generales del Informe Técnico
Consideraciones Ambientales del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la

Nacion.

4. CONSIDERACIONES AMBIENTALES

Se desarrollan a continuacion las consideraciones ambientales que se estiman pertinentes en
el marco de lo previsto en el art. 5° inciso a) del Anexo | del Decreto Reglamentario N° 118/17
de la Ley N° 27.328.

Estas consideraciones no revisten caracter exhaustivo y se suman a lo incluido en el Informe

de la AC y las previsiones del MEGA 1l. Se encuentran orientadas a establecer los lineamientos
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de contenidos para el disefio del Proyecto, los estudios ambientales requeridos para la
obtencion de las autorizaciones ambientales correspondientes en forma previa a la ejecucion

de las obras ysu gestion ambiental.

Para su elaboracion, se ha analizado la informacion contenida en el capitulo socio-ambiental

del Informe, pag. 235-376, queincluye:

Estudio Ambiental Expeditivo por Corredor, elaborado por la Subgerencia de Estudios Socio-

ambientales de la DNV.

Términos de referencia modelo de la DNV para la realizacion de Estudios de Impacto Ambiental
y Plan de Manejo Ambiental para las etapas de construccion, operacién y mantenimiento que

seran incorporados al Pliego de Especificaciones Técnicas Generales.

Aspectos ambientales y buenas practicas a incorporar en los documentos contractuales.

4.1. Consideraciones generales
4.1.1. Consideraciones al disefio delProyecto

) Implementar buenas practicas ambientales en el disefio del Proyecto a fin de prevenir y
mitigar los potenciales impactos ambientales.

° El Proyecto se vincula con la medida de adaptacion al cambio climatico propuesta en la
Contribucién Nacional al Cambio Climatico (NDC) sobre la “Implementacion de inversiones de
infraestructura de transporte resilientes al cambio climatico”. En este sentido, se considera que
el Proyecto propuesto debera incorporar la dimensién de la adaptacion al cambio climético
contribuyendo al aumento de la resiliencia y la disminucion de la vulnerabilidad de la
infraestructura vial en pos de la competitividad del pais. Se sugiere incorporar como un objetivo

del Proyecto el de: “Aportar resiliencia al sistema vialnacional”.

° Los activos viales, son especialmente vulnerables a factores climaticos de estrés, tales
como el incremento de las temperaturas y el aumento de las precipitaciones. Resulta entonces
necesario anticiparse a las consecuencias de la variabilidad climatica mediante la

modernizacion de la red vial existente y la adaptacion de las nuevas que se construyan,
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apuntando al aumento de la resiliencia futura de las obras de infraestructura y maximizando el
rendimiento de la inversion publica. Para conocimiento y consideracion de las proyecciones
climaticas estimadas a mediano y largo plazo, se sugiere consultar los trabajos incorporados en
la “Tercera Comunicacién Nacional de la Republica Argentina a la Convencion Marco de las
Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico” [4]. La misma informacidn se encontrara en forma

gréfica en el Sistema Mapas de Riesgo de Cambio Climatico (SIMARCC) [5].

° Considerar la adaptacion al cambio climéatico no sélo como un componente central para
solucionar la vulnerabilidad de la infraestructura vial, sino también incluir los conceptos de
riesgos, resiliencia, adaptacion y vulnerabilidad a futuro como factores determinantes en los
procesos de licitacion y el desempefio de las concesiones. La propuesta en cuestion, que
implica el disefio, construccion, ampliacién, mejora y mantenimiento de infraestructura vial
nacional, debe introducir la adaptacion al cambio climético y la resiliencia a futuro dentro de los
pre-requisitos, pliegos de condiciones y parametros que aplicaran en el sector. Para esto, el
analisis de riesgo debe incluir el riesgo asociado a la variabilidad climatica actual y proyectada.
El disefio, construccion y mantenimiento de la obra debe considerar la variabilidad climética y
el cambio climatico proyectado, apuntando al aumento de la resiliencia futura de las obras

deinfraestructura.

° Evaluar la potencial afectacion de la escorrentia natural del agua, en particular por los
terraplenes que se construyan. Considerar que el Proyecto interviene, en su mayor parte, en

una planicie susceptible a anegamientos cuasi-permanentes.

° Disefar las obras de arte atendiendo las caracteristicas del area y las proyecciones
vinculadas al cambio climético, considerando en particular las intervenciones hidraulicas

existentes y los registros disponibles de inundaciones.

) Planificar el disefio y ubicacién de las canteras para material de préstamo atendiendo los

planes hidraulicos de las cuencas involucradas y considerando el agua subterranea.

° Ubicar los obradores en forma distante a areas sensibles desde el puntode vista

ambiental y/osocial.
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° Evaluar la pertinencia de medidas de atenuacion sonora en zonas urbanas o
particularmente sensibles desde el punto de vista ambiental y/o social. Considerar por ej.
pavimentos fonoabsorbentes, reduccion de la velocidad de circulacion, barreras o pantallas

acusticas.

° Considerar el uso de pavimentos con materiales innovadores para mejorar las
condiciones fisicas del transito, que puedan derivar en una mayor eficiencia de motores, y

reducir las emisiones producto de la combustion de fuentes maviles.

° Considerar la existencia de corredores bioldgicos y evaluar las medidas para prevenir o
minimizar su afectacidon desde el disefio del proyecto (ej. ecoductos, pasos de fauna,

mantenimiento de corredores a lo largo de latraza).

° Evitar el desmonte de bosque nativo, cualquiera sea su categoria. En caso que no sea
factible: a) para bosques categorizados como | (rojo) y Il (amarillo) s6lo podran habilitarse
desmontes mediante el mecanismo previsto en el art. 14 del Dec. N° 91/09 ante la autoridad de
aplicacion local, acreditando la utilidad publica; b) para bosque categoria Il (verde), tramitar el

permiso de cambio de uso del suelo ante la autoridad de aplicacion local.

° En tanto no suponga un desmonte, en los casos donde se puedan ver afectados bosques
nativos por las tareas asociadas a las obras, adoptar medidas adecuadas para prevenir o mitigar

los potenciales impactos.

) En los casos donde el Proyecto pueda afectar bosques con planes financiados por el
Fondo Nacional para el Enriquecimiento y la Conservacion de los Bosques Nativos (FNECBN)
de la Ley N° 26.331, proponer alternativas a fin de evitar su afectacioén, debiéndose articular con
la autoridad de aplicacion local que establecié la necesidad de financiar el manejo y la

conservacion de dichos bosques nativos.

° Evitar que las trazas (ampliacién de carriles, variantes, etc.) afecten en forma directa
sitios arqueoldgicos y de importancia histérica o cultural (construcciones historicas,
cementerios, espacios sagrados, etc.) y eventualmente adoptar las medidas necesarias para

compensar los impactos que no puedan evitarse. Se recomienda consultar al Instituto Nacional
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de Antropologia y Pensamiento Latinoamericano (INAPL). Asimismo, consultar los registros de

comunidades originarias del INAL.

) En la estimacion de costos de la obra, tener en cuenta aquellos asociados a la gestion
ambiental del Proyecto, incluyendo los estudios ambientales a realizar, la implementacion de
las medidas de prevencion, mitigacion y compensacion de impactos y las erogaciones

necesarias para la obtencion de las autorizaciones ambientales.

) Desarrollar procesos participativos desde las etapas tempranas del Proyecto a efectos
de incorporar sus resultados en el disefio de ingenieria y los estudios ambientales. En caso de
corresponder, iniciar un proceso temprano de participacion y consulta a pueblos originarios. Dar

intervencién al INAI a fin de cumplir con los procedimientos que correspondan.

4.1.2. Consideraciones respecto de los estudios ambientales adesarrollar

° Elaborar los Estudios de Impacto Ambiental (EslA) sobre cada obra en particular a

desarrollar en cada Corredor (autopistas, rutas seguras, y cada variante en particular).

) En los documentos contractuales, prever el tiempo adecuado para la elaboracién de los
EslA de las distintas obras incluidas en cada Corredor y la obtencion de las correspondientes

autorizaciones ambientales en forma previa a la ejecucién de las mismas.

° Los EslA deben ser elaborados por un equipo interdisciplinario, con competencia en
areas tematicas referidas a los componentes econdmico, legal, fisico (geologia, suelos,
hidrologia), bioldgico/ecoldgico, social/cultural, planeamiento urbano, procesos productivos y
medio construido, ingenieria y seguridad vial. Los profesionales deben contar con comprobada
experiencia en la elaboracién de EslA y gestion ambiental, asi como en el tratamiento de los
aspectos socio-ambientales mas sensibles segun cada obra en particular, debiendo estar
inscriptos en los registros de consultores en EsIA de las jurisdicciones segun corresponda. Los
profesionales deben participar en los distintos componentes del EslIA, no sélo en la elaboracion
de la linea de base ambiental sino también en la correspondiente identificacion y evaluacion de

impactos y el disefio de las medidas de prevencion, mitigacidbn y compensacion asociadas.
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° Contemplar la totalidad del ciclo del Proyecto (construccion, operacion y mantenimiento),
identificando los impactos y las medidas de prevencién y mitigacion que pudieran corresponder

segun tareas en cada etapa.

° Identificar claramente el area de implantacion de las obras y el area de influencia
ambiental y social (directa e indirecta), con su debida justificacion, de acuerdo a la especificidad

de cada obray las tareas a desarrollar.

° Considerar las evaluaciones ambientales estratégicas que involucren al area o Proyecto

y planes deordenamiento ambiental territorial locales, provinciales o regionales.

° En el analisis del marco normativo e institucional de aplicacion, incorporar una matriz

legal de cumplimiento.
° En la evaluacién de impactos incluir también aquellos acumulativos y sinérgicos.

° Aplicar el principio de la jerarquia de mitigacion de impactos, entendiendo como primera
opcion la prevencion, luego la mitigacion, la restauracion y finalmente la compensacion para
aquellos impactos negativos significativos no evitables o residuales. Como guia conceptual para
identificar posibles medidas de compensacién, se debera promover la mejora en los estandares
y condiciones ambientales locales o regionales, contribuyendo de esta forma a generar un

balance positivo o al menos neutro.

) Proponer las medidas de prevencién, mitigaciébn y compensacién para abordar cada
impacto potencial identificado.

° Identificar las zonas ambientalmente sensibles o vulnerables a fendmenos naturales
(incendios, inundaciones, erosién, etc.) y disefiar las medidas de ajuste del Proyecto y de

gestibn ambiental adecuadas.

° Utilizar la informacion secundaria mas reciente y la relevada en campo en los casos que
resulte necesario. Considerar informacién a escala adecuada segun las particularidades de las
obras a realizar en cada Corredor y en funcién de su aplicacion efectiva y concreta para el
desarrollo del Plan de Gestion Ambiental (PGA).
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° Presentar cartografia en escala adecuada para el diagnéstico ambiental, la identificacion
de sensibilidades ambientales y sociales y la evaluacién de impactos. Indicar, ademas de lo
requerido por el MEGA I, la traza original y las modificaciones incorporadas por el Proyecto; la
zonificacion del usodel suelo; recursos hidricos temporarios Yy permanentes; especies
endémicas o en riesgo;  areas protegidas y sitios de importancia para la conservacion (ej.
sitios RAMSAR); bosques nativos (segun clasificacion del OTBN) y ubicacion de frentistas, entre

otros.

° Prever que la informacién ambiental que se genere en el marco del Proyecto pueda
resultar disponible en las bases de datos ambientales de las autoridades que pudieran

corresponder.

° Considerar los ejes, objetivos y metas de la Estrategia Nacional sobre la Biodiversidad y
PlandeAccion 2016-2020 (Res. MAYDSNP 151/17).

° Considerando que algunos Corredores (en particular A, B, Cy F), implican la intervencion
en planicies susceptibles de anegamiento cuasi-permanente que presentan componentes
biéticos y abidticos de importancia para la conservacion, incluir ademéas del mapa de riesgo
hidrico requerido por el MEGA I, los siguientes aspectos para todos los Corredores: a)
Identificar de manera detallada a escala 1:2500 los recursos hidricos y humedales del area a
ser intervenida; b) analizar el patrén de drenaje y del escurrimiento natural de los cuerpos y
cursos de agua, asi como de los sistemas de humedales, a fin de evitar, minimizar, remediar o
compensar los potenciales impactos asociados; c) evitar el trasvase de cuencas o
microcuencas; en caso que esto no sea posible, evaluar los potenciales impactos sobre la
disponibilidad y calidad de agua, y los ecosistemas asociados; d) realizar estudios hidroldgicos
para evaluar los potenciales impactos sobre la zona de recarga y descarga de acuiferos,

considerando cantidad y calidad del agua subterranea.

° En relacion a los humedales, tener en cuenta la transparencia para conservar los flujos,
la conectividad, sus funciones propias y servicios ecosistéemicos en el disefio de las obras y en

funcion de la recurrencia de inundaciones en el area.
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° Establecer una linea de base de calidad de agua de los principales cursos y cuerpos de

agua que pudieran verse afectados por las obras, asi como su monitoreo periddico.

° Considerar y evaluar la presencia y posible afectacion de especies categorizadas como
amenazadas en las siguientes resoluciones: aves Res. ex SAyDSN° 348/10; mamiferos Res.
ex SAyDSN° 1030/04; reptiles y anfibios: Res. ex SAyDSN° 1055/13. Evaluar la presencia de
especies endémicas y/o migratorias. Evaluar en particular la posible afectacién sobre dos
especies que se distribuyen dentro del &rea del Proyecto y que forman parte del Programa de
Extincion Cero del MAyDS: Cauquén colorado y Cardenal amarillo [6]. Ademas, considerar en
particular: a) Loica Pampeana (Sturnelladefilippii) ave en peligro de extincion; b) Tuco-tuco
valido (Ctenomysvalidus) especie endémica de Mendoza, categorizada como vulnerable, cuya
area de distribucion se encuentra en el area del Corredor E; c) Mara Patago6nica
(Dolichotispatagonum) categorizada como vulnerable por resolucion; d) Céndor andino
(Vulturgryphus); e) Lagartija de tandilia (Liolaemustandiliensis), categorizada como amenazada
por resolucion; f) Tortuga terrestre patagénica  (Chelonoidisdonosobarrosi); Q)
Tortuga terrestre (Chelonoidischilensis).

° Evaluar la potencial afectacion de especies migratorias como el Flamenco Austral
(Phoenicopterus chilensis) atendiendo a lo establecido en la Convencion sobre el Comercio
Internacional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Silvestres (CITES) (Apéndice 1) y la
Convencién sobre la Conservacion de las Especies Migratorias de Animales Silvestres (CMS)
(Apéndicel).

° Considerar la existencia de sitios de anidacion de aves migratorias a fin de tomar las

medidas adecuadas para evitar su afectacion.

) Analizar la presencia de especies de flora silvestre nativa comprendidas en
Res.exSAyDS84/2010 (Lista Roja Preliminar de las Plantas Endémicas de la Argentina)[7].

° Respecto de las Areas Valiosas de Pastizal (AVP), prever medidas de prevencion,

mitigacion y/o compensacion.

° Evaluar en particular los potenciales impactos sobre areas de alta diversidad ecolégica

y de importancia para la conservacion e implementar las medidas adecuadas para abordarlos.

387




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

° Evaluar impactos potenciales sobre corredores de biodiversidad, fragmentacion de
hébitats y aislamiento de poblaciones, disefiando las medidas adecuadas para prevenir o
mitigar estos efectos (como por ej. conservacién de bordes de vegetacion, pasos de fauna,

entre otros).

° En caso de identificarse la existencia de bosques nativos en terreno, aun cuando no se
encuentren identificados en el OTBN de cada jurisdiccion, considerarlos bajo los términos y
alcances de la Ley N°26.331 y las correspondientes leyes de OTBN provinciales. Realizar la
consulta a la autoridad de aplicaciéon respectiva para establecer la categoria de conservacion y

tramitar los permisos que pudieran corresponder.

° Considerar la forestacién con especies nativas a lo largo de la traza de los Corredores,

conforme a la normativa local, como medida de mitigacién de la erosion hidrica y/o edlica.

° Evaluar potenciales impactos por arrastre de sedimentos y erosion durante la obra
(principalmentedurante eventos pluviales extremos) y prever las medidas correspondientes

para prevenirlos o mitigarlos.

) El Proyecto se encuentra enmarcado en la medida de mitigacion prevista por el sector
Transporte: “Plan Vial Nacional a 2025” perteneciente a la NDC. Sin embargo, vale destacar
gue la medida mencionada, actualmente se encuentra en proceso de evaluacion y

cuantificacion a cargo del Ministerio deTransporte.

° Considerar la ultima version de la NDC que la Argentina presenté en 2016, ante la
Convencién Marco de Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico, que reemplazé a la primera
version (2015) constituyéndose en la NDC de acuerdo al parrafo 22 de la Decision 1/CP.21. En
la NDC, la Argentina presentd una meta de no exceder la emisioén neta de 483 MtCO2e en el
afo 2030 [8].

° En cuanto a la adaptacion al cambio climatico, considerar los potenciales impactos de
las condiciones climéticas actuales y proyectadas sobre la infraestructura en cuestién y zonas
de influencia del Proyecto. En este sentido, se sugiere considerar: a) Los dafios debido a las
condiciones meteoroldgicas que pueden tener una intensidad mayor en aquellos tramos o areas

de la infraestructura vial que tengan un mayor grado de vulnerabilidad. Por ello es imprescindible
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identificar zonas vulnerables e incluir en la evaluacion ambiental las proyecciones de cambio
climatico y los potenciales efectos sobre la infraestructura en cuestion, a fin de tomar medidas
preventivas y definir los factores que se deben tener en cuenta para su medicion b)
Recomendaciones sobre los materiales, tecnologias y procesos a emplear para lograr la
resiliencia de la infraestructura vial planteada, asi como el mantenimiento vial que es necesario
para reducir el impacto de un clima en proceso de cambio sobre el sistema vial. Los dafios
ocasionados por fendbmenos climaticos se agravan si no existe un régimen adecuado de

mantenimiento.

° Identificar las areas de alta sensibilidad desde el punto de vista ambiental y/o social a fin
de evaluar los impactos sobre estos componentes del medio y definir las medidas de prevencion

y mitigacion adecuadas.

) Analizar los potenciales impactos sobre los medios de subsistencia de los pobladores
locales. En las zonas urbanas considerar en particular, la afectacion sobre los pobladores cuya
economia dependa de las rutas existentes, en especial en aquellos lugares donde se planifica
construir variantes. En las zonas rurales considerar la afectacién por la presencia de variantes
con posibles cambios en el uso del suelo, actividades econdémicas, valor de la tierra y nuevos

procesos de poblamiento.

° Identificar las parcelas que seran expropiadas y evaluar impactos potenciales sobre el

valor de las propiedades.

) Realizar estudios de impacto acustico en particular en aquellas zonas en que se
identifiquen posibles excedencias a los niveles guia (normativa local o de referencia: IRAM N°
4.062/01 actualizacion 2016, y valores referenciales sugeridos por el Banco Mundial y la
Organizacion Mundial de la Salud), y realizar la evaluacion de medidas correctivas (en el
recorrido, materiales y medidas de mitigacién asociadas).

° Evaluar la dispersion del material particulado en la etapa de construccion y establecer

medidasdeprevenciéon o mitigacién adecuadas.

° Identificar los pasivos ambientales existentes en el Area del Proyecto, disefiar

laspropuestas deremediacion de los mismos e implementarlas en tiempo y forma.
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4.1.3. Consideraciones respecto del Plan de Gestibn Ambiental

) En el PGA integrar todos los programas y subprogramas asociados a la planificacion e
implementacion de medidas de ajuste de disefio del Proyecto, prevencion, mitigacion,
compensacion, segun tareas de obras y componentes especificos del medio receptor. En ese
sentido, en relacion a los contenidos minimos para el PGA previstos en el Informe de la AC,
agregar programas especificos segun componentes del medio receptor (ej. proteccion de la

fauna, proteccion de la vegetacion, proteccion de los recursos hidricos, etc.).

° Para cada programa o subprograma, identificar detalladamente las actividades a
desarrollar, plazos, responsables, indicadores de seguimiento y estimacion de costos, a fin de
garantizar el adecuado cumplimiento de las medidas propuestas en el corto, mediano y largo
plazo. Incorporar un cronograma para cada programa asociado al avance de las tareas de obra
gue sirva para el seguimiento de su implementacion y evaluacion de desvios. Disefiar el PGA
como herramienta operativa que sea eficaz para asegurar la adecuada gestibn ambiental en

funcion de los impactos identificados y las medidas propuestas para abordarlos.

° Realizar el monitoreo ambiental de los pardmetros ambientales mas significativos
relacionados tanto con la construccion como la operacion de obras a fin de realizar una gestiéon
ambiental adaptativa. Plantear adecuadamente los objetivos del programa de monitoreo
ambiental, determinar pautas, requerimientos y nivel de confiabilidad requerido para llegar a

conclusiones validas en cada una de las etapas del Proyecto.

° Incorporar las recomendaciones de las autoridades locales en cada materia especifica
respecto de los criterios para la seleccion de estaciones de muestreo, los pardmetros a analizar,
la frecuencia del monitoreo, la recoleccion de muestras en campo y su manipulacion, la

metodologia analitica mas adecuada, la interpretacidn y presentacion de los resultados.

° Monitorear caudales y calidad de agua [9] de las cuencas y microcuencas que pudieran

verse afectados por el Proyecto.

° En relacion a la propuesta de instalacion de equipos de monitoreo automatico de

variables atmosféricas (estaciones US-EPA), prever los recursos necesarios para dar
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continuidad a la implementacion del programa de monitoreo. Considerar que su eficacia se basa
en el cumplimiento de las pautas de calidad de obtencion de la informacion disponible. Evaluar
ademas la utilizacién de otras metodologias de estimacion de impactos, como la cuantificacion
de las variaciones del flujo vehicular con el fin de obtener caudales, aplicar factores de emision

y herramientas de modelacién, apoyadas con mediciones de validacion insitu.

° Incluir en el programa de monitoreo de ruido y vibraciones todas las medidas de manejo
ambiental especificas para las actividades propias de la operacion y mantenimiento de obras
viales, asi como las indirectas (ej. circulacion de fuentes moviles) en particular en zonas

sensibles.

° Evaluar horarios de las actividades asociadas a la construccion a fin de minimizar
impactos, toda vez que sea posible. Evitar actividades en horario nocturno, en particular en
zonas pobladas. Considerar areas de alta sensibilidad acustica en la definicion de los desvios

durante la obra.

° Considerar las variables meteorologicas (direccién e intensidad de los vientos mas
frecuentes) en la definicion de la localizacién del obrador, acopio de materiales, planta asfaltica,
etc., con el objeto de evitar potenciales impactos sobre receptores sensibles.

° Evitar la dispersién de materiales de granulometria fina en cercania de areas sensibles
(ej. humedales, asentamientos humanos). Evaluar la posibilidad de uso captadores de material

particulado. Evitar su manipulacion en condiciones muyventosas.

° Incluir el monitoreo de las emisiones gaseosas (gases de combustion -CO-NOx-SO2-,
material particulado -PM 2,5 y 10- e hidrocarburos volatiles e hidrocarburos poliaromaticos-
PAH) en la instalacion de plantas asfalticas y todas las fuentes fijas. Establecer mediante

modelacion la concentracién maxima sobre areas sensibles.

° En los casos en que puedan verse afectadas directamente especies raras o endémicas,

prever elrescate y conservacion para la preservacion de los recursos filogenéticos.

° Considerar los impactos potenciales sobre especies en peligro de extincion, en particular

considerar que en el Area del Proyecto existen especies que forman parte del Programa de
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Extincion Cero del MAyDS (Cauquén colorado, Cardenal amarillo). Prever las medidas de

prevencion, mitigacion y/o compensacion acorde a los potenciales impactos identificados.

° Conservar bordes de vegetacion silvestre que pudieran actuar como corredores de
biodiversidadanivel del paisaje entre las rutas y usos linderos en tanto contribuyen a sostener
la vida silvestre en [10]agroecosistemas altamente fragmentados, asi como los servicios
ecosistémicos que prestan al [11] ambiente. Minimizar el control mecéanico y quimico y mantener
y mejorar la conectividad de estos [12] bordes de camino a fin de que operen como corredores
de biodiversidad [13] Como ejemplo se cita el “Corredor Biolégico de la AU-O1Rosario-SantaFe”.

° El mantenimiento de las banquinas, en cuanto a la limpieza de especies lefiosas, puede
teneruntratamiento diferente por jurisdiccion por lo cual deberé articularse con la autoridad de

aplicacion local.

eEvitar el retiro de &rboles, en caso que esto sea estrictamente necesario, evaluar la
relocalizacion de especies nativas y/o realizar una forestacibn compensatoria y paisajistica con

las mismas especies.

° En &reas que correspondan a ecosistemas boscosos, forestar con especies nativas que
tengan distribucion en el ecosistema lindero. En el caso de tratarse de areas no boscosas, no

realizar forestaciones y aplicar lo propuesto anteriormente como corredores de biodiversidad.

° Elaborar un plan estratégico para evitar atropellamientos de fauna silvestre considerando
los antecedentes disponibles en materia de ecologia de rutas, contemplando monitoreos y
registro de animales atropellados. Evaluar la aplicacion de medidas como la construccion de

ecoductos, pasos de faunas, carteleria informativa y/u otras que sean necesarias.

° Incorporar medidas de divulgacion y educacion sobre la biodiversidad y la proteccion de

la fauna y flora nativa. Capacitar al personal sobre proteccion de la biodiversidad.

° Articular con las autoridades competentes medidas complementarias de control y

fiscalizacion enrelaciéon a la fauna silvestre.

° Para la gestion de las distintas fracciones de residuos (no peligrosos) existentes en obra

disponer en sitios de disposicion final adecuados todos los residuos que no pueden ser
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valorizados ni recuperados y gestionar de manera diferenciada, en funcion de lo que establezca

la normativa, todos los residuos considerados reciclables.

° En cuanto a los residuos biodegradables, especificar el origen y cantidad de residuos, el
sitio donde se realizaria el proceso de compostaje que se indica en el Informe de la AC y el
destino que se le dara al producto de dicho proceso. Evaluar la viabilidad técnica de la

propuesta.

° En los campamentos, obradores, estaciones de cobro, plantas de tratamiento de aridos
y plantas de elaboracion de asfalto, dependiendo de su complejidad y especificidad de las
tareas llevadas a cabo, debera considerarse la generacion de residuos peligrosos como por e;j.
patogénicos, pilas, baterias, luminarias, baterias plomo-acido, restos de hidrocarburos, latas y
elementos con restos de pintura, ademas de los aceites usados sefialados en el Informe. Al
momento de gestionarlos, tener presente las categorias sometidas a control establecidas en el
Anexo |y Il de la Ley N° 24.051, cuando estos deban ser enviados a tratar fuera de la provincia
en la cual se generaron. Puntualmente en relacion a las pilas y baterias considerar las siguientes

corrientes:
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Anexo I**:

Tipo de Pilas y
Baterias

Constituyentes
Quimicos*

control
Primarias (no recargables)

Categorias
sometidas a

Anexo IT**: Lista de
caracteristicas peligrosas

Carbono de grafito de Certificadas por Ley N° 26.184

Zinc/Carbono Didxido de Y23
o pilas secas Manganeso. Zinc
c%mpa metalica. . v23 e

Cloruro de Amonio y g

Mercurio.

(comunes)

No corresponde

No Certificadas

Ho6.1.H11 y HI12

Certificadas por Ley N© 26.184 %%

Zinc/Didxido Dioxido de
de Manganeso Manganeso. Zinc en
polvo, Hidroxido de

Y23e Y35

Segun las condiciones es
posible que presente la
caracteristica de
peligrosidad: H8

H6.1.H11. H12 y H8

Ho6.1.H11 y HI12

(alcalinas) Potasio v Mercurio. No Certificadas
Y23, Y29 e
'35
Ox1.do Ele O_mdo Merctrico y Y23 e Y29
Mercurio Zinc.
Oxigeno. Zinc, .
= 723, Y2
Zinc/Aire Mercurio e Hi(h‘(')xido‘I 23,Y2%e

de Potasio Y33
Oxido de Plata.
Amalgama de Zinc,
Hidroéxido de Potasio
y Mercurio.

Varios elementos son
usados como catodo No
(Magnesio, Hierro, corresponde
Carbono. etc.) y Litio.

Y23.Y29%e

35

Oxido de Plata

Litio

Secundarias (recargables)
Niquel/CadmioHidroxido de Niquel.
Cadmio e Hidroxido Y26 e Y35
de Potasio.

Oxido de Niquel,
Hidruro metalico e
Hidréxido de Potasio.

Niquel/Hidruro

Metalico Y33

Oxido de Litio,

Ion — Litio Carbono de grafitoy Y42
solventes Organicos.
Plomo Plomo vy Acido. 31 e Y34

En la identificacién de los residuos generados, considerar especialmente todos los materiales
e insumos utilizados para la fabricacion y utilizacion de pavimento de mezcla bituminosa, asi
como aquellos generados por el mantenimiento y/o reparacién de todo el equipamientoy

maquinaria.

H6.1.H11. H12 y H8

H6.1.H11. H12 y H8

Segun las condiciones es
posible que presente la
caracteristica de
peligrosidad: H1

He.1.H11, H12 y H8

Segun las condiciones es
posible que presente la
caracteristica de
peligrosidad: H6.1, H11 ¥
HS8

Segun las condiciones es
posible que presente la
caracteristica de
peligrosidad: HI1
H5.1.Ho6.1.H11. H12 y H8
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° De darse el supuesto de interjurisdiccionalidad, cumplimentar la inscripciéon a nivel
nacional de las partes involucradas en la gestion. Esta inscripcion no exonera a las partes de la
obligacion de gestionar todos los permisos que pudieran ser requeridos por las autoridades

locales donde se emplace el Proyecto.

° Los operadores y transportistas contratados por las partes intervinientes deben contar
con el Certificado Ambiental Anual vigente en el marco de la Ley N° 24.051 (art 5°) sus
modificatorias y complementarias. El Certificado Ambiental Anual con el Anexo correspondiente,
tendra validez por un afo, debiendo las partes proceder a su renovacion en forma previaal

vencimiento.

) Cumplimentar como generador de residuos peligrosos con la Res. MAyDSN° 177—
E/2017 sobre almacenamiento de residuos peligrosos y llevar un libro de operaciones
registrando cronolégicamente la totalidad de las operaciones realizadas con residuos peligrosos

conforme lo establecido en el articulo N° 15 del Dec. N°831/93.

° Respecto a los residuos peligrosos generados en accidentes, derrames, en la ejecucién
del Programa de Pasivos Ambientales y en el Programa de cierre y abandono de obras, tener
presente lo establecido en la Res. MAYDSNP®° 88 - E/2017, en caso que debieran transportarse
fuera de la jurisdiccion donde son generados y toda otra normativa que correspondiera en el

marco del lugar donde se emplazara dicha contingencia.

° Contar con protocolos de respuesta y brigada de incendios, segun el riesgo y distancia
a principales destacamentos de bomberos locales. Esto es de particular importancia en las
zonas que presentan una amenaza frecuente de incendio de pastizales. Considerar los mapas
de riesgo de incendios forestalesyperiodos de mayor frecuencia de ocurrencia. En los trabajos
a realizar en zonas de alto riesgo, conocer el mapa de vientos frecuentes, asi como consultar

a la autoridad local sobre herramientas de contencién, corta fuegos, otras.
° Capacitar al personal de obra sobre medidas preventivas de incendios y actuacionante

contingencias.
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° Garantizar la conectividad y accesibilidad de la poblacion, estableciendo durante la etapa
de construccion pasos o cruces transitorios seguros, informando los lugares de paso y desvios

con la adecuada anticipacion y priorizando el acceso a los centros de salud yeducacion.
4.2. Consideraciones adicionales especificas para cadaCorredor

4.2.1. CorredorA

° Considerar el Plan Hidraulico de la Provincia de BuenosAires para el rio Salado.

° Considerar que el Area del Proyecto, en particular el tramo Azul - Coronel Dorrego y la
variante en Tres Arroyos, corresponden al area de invernada de tres especies de cauquenes
migratorios: el Cauquén comun (Chloephagapicta), el Cauquén cabeza real (C. poliocephala) y
el Cauquén colorado (C. rubidiceps), especies clasificadas como “Vulnerable”, “Amenazada” y
“En Peligro de Extincidon” respectivamente (Resolucion ex SAyDSN° 348/2010) [14]. Evaluar
una vez establecida la linea de basedel Proyecto, la implementacion de un corredor de
conservacion. En caso de verificarse la afectacion del area de invernada del Cauquén Colorado,
considerar medidas compensatorias como la creacion de areas protegidas en sitios
identificados como de importancia para el Cauguén Colorado, la realizacion de nuevos estudios

y monitoreos, el fortalecimiento de acciones de concientizacidén y educacion.

° Evaluar la posible afectacion a la Loica Pampeana (Sturnelladefilippii), ave en peligro de
extincion, por su presencia en el entorno de la obra y aplicar medidas de mitigacion y

compensacion correspondientes.

° Establecer las medidas de prevencion y mitigacion correspondientes para garantizar la

conservacion de los relictos de las comunidades de pastizal [15].

° Establecer medidas adecuadas para evitar la afectacion de la lagartija de tandilia
(Liolaemustandiliensis), microendemismo de habitats rocosos que se encuentra entre los
pastizales, categorizada como amenazada segun Res. ex SAyDSN° 1055, como por gj: creacion
de reservas en el Sistema Serrano de Tandilia; control de la explotacién de canteras en campos

privados y origen de incendios.
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° Considerar el “PRODESTA” Proceso de Desarrollo Estratégico Sostenible de la
Municipalidad de Tres Arroyos, en el cual se incluye un apartado referido a la biodiversidad en
torno a las rutas y la necesidad de generar corredores de biodiversidad, la conservacion de la
fauna silvestre migratoria y la necesidad de creacion de areas protegidas. También la

Municipalidad de Las Flores cuenta con su correspondiente Plan de Ordenamiento.

° Si bien la traza no se ubica en &reas de bosques nativos, segun el OTBN provincial Ley
N° 14.888, la misma se desarrolla en parte sobre el area de distribucion de un arbusto endémico
llamado Curro (Colletiaparadoxa), de particular interés de conservacion. Evaluar potenciales

impactos y consecuentes medidas de prevencion y mitigacion.

° Comunicar al INAl'y al INAPL la eventual identificacién de cementerios indigenas o restos
mortuorios para realizar el procedimiento de consulta, teniendo en cuenta los antecedentes de
hallazgos en el sitio Arroyo Seco. En caso de corresponder, iniciar un proceso temprano de

participacion y consulta a pueblos originarios.

° Evaluar en particular la posible afectacién del patrimonio arqueolégico, de abundante
presencia en la zona del sistema de Sierras de Tandilia y Ventania.

4.2.2. Corredor B
° Considerar el Plan de Manejo Integral de la Cuenca del Rio Lujan y la Ley Provincial de
Constitucion del Comité de Cuencas del Rio Lujan.

° Considerar la intervencién del Comité interjurisdiccional de la Region Hidrica del

Noroeste delaLlanura Pampeana (CIRHNOP) respecto al tramo correspondiente de la obra.

° Considerar que en el Area del Proyecto ha sido relevada la presencia de Cardenal
amarillo (especie en peligro de extincion), considerar las medidas de mitigacién y compensacion
incluidas en el Plan de Extincién Cero del MAyDS. En dicho Plan se destacan medidas para
evitar su captura y comercio ilegal fortaleciendo acciones de control y fiscalizacion, evaluar el
aumento de la presién de captura asociado al Proyecto. En caso de verificarse la afectacion
del Cardenal amarillo, considerar medidas compensatorias como el desarrollo de acciones

conjuntas con las autoridades competentes para aumentar los controles en todas las etapas del
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proyecto; difusion y concientizacién en conjunto con autoridades competentes para disminuir la
presion de captura, creacion de areas protegidas y corredores de conservacion para proteger

su habitat.

° Evaluar potenciales impactos sobre el Area de Importancia para la Conservacion de las
Aves (AICA) de la cuenca del rio Salado. En el area se registran un total de 283 especies de
aves entre las que se destacan el tachuri canela (Polystictuspectoralis), el burrito negruzco
(Porzanaspiloptera), el doradito copeton (Pseudocolopteryxsclateri), la ratona aperdizada
(Cistothorusplatensis), el cachilo canela (Donacospizaalbifrons), el espartillero enano
(Spartonoicamaluroides), y el espartillero pampeano (Astheneshudsoni). Otras especies de

pastizal, como el iandu (Rheaamericana), la cachirlatrinadora (Anthuschacoensis) [16].

° Considerar especialmente los atropellamientos que ocurren cuando existen crecidas y

los animales se trasladan a zonas mas elevadas.

° En el tramo que se ubica en la provincia de La Pampa, considerar que la traza se ubicaria
en areas de bosques nativos clasificadas como Il en el OTBN provincial Ley N° 2.624, y se
identificé la presencia cercana de bosques financiados por el FNECBN de la Ley N° 26.331.
Se refuerza la importancia de proceder segun lo indicado en el item 4.1.1 de este documento.

° En relacion a las areas naturales protegidas, evaluar en particular los potenciales
impactos sobre la Reserva Provincial de Flora'y Fauna Parque Luro destinada a la conservacion

del ecosistema del caldenal, Gnica formacion en el mundo.

4.2.3. Corredor C

° Articular la intervencion del Comité de Cuenca de la laguna La Picasa respectodel

tramocorrespondiente del Proyecto.

° Evaluar el potencial impacto de la variante La Picasa sobre los recursos hidricos
existentes en el area, en particular considerando las inundaciones, los humedales y especies

de importancia [17] y proponer las medidas adecuadas paraabordarlos.
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° Evaluar el potencial impacto sobre el AVP “La Picasa”, considerar la presencia de aves
endémicas como el espartillero pampeano y el espartillero enano (Astheneshudsoni y
Spartonoicamaluroides), la diversidad de flora y fauna y la funcién como sitio de paso y
descanso de chorlos y playeros, considerar que la desaparicion de los extensos espatrtillares

determinaria una disminucion drastica o la extinciondevarias especies de aves.

° Evaluar en particular los potenciales impactos sobre el Cardenal amarillo, el tuco-tuco
valido Ctenomysvalidus (especie endémica de Mendoza categorizada como vulnerable) que se
encuentra en el tramo de variante de Desaguadero y la rata de las salinas Salinomysdelicatus
(especie endémica de la Argentina). En caso de verificarse su afectacion y cuando los impactos
no puedan prevenirse o mitigarse, considerar medidas compensatorias para garantizar su
conservacion (por ejemplo: estudios y monitoreos de las especies; conformacion de areas
protegidas y corredores de conservacion en areas de importancia para la reproduccion, la

alimentacion y la migraciéon de las especies mencionadas).

) En el tramo que se ubica en la provincia de Santa Fe, considerar que la traza se ubicaria
en areas de bosques nativos clasificadas como Il en el OTBN provincial Ley N° 13.372;
asimismo en el tramo que se ubica en la provincia de Mendoza, considerar que la traza se
ubicaria en éareas de bosques nativos clasificadas como Il y Ill en el OTBN provincial Ley N°
8.195. Por su parte se identificd la presencia cercana de bosques financiados por el FNECBN
de la Ley N° 26.331. Se refuerza la importancia de proceder segun lo indicado en el item 4.1.1

de este documento.

° Evaluar los potenciales impactos de la variante “Desaguadero” sobre el Sitio Ramsar
‘Lagunas de Guanacache, Desaguadero y del Bebedero” y las areas protegidas provinciales
“Lote 11 Nacufian” y “Lote 9”. Considerar el alto indice de biodiversidad, vulnerabilidad a
fendmenos naturales como inundaciones, cambios en el flujo de caudales hidricos, alto
potencial de erosidon, presencia de bosques primarios y de humedales permanentes y

transitorios.

) En el tramo correspondiente a la provincia de Mendoza evaluar en particular impactos

por deslizamiento de material rocoso y riesgo de aludes en épocas de lluvia, considerar la
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recurrencia de eventos de crecidas en la subcuenca del rio Blanco y la presencia del embalse

Potrerillos. Contemplar zonificacién de riesgos del Instituto Nacional del Agua (INA).

) En el area de la laguna La Picasa, evaluar impactos potenciales sobre sitios
histéricosrelacionadoscon expediciones y combates del 1800 (Rufino, Pichi Huitri y San Pedro,

entre otros).
4.2.4. Corredor E

) Evaluar el potencial impacto sobre el AVP “Bajios Riberefios y Corona de barranca del
rio Parana”, comprensiva de la Reserva Municipal “Parque Regional, Forestal y Botanico Rafael
de Aguiar’, la Reserva Municipal Ramallo y la Reserva Natural Histérica y Refugio de Vida

Silvestre de Vuelta de Obligado.

° Evaluar el potencial impacto sobre las areas proyectadas de la Reserva Provincial
Ramallo y la Reserva Provincial Barranca Norte, asi como los potenciales impactos sobre las

AICA Talares de Vuelta de Obligado, San Pedro y Ramallo.

° Los Bajios Riberefios y Corona de barranca del rio Parand, presentan una importante
superficie y diversidad de comunidades de pastizales con escasa alteracién de la estructura
original a pesar de la presién ejercida por las actividades antropicas. La posibilidad de
aprovechamiento es importante (pasturas) al igual que los servicios ecoldgicos (control de la
erosion, refugio y cria de fauna, etc.). Se trata de un paisaje tipico regional con un alto potencial
de uso turistico. Existen importantes yacimientos arqueol6gicos, monumentos y sitios histéricos.
El Area del Proyecto se corresponde con el area de distribucion del Cardenal amarillo.
Establecer medidas de mitigacion y compensacioén que garanticen la conservacion de dichos
ambientes (por ejemplo, conformacion de areas protegidas y corredores de conservacion en

areas de importancia para la biodiversidad detectadas).

) En el tramo que se ubica en la provincia de Santa Fe, considerar que la traza se ubicaria
en areas de bosques nativos clasificadas como | y Il en el OTBN provincial Ley N° 13.372;
localizados entre Baradero y Rio Tala. Se refuerza la importancia de proceder segun lo indicado

en el item 4.1.1 de este documento.
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° Considerar los planes hidraulicos en ejecucion en la zona del gran Rosario, Ricardone,

Roldan y Funes.

eEvaluar potenciales impactos asociados al desvio de cargas pesadas atento a la cercania con
las areas industriales de Puerto San Martin, San Lorenzo. Establecer las medidas adecuadas

para abordarlos.
4.2.5. Corredor F
° Articular la intervencion del Comité de Cuenca del rio Carcarafa.

° Evaluar potenciales impactos sobre el Sitio Ramsar “Humedal Laguna de Melincue” en
Santa Fe de importancia para especies residentes y migratorias y proponer las medidas para
abordarlos. [18]

) Evaluar potenciales impactos sobre el Aguard guazu (Chrysocyonbrachyuruses),
especie amenazada siendo una de las principales causas de su reduccion poblacional los
atropellamientos en rutas. Se refuerza lo indicado en el item 4.1.3 respecto de contar con un

plan estratégico para evitar atropellamientos defauna.

° Considerar que en este Corredor también se encuentra presente el Cardenal amarillo en

peligrodeextincion.

° En el tramo que se ubica en la provincia de Santa Fe, considerar que la traza se ubicaria
en &reas de bosques nativos clasificadas como |y Il en el OTBN provincial Ley N° 13.372; Rio
Carcarafia. Asimismo, en el tramo que se ubica en la provincia de Cérdoba, considerar que la
traza se ubicaria en areas de bosques nativos clasificadas como | en el OTBN provincial Ley N°
9.814. Se refuerza la importancia de proceder segun lo indicado en el item 4.1.1de este

documento.
4.2.6. CorredorSur

° En funcién de las obras que se definan en la Cuenca Matanza-Riachuelo, articular

laintervencionde la Autoridad de Cuenca.

° Evaluar los potenciales impactos sobre los humedales, preservacion de las lagunas,
planicies de inundacion de los arroyos y areas de pastizales que se desarrollan a lo largo del
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Corredor. Considerar la afectacion de sus servicios ecosistémicos (ej. regulacion de

excedenteshidricos).

) Evaluar impactos potenciales sobre las &reas naturales protegidas, en particular Reserva
Natural Laguna de Rocha; Reserva Natural Municipal Ciudad Evita; Reserva Natural Guardia
del Juncal, Reserva Municipal Ramallo, Reserva Natural Historica y Refugio de Vida Silvestre
Vuelta de Obligado, Reserva Provincial Barranca Norte y AICAS. Implementar las

medidasadecuadas.

Las consideraciones ambientales realizadas precedentemente se estiman pertinentes para ser
incluidas por la AC en el marco contractual del Proyecto. Estas no revisten caracter exhaustivo,
debiendo integrarse con todasaquellasquesecorrespondanconnormativa

localprovenientedelaAutoridad Competente.

Notas aclaratorias:

[1] Conforme el art. 1° de la citada Ley, los contratos de participacion publico-privada son aquellos celebrados entre los 6rganos
y entes que integran el sector publico nacional con el alcance previsto en el del art. 8° de la Ley N° 24.156 y sus modificatorias
(en caracter de contratante), y sujetos privados o publicos (en caracter de contratistas) con el objeto de desarrollar proyectos
en los campos deinfraestructura, vivienda, actividades y servicios, inversion productiva, investigacion aplicada y/oinnovacion
tecnologica. Estos proyectos pueden tener por objeto, una o mas actividades de disefio, construccion, ampliacion, mejora,

mantenimiento, suministro de equipamientos y bienes, explotacion u operacion y financiamiento.

[2]De acuerdo al Capitulo Preliminar del Anexo | del Dec. 118/07 la “Autoridad Convocante”: en el caso de la Administracion
Publica Nacional es el Ministro a cuya jurisdiccion corresponde el Proyecto y, en el caso de los demas entes del Sector Publico
Nacional, es la Autoridad Superior del ente que actia como Ente Contratante. Tener presente que el Ente Contratante es el
organo o ente del Sector Publico Nacional que suscribe el Contrato PPP con el Contratista PPP, encomendandole la

responsabilidad por la ejecucion del Proyecto.

[3]De acuerdo al capitulo preliminar del Anexo | del Dec. 118/17 el “Contratista PPP” es el responsable de la ejecucion del
Proyecto y actia como contraparte del Ente Contratante en elContrato PPP. Este puede, o no, ser la Empresa Ejecutante,
segun el caso. Por su parte, la “Empresa Ejecutante” es la empresa, sociedad, consorcio o unidn transitoria de empresas que,
en los términos que contemple el Pliego, toma a su cargo la ejecucion fisica del Proyecto, o de una etapa del mismo, con

caracter de contratista principal, suscribiendo el respectivo contrato con el Contratista PPP.

[4] http://ambiente.gob.ar/tercera-comunicacion-nacional

[5] http://simarcc.ambiente.gob.ar/

[6] http://ambiente.gob.ar/wp-content/uploads/documento_ext_cero.pdf
[7] http://www.lista-planear.org
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[8] http://www4.unfccc.int/ndcregistry/PublishedDocuments/Argentina%20First/17112016
%20NDC%20Revisada%202016.pdf

[9] Se debera contemplar la incorporacion de los datos al “Sistema de Calidad de Agua de las Cuencas Hidrograficas de
Argentina” creado mediante Res. ex SAyDSN° 941 /15.

[10] Bilenca, D.N., C.M. Gonzalez-Fischer, P. Teta & M. Zamero 2007. Agricultural intensification and small mammal
assemblages in agroecosystems of the Rolling Pampas, centralArgentina. Agriculture, Ecosystems and Environment 121: 371-
375. Bilenca d., Codesido M., Gonzalez Fischer C., Pérez Carusi |, Zufiaurre E., Abba a.2012. Impactos de la transformacion
agropecuaria sobre la biodiversidad en la provincia de Buenos Aires. Rev. Mus. ArgentinoCienc. Nat., n.s. 14(2): 189-198.
Poggio S.L., E.J. Chaneton& C.M. Ghersa. 2010. Landscape complexity differentially affects alpha, beta, and gamma diversities
of plants occurring in fencerows and crop fields. Biological Conservation .143, 2477-2486.

[11] Whelan, C., D. Wenny y R. Marquis. 2008. Ecosystem Services Provided by Birds. Ann. N.Y. Acad. Sci. 1134:25-60

[12] Altieri, M.A. 1999. The ecological role of biodiversity in agroecosystems. Agriculture, Ecosystems and Environment
74:19-31. Donald, P.F., and A. D. Evans. 2006. Habitat connectivity and matrix restoration: the wider implications of agri-
environmental schemes. Journal of Applied Ecology 43:209—-218. Di Giacomo AS and J. Lopez De Casenave (2010) Use and
Importance of Crop and Field-Margin Habitats for Birds in a Neotropical Agricultural Ecosystem. TheCondor 112(2):283-293.

[13] El corredor biolégico se corresponde con el trazado de la Autopista Provincial AP-01 Brigadier Estanislao Lépez entre
las ciudades de Rosario y Santa Fe, tiene una longitud de 156 km yancho variable delimitado por la zona de seguridad vial y el
limite de usos colindantes. Este corredor forma parte del Sistema Provincial de Areas Naturales Protegidas por Dec. N° 1723/14
con categoria de Paisaje Protegido. Se verifica la eficiencia del mismo en términos de conservacion de la biodiversidad.

[14] En particular para el caso del Cauquén colorado, ademés de estar en peligro a nivel nacional, las ultimas evidencias
moleculares revelan ausencia de flujo génico entre poblaciones continentales y de Malvinas, sugiriendo que la poblacién
continental podria ser una especie aparte, por lo que en ese caso la situacion critica tomaria relevancia internacional. Se
destaca la situacion del Cauquén colorado, dado que luego de reproducirse en la Patagonia Austral, migra a una acotada zona
de la provincia de Buenos Aires, en los partidos de Tres Arroyos y San Cayetano. A lo largo de los dltimos 20 afios se ha
identificado un sector donde se han observado las mayores concentraciones de individuos, denominada de “alta densidad”, y
otras zonas secundarias, donde la abundancia de la especie seria menor, conocida como de “baja densidad”. Se observé un
alto grado de filopatria, es decir, un uso reiterado y repetido de los potreros a escala de establecimiento a lo largo de los afios.

Se propone realizar acciones de conservacion en estossitios.

[15] Se identifican dos areas protegidas (Sistema de la Albufera de Mar Chiquita y Reserva de Laguna de los Padres), y
presencia de areas valiosas de pastizales. Se remarca la importancia de este Ultimo punto considerando que los pastizales
templados constituyen uno de los biomas mas amenazados del mundo, principalmente por cambios en el uso de la tierra y la
sobreexplotacion de los mismos y han sido clasificados como uno de los ecosistemas con mas altas prioridades para la
conservacion. De manera preliminar se puede decir que podria tratarse de la llanura periserrana del Sistema de Tandilia, cuya
importancia radica en la presencia de verdaderos relictos de las comunidades de pastizal nativas de la llanura periserrana, o
bien “Reserva Natural boca de la Sierra” (creada por el gobierno de la provincia de Buenos Aires a través de la Ley N° 1278),

ambiente de pastizal serrano pampeano en buen estado de conservacion con un ndmero importante de especiesendémicas.

NOTA: la DNV entiende que el sistema de la alblfera Mar Chiquita no pertenece al area de proyecto.
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[16]Coconier, E. 2007. Cuenca del rio Salado. En Di Giacomo, A. S., M. V. De Francesco y E. G. Coconier (ed.). 2007. Areas
importantes para la conservacion de las aves en Argentina. Sitiosprioritarios para la conservacion de la biodiversidad: 65-66.
Temas de Naturaleza y Conservacion 5. Aves Argentinas/Asociacion Ornitolégica del Plata, Buenos Aires.

[17] Como por €j. el Flamenco austral (Phoenicopterus chilensis), ave migratoria casi amenazada conforme la Convencién
CITES (Apéndice 1) y la Convencion CMS (Apéndicel).

[18]http://maps.iucnredlist.org/map.html?id=4819

9.3. Definicion y desarrollo de las medidas de gestién de aspectos ambientales
para eliminar su significatividad o identificar los posibles impactos ambientales, a

los efectos de implementar medidas de prevencion y mitigacion adecuadas.

El Plan de Gestion Ambiental son todas las tareas que deben planificarse para un Proyecto vial
determinado en funcidén de evitar, mitigar, compensar, restaurar si fuese necesario, los efectos

negativos de la implementacion de dicho Proyecto.
Debe incluir programas de: mantenimiento, monitoreo, coordinacién institucional, participacion
de la comunidad, comunicacion social, educacion ambiental, control de gestion, control de

calidad, entre otros. Todos estos aspectos se encuentran detallados en el MEGA Il de la DNV.

El Proyecto Ejecutivo de las obras debera estar acompafado con el estudio de impacto

ambiental, cuya culminacion da como resultado el plan de gestion ambiental.

9.4. Planificacion de medidas de recuperacién y compensacion

Las medidas de recuperacién y compensacion van a estar dadas por estudio de impacto

ambiental que se implementaran por medio del Plan de Gestién Ambiental.

En el MEGA 1l se enumeran las denominadas medidas ambientales, parte B, gestiéon ambiental

del Proyecto. Construccion, mantenimiento y operacién de las obras viales.
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9.5. Evaluacién de la sensibilidad de los componentes del medio receptor

La evaluacion de la sensibilidad del medio receptor fue determinada en la EAEX de cada
Corredor Vial, asignandole un nivel de detalle para los estudios ambientales correspondientes,
indicAndose en el punto 6 de cada una las especiales consideraciones a tener presentes. Dicho
informe debera cumplir ademas las recomendaciones realizadas por el Ministerio de Ambiente

y Desarrollo Sustentable de la Nacion.

9.6. Analisis de probabilidad acerca de la existencia de requisitos sustanciales
para adquisicion de tierras u otras autorizaciones, que puedan implicar demoras en

el Proyecto

El Ente Contratante, la DNV a través del area correspondiente llevara a cabo los procedimientos
administrativos y judiciales necesarios para concretar la adquisicion de las parcelas afectadas
por las obras contempladas en los diferentes Corredores Viales.

Dichas acciones seran desarrolladas en el marco de la Ley Nacional de Expropiaciones N°
21.499, de las parcelas correspondientes, conforme detalle que debera presentar el Contratista
PPP al momento de definir su Proyecto Ejecutivo. Si ya existiera una parte del Corredor Vial
con Proyecto Ejecutivo, igualmente el Contratista PPP debera informar y/o confirmar al Ente

Contratante el listado de los predios a afectar.

Corresponde al Ente Contratante la obtencién la declaracién de utilidad publica y sujecion a
expropiacion de los predios afectados; realizar las gestiones para la adquisicion de los mismos;
diligenciar en su caso las medidas administrativas, judiciales y extrajudiciales para la liberacion
de la traza, abonando el pago correspondiente y, entregar los predios correspondientes al
Contratista PPP libres de ocupantes e intrusos dentro del plazo de seis meses o el que surja

del didlogo competitivo.

Estimacion de tiempos para adquisicién de predios requeridos para las obras:
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Identificacion y mensura de

parcelas

A cargo del Contratista PPP

A presentar junto con el

Proyecto Ejecutivo

Afectacién de los predios

Ente Contratante DNV

Resolucién DNV

Dentro de los 60 dias corridos
desde la presentacion de la
identificacion y mensura de
parcelas por el Contratista
PPP

judiciales

Plazo para realizar las | Ente Contratante DNV 4 meses
gestiones extrajudiciales -

avenimiento-

Plazo para realizar gestiones | Ente Contratante DNV 6 meses

Teniendo en cuenta la experiencia de la DNV se estima poder entregar el 50% de los predios

afectados dentro del afio a contar desde la identificacién de las parcelas por el Contratista PPP,

completandose la totalidad en los 6 meses siguientes.

De este modo se el plazo para la adquisicion total de los predios afectados por las obras se

estima en 18 meses. Se contard y reforzara el personal profesional necesario para poder agilizar

dichos plazos. Por su parte en los cronogramas de obras se contemplard la posibilidad de

habilitaciones parciales, y/u otros mecanismos necesarios en casos de otras demoras.

9.7. Estimacion de los costos sociales del Proyecto, a fin de obtener una

estimacion de los beneficios que tiene el Proyectopara la sociedad en su conjunto
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De manera preliminar se han identificado grupos que puedan eventualmente resultar
perjudicados durante la ejecucion del Proyectoo en su posterior operacion. Para ello en el

Contrato PPP se contemplaran distintos mecanismos que neutralicen los potenciales perjuicios.

9.7.1. Usuarios, frentistas y vecinos

Los usuarios, frentistas y vecinos de comunidades situadas a la vera del corredor podrian
experimentar dudas o incertidumbre por la ejecucion del Proyecto debido a su magnitud e
importancia. Para reducir la incertidumbre y con el objetivo de favorecer la claridad y la
apropiacion del Proyecto, el Contrato PPP prevé la instrumentacion de instancias de acceso a
la informacién puablica y participacion ciudadana en las diferentes etapas del Proyecto, tanto en
la etapa de planificacion, ejecucion y monitoreo del Proyecto.

Los frentista a la ruta podrian sentir afectada temporalmente su actividad cotidiana al momento
de ejecucion de la obra, debido a desvios, molestias visuales o sonoras, presencia del polvillo
en el aire, entre otras externalidades propias de una obra vial. Para mitigar esta situacion el
Contrato PPP prevé la ejecucion de un plan de desvios, con sefializacion conforme al manual
de sefializacion transitoria de la DNV y un plan de comunicacion durante la construccion de la
Obra, que deberda mantener informados a los usuarios viales y vecinos respecto de: descripcion
y ubicacion de las obras, plan de desvios, fechas de inicio y finalizacion de los mismos, difusion
de mapas y esquemas, y toda informacion util para mitigar los inconvenientes propios de la
obra. Ademas, se instrumentara un mecanismo de gestion de inquietudes y conflictos destinado
a vecinos y usuarios durante toda la etapa de construccion. A su vez, el Contrato PPP fija las
condiciones para que la ejecucion de la obra sea en tiempo y forma de modo que las molestias

propias de la obra sean sélo de caracter transitorio.
9.7.2. Propietarios de terrenos afectados por la traza
Los propietarios de terrenos afectados por las variantes previstas en el Proyecto, podrian

percibir afectado su propio interés en pos del interés colectivo. Para lo cual la DNV, llevara
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adelante un Plan de expropiaciones mediante el cual los propietarios de los terrenos afectados
seran resarcidos de acuerdo a los valores de mercado de sus terrenos conforme lo determine
el Tribunal de Tasaciones de la Nacion. Asimismo, la construccion de variantes se proyecto
previendo que la afectacion de lotes no deje parcelas pequefias con la consecuente pérdida de

valor y uso.

9.7.3. Vecinos frentistas situadas en la actual traza del corredor

Los vecinos frentistas de la traza actual podrian sentirse afectados de forma negativa por la
definicion de Variantes en traza nueva con el consecuente desvio del mayor transito hacia la
traza nueva. Sobre este punto, el Proyectogarantiza adecuada transitabilidad y comunicacion
entre la traza actual y la futura Variante.

9.7.4. Nuevas Estaciones de Cobro

Algunos usuarios podrian sentirse perjudicados por la instalacion de nuevas estaciones de
cobro, sin embargo, el Proyectoprevé la instalacion de las mismas una vez finalizada la obra y
habilitada al transito. Asimismo, en la mayoria de los casos estas nuevas Estaciones de Cobro
se ubican sobreVariantes del Corredor Vial por lo cual quedaria la traza vieja como camino
alternativo libre de peaje.

A su vez, el Contrato PPP prevé el paso por las Estaciones de Cobro de manera gratuita de

ambulancias, fuerzas de seguridad, y bomberos de manera de no afectar su tarea y a personas

discapacitadas.
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10.Beneficios y externalidades del Proyecto PPP

10.1. Estimacién de los beneficios directos e indirectos. Analisis del Beneficio
del Usuario
10.1.1. Introduccidén

A continuacion, se desarrollan conceptos sobre beneficios del usuario en un emprendimiento

vial.

Los beneficios de los usuarios son los réditos que el usuario de un determinado camino recibe

por la ejecucion obras y tareas de mantenimiento.

Estos beneficios pueden ser directos o indirectos, algunos de ellos facilmente medibles y otros

de dificil determinacion.

Un proyecto es viable para los usuarios cuando el nivel medio de las tarifas no excede el valor
econdémico medio del servicio ofrecido, es decir el ahorro que obtiene el usuario al transitar con
las obras ejecutadas y bien mantenidas es superior al costo de la contraprestacion por uso que
debe abonar.

En este analisis se ha realizado la cuantificacién de los beneficios que cada usuario percibe, en
promedio, por las obras y tareas de mantenimiento previstas. La comparacion de este valor
permite establecer el valor maximo de la contraprestacién por uso que se podria cobrar al

usuario para no exceder al beneficio medio que éste recibe.

Para la cuantificacion de los beneficios se tiene en cuenta el ahorro que se le origina al usuario

por las obras y mejoras que recibe.

La disminucion en los costos del usuario, significa también una disminucién en el costo de

transporte para el pais en su conjunto.

10.1.2. Aspectos generales

Los beneficios directos de una mejora caminera estan medidos por los ahorros y beneficios que
los usuarios obtienen debido a dichas mejoras. Entre ellos pueden distinguirse los siguientes:
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a) Ahorro por disminucién de los costos de operacidon de vehiculos o costos de transporte en

general.
b) Ahorro por disminucion del tiempo de viaje.
c) Ahorro por disminucion de los accidentes.

d) Puede agregarse también como beneficio directo y aunque resulta dificil su medicién, el

aumento de la comodidad en la conduccion y el placer del viaje.
En el andlisis realizado, se consideraron unicamente los tipos a); b) y c).
10.1.3. Beneficio por disminucion de costos operativos de vehiculos y por

disminucion de tiempos de viaje

A los fines del calculo de los beneficios se utilizé el programa de computacion HDM-IV que es
una herramienta muy utilizada en la Argentina y en el mundo para el analisis, la planificacion,
gestién y evaluaciones de mantenimiento y mejoramiento de caminos. Este programa fue
desarrollado por la Asociacién Mundial de Carreteras (AIPCR) y permite determinar los ahorros
de los usuarios de un camino por disminucién de los costos de operacion de los vehiculos y el

ahorro por disminucion del tiempo de viaje.
El periodo de andlisis considerado fue de 15 afios, segun cada Corredor Vial.

Los costos utilizados son al mes de mayo de 2017 y los costos ingresados son los del usuario,

vale decir incluidos los impuestos correspondientes.
La red de caminos incluida en el estudio es la correspondiente a cada Corredor Vial.

La tramificacion de cada ruta fue realizada tomando en consideracion las obras previstas,

caracteristicas geomeétricas, tipo de calzada y transito.
El calculo se realiz6 para cuatro vehiculos tipo:

e Automovil
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e Omnibus
e Camioneslivianos

e CamionesPesados

Los costos de operacion y tiempos de viaje utilizados para este Dictamen como en el analisis
realizado en el punto anterior, fueron calculados con precios y datos promedios de todo el pais,
costo de operacion de vehiculos de los usuarios (a precios de mercado) y de la comunidad (a

precios de cuenta) a valores a octubre de 2016 que se actualizaron al mes de mayo de 2017.
Los insumos ingresados corresponden a:

e Combustible ($/1)

e Lubricantes ($/1)

e Cubiertas ($/vehiculo)

e Mantenimiento y reparaciones ($/h)

e Amortizacion ($/vehiculo)

e Valor del tiempo del conductor($/h)

e Valor del tiempo del pasajero ($/h)

e Costo por generar retraso en la carga ($/h)

Para el célculo del beneficio del usuario se realizé una corrida del modelo HDM-IV considerando

las siguientes alternativas:

a) Alternativa 1 base sin proyecto
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Esta alternativa considera a las rutas que integran a cada Corredor Vial con un mantenimiento
anual consistente en la ejecucion de tareas de mantenimiento de la calzada y la zona de camino

y repavimentacion de la calzada existente cuando el IRl es mayor o igual a 6.

b) Alternativa 2 con proyecto

Esta alternativa considera a las rutas que integran cada Corredor Vial analizado incorporando
las obras previstas en cada Corredor mas la ejecucion de tareas de mantenimiento de la calzada
y la zona de camino y repavimentacién de la calzada existente cuando el IRl es mayor o igual
a4.

El modelo HDM-IV permite el célculo del beneficio por mejor condicién de la calzada y los

resultantes debido a menores congestiones.

Por diferencia de costos de operacion de vehiculos y tiempo de viaje entre la alternativa 2 y la
alternativa 1 para cada Corredor Vial, se calcul6 el ahorro en costos que tienen los usuarios y

por lo tanto el beneficio que tienen por estos dos conceptos.

10.1.4. Beneficio por disminuciéon de accidentes

Para la estimacion de los costos de los accidentes en una y otra alternativa, con proyecto y sin

proyecto, se consideraron antecedentes de estudios anteriores.

A tal efecto para la valoracion del costo de los accidentes se tom6 como base una persona de

sexo masculino de 35 afios casada y con dos hijos.

A tal efecto se consideraron los siguientes costos de accidentes:
71 Daflos materiales: $ 80.000.- por accidente

" Herido leve: $ 80.000.-

1 Herido grave: $ 830.000.-
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[ Muerte: $5.500.000.-

Por otra parte se determinaron los indices de accidentes a considerar para los Corredores viales
tomando en cuenta los datos sobre accidentes de transito existentes en la DNV y se efectlo
una estimacion de la reduccion de la cantidad de accidentes de transito por las obras previstas

el cada Corredor Vial.

10.1.5. Beneficio del usuario y comparacion con la tarifa de peaje actual

En los cuadros que siguen se resume para cada Corredor Vial los beneficios por afio que
recibiran los usuarios y los beneficios totales en el plazo de Contrato PPP por ahorros en costos
operativos de vehiculos, por ahorros en disminucion de tiempos de viaje y por ahorros como
consecuencia de la disminucion de accidentes en cada Corredor Vial. Los valores estan

actualizados al mes de mayo de 2017.

Si se divide el beneficio total que recibiran los usuarios en los afios de Contrato PPP por la
cantidad total de vehiculos equivalentes a la categoria 1 que se estima pasaran por las
Estaciones de Cobro, se obtiene el beneficio promedio por vehiculo equivalente.

Dado que no se trata de un sistema de peaje cerrado, donde cada usuario paga por la distancia
gue efectivamente recorre dentro del sistema, sino que es un sistema abierto, en el que hay
usuarios que utilizan el sistema sin pagar y otros pagan la tarifa por un recorrido menor, el valor
calculado con relacién al beneficio establece el limite del valor de la Contraprestacién por Uso

para que los usuarios no paguen mas que el beneficio que reciben en conjunto.

10.1.5.1. Beneficio del Usuario - Corredor Vial A

Tomando en cuenta la informacién del Corredor Vial A relativa a las obras a ejecutar, trabajos
de mantenimiento a realizar, estado de las calzadas existentes, transito en el Corredor, costo
operativo de los vehiculos, el plazo de Contrato PPP, se determinaron con el modelo HDM-IV
los beneficios que obtendrian los usuarios durante el plazo del Contrato PPP por ahorros de
costos operativos de los vehiculos, ahorros de tiempos de viaje y ahorros por disminucion de

accidentes.
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AHORROS EN  |AHORRO EN COSTO| REDUCCIONEN
COSTOSDE  |DE TIEMPO DE VIAJE COSTE DE TOTAL (S)
OPERACION ($) ($) ACCIDENTES ($)
5.610.650.000 31.904.340.000 1.327.520.000 38.842.510.000

A continuacion, se muestra el resultado de la corrida del modelo para el calculo del beneficio

de los usuarios

H D M 4 Resumen del analisis econdmico

EEGIWAY DEVELOPMENT & MANAGRMENT

Mombre del estudio: Comedor A-F
Fecha sjscucion: 08-10-2017

Este informe muestra los beneficios ecom:

Moneda: US Dollar imillones).
Tasa de descuento: 12.00%.
Modo de Analisis: Por Proyecto

omicos totales usando:

Alternativa: Con Proyecto vs Alternativa: Sin Proyecto

Incremento

en costes de la Administracion

Ahorros en

Ahorros en
costes de viaje

Ahorros en
costes de

Beneficios
EXNOQENDS

Reduccién en
costes de

Beneficio

Economico

tiempo de viaj de racion . Neto

Capital Recurrents Especial VOC de TH iTM il b d:p'll'PNM accidentas neto (VAN)
Sin descontar 5,120.87 -213.18 0.00 5.610.65 3100434 0.00 1,327.52 0.00 33.826.01
Descontados 8.013.81 -24.31 0.00 2.204.45 12.453.68 0.00 521.16 000 7.2508.79

Tasa Interna de Retormo Economica [TIRe) =22.8% (MNo. de soluciones = 1)

Por otra parte, se realiz6 el calculo para estimar la cantidad total de tarifas equivalentes a la

categoria 1 que se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de

este Corredor Vial.

Se parti6 de los datos de transito pagante en el afio 2016 en las Estaciones de Cobro del

Corredor Vial A y se estimaron los transitos en las estaciones que se reubican y la nueva a

instalar en la variante Las Flores, cuando la autopista hasta la ciudad de Las Flores esté

terminada.
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Pagante 2016
Peaje Actual Corredor UTEQUIS
1 2 3 4 5
= X - v - v - |Total ~ [TMDA v )

Las Flores A 647.510 70.445 97.820 844.610 - 1.660.385 4.549 4.460.300
Azul A 593.976 42.491 53.255 394.581 714 1.085.017 2.973 2.420.615
Tres Arroyos A 511.508 41,994 26.275 122,966 437 703.181 1.927 1.168.375
El Dorado A 1.733.633 105.516 12.644 119.526 132 2.001.451 5.483 2.551.361
Vasconia A 943668 71.646 42.345 132.839 100 1.190.598 3.262 1.745.852
Hinojo A 1.546.276 109.711 65.355 535,048 256 2.256.646 £6.183 4.103.235

Al transito pagante previsto se aplicaron las tasas anuales de crecimiento y las relaciones de

categoria que se indican a continuacion:
- Para las estaciones que continuan desde el inicio: 3,4% anual.

- Para las estaciones que se habilitan con obra de ampliacion:
o 7,0% anual por los primeros 3 afios

o 3,4% anual para el resto de los afos.

Categoria Valor Final
1 Valor basico x 1
2 Valor bésico x 2
3 Valor bésico x 3
4 Valor bésico x 4
5 Valor bésico x 5

Con los datos indicados se obtiene que la cantidad total de tarifas equivalentes a la categoria 1
gue se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de este
Corredor Vial es la siguiente: 306.925.353.

Dividiendo el beneficio total de los usuarios por ahorro en costos operativos de vehiculos y
tiempos de viaje calculado anteriormente por la cantidad total de tarifas equivalentes a la

categoria 1 que se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de
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este Corredor Vial, se obtiene el beneficio promedio para el vehiculo equivalente a la categoria

1 que recibira cada usuario del Corredor Vial A.
$ 38.842.510.000 / 306.925.353 veh. Pagantes equiv. categoria 1 = $ 127

10.1.5.2. Beneficio del usuario - Corredor Vial B

Tomando en cuenta la informacién del Corredor Vial B relativa a las obras a ejecutar, trabajos
de mantenimiento a realizar, estado de las calzadas existentes, transito en el Corredor, costo
operativo de los vehiculos y el plazo de Contrato PPP, se determinaron con el modelo HDM-1V
los beneficios que obtendrian los usuarios durante el plazo del Contrato PPP por ahorros de

costos operativos de los vehiculos, ahorros de tiempos de viaje y ahorros por disminucion de

accidentes.
AHORROS EN AHORRO EN COSTO| REDUCCIONEN
COSTOS DE DE TIEMPO DE VIAJE COSTE DE TOTAL ($)
OPERACION (3) ($) ACCIDENTES (%)
6.266.020.000 29.202.410.000 1.393.640.000 36.862.070.000

A continuacion, se muestra el resultado de la corrida del modelo para el calculo del beneficio

de los usuarios:

H D M _ 4 Resumen del analisis econémico

el R e lah Mombre del estudio: Cormredor B -F
Fecha ejecucion: 09-10-2017

Este informe musstra los benefisios scondmicos totales usanda:
Meoneda: US Dollar imillones).

Tasa de descuento: 12.00%.

Modo de Analisis: Por Proyecto

Alternativa: Con Proyecte vs Altermativa: Sin Proyecto

Ahorros en Ahorros en - - Beneficio
inistracid Benefi ’
Incremento en costes de la Administracion Ahotros en costesde | costes de viaje RE:D‘:‘;:;DL“ e:ge::: Econemico
N R VOC de TM | tiempo de viaje | y de operacion idden neto Neto
Capital Recurrente Especial de TH de THM accidentes (VAN)
Sin descontar 447542 -211.26 0.00 6.266.02 2020241 0.00 1,303.64 0.00 32.508.50
Descontados T.557.74 -103.20 0.00 2,278.40 11,308.80 0.00 548.72 0.00 B8,770.07

Tasa Interna de Retormio Economica (TIRe) = 22.3% (Mo. de soluciones = 1)
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Por otra parte, se realiz6 el calculo para estimar la cantidad total de tarifas equivalentes a la
categoria 1 que se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de

este Corredor Vial.

Se partié de los datos de transito pagante en el afio 2016 en las Estaciones de Cobro del
Corredor Vial B y se estimaron el transito de la nueva estacion a instalar en la variante Chivilcoy,

cuando la autopista hasta la ciudad de Chivilcoy esté terminada.

Pagante 2016
Peaje Actual Corredor UTEQUIS
1 2 3 4 5
v | v v M v ~ |Total + [TMDA v -

Olivera B 3.389.123 364.266 152,286 368.099 277 4,274,051 11.710 6.048.294
Chivilcoy B 920.530 111690 122.640 355.875 - 1.510.735 4.139 2.935.330

9 de Julio B 999.055 92.078 106.153 307.529 166 1.504.981 4123 2.732.616
Trenque Lauquen B 883.192 80.307 80.427 257.512 176 1.301.614 3.566 2.316.015

Al transito pagante previsto se aplicaron las tasas anuales de crecimiento y las relaciones de

categoria que se indican a continuacion:
- Para las estaciones que continuan desde el inicio: 3,4% anual.

- Para las estaciones que se habilitan con obra de ampliacion:
o 7,0% anual por los primeros 3 afios

o 3,4% anual para el resto de los afos.

Categoria Valor Final
1 Valor basico x 1
2 Valor basico x 2
3 Valor basico x 3
4 Valor basico x 4
5 Valor basico x 5
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Con los datos indicados se obtiene que la cantidad total de tarifas equivalentes a la categoria 1
gue se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de este
Corredor Vial es la siguiente: 272.764.370.

Dividiendo el beneficio total de los usuarios por ahorro en costos operativos de vehiculos y
tiempos de viaje calculado anteriormente por la cantidad total de tarifas equivalentes a la
categoria 1 que se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de
este Corredor Vial, se obtiene el beneficio promedio para el vehiculo equivalente a la categoria

1 que recibird cada usuario del Corredor Vial A.
$ 36.862.070.000 / 272.764.370 veh. Pagantes equiv. categoria 1 = $ 135

10.1.5.3. Beneficio del usuario - Corredor Vial C

Tomando en cuenta la informacién del Corredor Vial C relativa a las obras a ejecutar, trabajos
de mantenimiento a realizar, estado de las calzadas existentes, transito en el Corredor, costo
operativo de los vehiculos, el plazo de Contrato PPP, se determinaron con el modelo HDM-IV
los beneficios que obtendrian los usuarios durante el plazo del Contrato PPP por ahorros de
costos operativos de los vehiculos, ahorros de tiempos de viaje y ahorros por disminucion de

accidentes.
AHORROS EN AHORRO EN COSTO | REDUCCION EN
COSTOS DE DE TIEMPO DE VIAJE COSTE DE TOTAL
OPERACION (3) ($) ACCIDENTES ($)
11.787.290.000 20.788.150.000 699.670.000 33.275.110.000

A continuacion, se muestra el resultado de la corrida del modelo para el calculo del beneficio

de los usuarios
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H D M - 4 Resumen del analisis econémico

HIGHWAY DEVELOFMENT & MANAGEMENT Nombre del estudio: Corredor € - F

Este informe muestra los beneficios econémicos totales usando:
Moneda: US Dollar (millones).

Tasa de descuento: 12.00%.

Mocio cle Analisis: Por Proyecto

Alternativa: Con Proyecto vs Alternativa: Sin Proyecto

Incremento en costes de la Administracion Ahorros en i:osrg;:; cé’@:;’;’: :ir;je Re::}'-‘;:g‘fz:" 2:62?;: EB;':S:\:;:Q
Capital Recurrente Especial voc de T tiemzt; -?—;Viaje y dz: ﬁ_er;;lcion accidentes n%to (:‘he:?\l]
Sin descontar 3.820.29 -322.80 0.00 11.787.29 20.788.15 0.00 699.87 0.00 29.777.62
Descontados 5.291.63 -134.28 0.00 3,581.27 8,075.43 0.00 275.36 0.00 8,774.72

Tasa Interna de Retorno Economica (TIRe) = 25.8% (No. de soluciones = 1)

Por otra parte, se realiz6 el calculo para estimar la cantidad total de tarifas equivalentes a la
categoria 1 que se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de
este Corredor Vial.

Se partié de los datos de transito pagante en el afio 2016 en las Estaciones de Cobro del
Corredor Vial C y se estimaron el transito de la nueva estacion a instalar en la variante
Chacabuco, cuando la autopista hasta la ciudad de Chacabuco esté terminada. Mismo

procedimiento se efectud sobre la nueva estacion a instalar en la variante de Palmira.

Pagante 2016
Peaje Actual Corredor UTEQUIS
1 2 3 4 5
v T - v z x * |Total * [TMDA L

Villa Espil c 2.296.687 195.338 196.220 524.586 530 3.213.361 8.804 5.377.017
Chacabuco c 825.265 129.940 139.065 512.825 - 1.607.095 4,403 3.553.640
Junin (RN N 7) Cc 803.798 52.103 73.787 388.792 350 1.318.830 3.613 2.686.283
Vicuiia Mackenna c 486.757 33.726 69.502 474.576 517 1.065.078 2.918 2.663.604
La Paz c 927.386 62.145 82.958 493.644 545 1.566.678 4.292 3.277.851
Palmira c 1.308.159 104.183 44.375 218.390 243 1.675.350 4.590 2.524.425

Al trdnsito pagante previsto se aplicaron las tasas anuales de crecimiento y las relaciones de

categoria que se indican a continuacion:

- Para las estaciones que continuan desde el inicio: 3,4% anual.
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- Para las estaciones que se habilitan con obra de ampliacion:
o 7,0% anual por los primeros 3 afios

o 3,4% anual para el resto de los afos.

Categoria Valor Final
1 Valor bésico x 1
2 Valor bésico x 2
3 Valor bésico x 3
4 Valor bésico x 4
5 Valor bésico x 5

Con los datos indicados se obtiene que la cantidad total de tarifas equivalentes a la categoria 1
gue se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de este
Corredor Vial es la siguiente: 391.670.554

Dividiendo el beneficio total de los usuarios por ahorro en costos operativos de vehiculos y
tiempos de viaje calculado anteriormente por la cantidad total de tarifas equivalentes a la
categoria 1 que se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de
este Corredor Vial, se obtiene el beneficio promedio para el vehiculo equivalente a la categoria

1 que recibird cada usuario del Corredor Vial C.
$ 25.035.350.000 / 391.670.554 veh. Pagantes equiv. categoria 1 = $ 64

10.1.5.4. Beneficio del usuario - Corredor Vial E

Tomando en cuenta la informacién del Corredor Vial E relativa a las obras a ejecutar, trabajos
de mantenimiento a realizar, estado de las calzadas existentes, transito en el Corredor, costo
operativo de los vehiculos y el plazo del Contrato PPP, se determinaron con el modelo HDM-IV
los beneficios que obtendrian los usuarios durante el plazo del Contrato PPP por ahorros de
costos operativos de los vehiculos, ahorros de tiempos de viaje y ahorros por disminucion de

accidentes.
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AHORROS EN AHORRO EN COSTO | REDUCCIONEN | EXOGENO POR
COSTOS DE DE TIEMPO DE VIAJE COSTE DE FUERA DE HDM-4 TOTAL
OPERACION (8) ($) ACCIDENTES ($) %)
10.440.910.000 17.300.960.000 456.020.000 22.865.126.618 51.063.016.618

A continuacion, se muestra el resultado de la corrida del modelo para el calculo del beneficio

de los usuarios:

H D M - 4 Resumen del analisis econémico

Nombre del estudio: Corredor E - F

HIGHWAY DEVELOPMENT & MANAGEMENT

Este informe muestra los beneficios econdémicos totales usando:
Moneda: Pesos (millones).

Tasa de descuento: 12.00%.

Modo de Analisis: Por Proyecto

Alternativa: Con Proyecto PPP vs Alternativa: Sin Proyecto PPP

Ah: Ah ” - Beneficio
Incremento en costes de la Administracion Ahorros en C:);g::e“ cusl:;r;): jir;je deo'-;:'s‘?g:" iig;‘ﬁg’: Economico
tiempo de viaje | y de operacion - Neto
Capital Recurrente Especial voc de T Ez ™ Y de '-jreNM accidentes neto (VAN)
Sin descontar 8,421.26 -107.24 0.00 10,440.91 17,300.96 0.00 456.02 0.00 19,683.87
Descontados 10,965.54 -116.08 0.00 504212 6,823.65 0.00 170.04 0.00 1,186.36]

Tasa Interna de Retorno Economica (TIRe) = 13.8% (No. de soluciones = 1)

Por limitaciones del programa HDM-4, se le adicioné el beneficio obtenido por los usuarios de
la ruta 9-autopista Buenos Aires — Rosario que gozaran del tercer carril en esta carretera en
forma directa por fuera de la plataforma del programa, ya que el programa no computa
beneficios en carreteras de mas dos sentidos por direccién. Este beneficio a lo largo de los 15

afos de analisis arrojo un resultado total de $ 22.865.126.618.

Por otra parte, se realiz6 el célculo para estimar la cantidad total de tarifas equivalentes a la
categoria 1 que se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de

este Corredor Vial.

Se partié de los datos de transito pagante en el afio 2016 en las Estaciones de Cobro del

Corredor Vial E y se estimaron el transito de la nueva estacion a instalar en la variante Roldan,
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sobre la nueva estacioén a instalar en la variante de Ricardone.

Peaje Actual

Corredor

. ¢

Pagante 2016

1

2

L

3

4

| Total

-«

TMDA v

UTEQUIS

v

Zarate (RN N 9)

5.115.746

402.216

478,577

1.561.938

1.926

7.560.403

20.713

13.613.291

Lagos

6.256.393

430.610

466.211

1.663.854

1615

8.818.683

24.161

15.179.737

Roldan

1.881.013

149.806

63.807

314.025

349

2.409.000

6.600

3.629.892

Ricardone

mmj|m|rm

1.402.210

111.673

47.565

234.091

260

1.795.800

4.920

2.705.919

Al transito pagante previsto se aplicaron las tasas anuales de crecimiento y las relaciones de

categoria que se indican a continuacion:
- Para las estaciones que continuan desde el inicio: 3,4% anual.

- Para las estaciones que se habilitan con obra de ampliacion:
o 7,0% anual por los primeros 3 afios

o 3,4% anual para el resto de los afos.

Categoria Valor Final
1 Valor bésico x 1
2 Valor bésico x 2
3 Valor bésico x 3
4 Valor bésico x 4
5 Valor bésico x 5

Con los datos indicados se obtiene que la cantidad total de tarifas equivalentes a la categoria 1
gue se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de este
Corredor Vial es la siguiente: 684.623.097.
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Dividiendo el beneficio total de los usuarios por ahorro en costos operativos de vehiculos y
tiempos de viaje calculado anteriormente por la cantidad total de tarifas equivalentes a la
categoria 1 que se pagaran durante 15 afos en las Estaciones de Cobro que formaran parte de
este Corredor Vial, se obtiene el beneficio promedio para el vehiculo equivalente a la categoria

1 que recibira cada usuario del Corredor Vial E.
$51.063.016.618/ 684.623.097veh. Pagantes equiv. categoria 1 = $75

10.1.5.5. Beneficio del usuario - Corredor Vial F

Tomando en cuenta la informacién del Corredor Vial F relativa a las obras a ejecutar, trabajos
de mantenimiento a realizar, estado de las calzadas existentes, transito en el Corredor, costo
operativo de los vehiculos, el plazo de Contrato PPP, se determinaron con el modelo HDM-IV
los beneficios que obtendrian los usuarios durante el plazo del Contrato PPP por ahorros de

costos operativos de los vehiculos, ahorros de tiempos de viaje y ahorros por disminucion de

accidentes.
AHORROS EN AHORRO EN COSTO | REDUCCION EN
COSTOS DE DE TIEMPO DE VIAJE COSTE DE TOTAL
OPERACION ($) ($) ACCIDENTES ($)
15.927.170.000 15.491.420.000 791.400.000 32.209.990.000

A continuacion, se muestra el resultado de la corrida del modelo para el calculo del beneficio

de los usuarios
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H D M - 4 Resumen del analisis econémico

Nombre del estudio: Corredor F « F

HIGHWAY DEVELOPMENT & MANAGEMENT

Este informe muestra los beneficios economicos totales usando:
Moneda: US Dollar (millones).

Tasa de descuento: 12.00%.

Modo de Analisis: Por Proyecto

Alternativa: Con Proyecto vs Alternativa: $in Proyecto

Ahorros en Ahorros en " o Beneficio
ini i6 Beneficios X
Incremento en costes de la Administracién Ahorros en costesde | costes de viaje Refoﬁ?:z:n exogenos Ecenomico
. N VOC de TM | tiempo de viaje |y de operacion > Neto
Capital Recurrente Especial ¢ ';Z ™ le |y de l:'eNm accidentes neto (VAN)
Sin descontar 5,139.47 -109.32 0.00 16,927.17 15,491.42 0.00 791.40 0.00 27,179.83]
Descontados 9,362.69 -48.57 0.00 6,351.16 5,892.03 0.00 309.16 0.00 3,238.24

Tasa Interna de Retorno Economica (TIRe) = 16,4% (No. de soluciones = 1)

Por otra parte, se realiz6 el céalculo para estimar la cantidad total de tarifas equivalentes a la
categoria 1 que se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de
este Corredor Vial.

Se partié de los datos de transito pagante en el afio 2016 en las Estaciones de Cobro del
Corredor Vial F y se estimaron el transito de la nueva estacion a instalar en la variante Venado
Tuerto, cuando la autopista hasta esta ciudad esté terminada. Mismo procedimiento se efectud

sobre la nueva estacion a instalar en la variante de Casilda y Sinsecate.

Pagante 2016
Peaje Actual Corredor UTEQUIS
1 2 3 4 5
= B - - M M ~ | Total - | TMDA hd »

Carcaraiia F 3.088.161 154.198 187.447 623.763 612 4.054.181 11.107 6.457.010
James Craick F 2.623.957 105.714 182.467 522.022 681 3.434.841 9.411 5.474.279
Venado Tuerto (RN N* 33) F 551,802 45,320 26.290 450511 203 1.074.227 2.943 2.524.472
Casilda F 470.870 61.604 25.921 470341 178 1.028.912 2.819 2.554.050
Sinsacate F 1.341.375 213.525 121.910 441.285 - 2.118.095 5.803 3.899.295

Al trdnsito pagante previsto se aplicaron las tasas anuales de crecimiento y las relaciones de

categoria que se indican a continuacion:

- Para las estaciones que continuan desde el inicio: 3,4% anual.
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- Para las estaciones que se habilitan con obra de ampliacion:
o 7,0% anual por los primeros 3 afios

o 3,4% anual para el resto de los afos.

Categoria Valor Final
1 Valor bésico x 1
2 Valor bésico x 2
3 Valor bésico x 3
4 Valor bésico x 4
5 Valor bésico x 5

Con los datos indicados se obtiene que la cantidad total de tarifas equivalentes a la categoria 1
gue se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de este
Corredor Vial es la siguiente: 398.368.623.

Dividiendo el beneficio total de los usuarios por ahorro en costos operativos de vehiculos y
tiempos de viaje calculado anteriormente por la cantidad total de tarifas equivalentes a la
categoria 1 que se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de
este Corredor Vial, se obtiene el beneficio promedio para el vehiculo equivalente a la categoria

1 que recibird cada usuario del Corredor Vial F.
$ 32.209.990.000 / 398.368.623 veh. Pagantes equiv. categoria 1 = $ 81

10.1.5.6. Beneficio del usuario - Corredor Vial SUR

Tomando en cuenta la informacion del Corredor Vial Sur relativa a las obras a ejecutar, trabajos
de mantenimiento a realizar, estado de las calzadas existentes, transito en el Corredor, costo
operativo de los vehiculos, el plazo de Contrato PPP, se determinaron con el modelo HDM-IV

los beneficios que obtendrian los usuarios durante el plazo del Contrato PPP por ahorros de
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costos operativos de los vehiculos, ahorros de tiempos de viaje, ahorros por disminucién de
accidentes y ahorros por Servicios al Usuarios en la Autopista.

AHORROS EN AHORRO EN COSTO | REDUCCION EN EXOGENO POR
COSTOS DE DE TIEMPO DE VIAJE COSTE DE FUERA DE HDM-4 TOTAL
OPERACION ($) (%) ACCIDENTES ($) ($)
6.818.670.000 31.881.220.000 981.250.000 17.695.226.356 57.376.366.356

A continuacion, se muestra el resultado de las corridas del modelo para el célculo del
beneficio de los usuarios:

H D M _ 4 Resumen del analisis econdémico

T T e Nombre del estudio: Corredor Vial Sur - F

Este informe muestra los beneficios econémicos totales usando:
Moneda: Pesos (millones)

Tasa de descuento: 12.00%.

Modo de Analisis: Por Proyecto

Alternativa: Con Proyecto PPP vs Alternativa: Sin Proyecto PPP

e i Ahorros en Ahorros en L. - Beneficio
Incremento en costes de la Administracion Ahorros en costes de costes de viaje Re;i;;?e:l:g:n Eg'ig;felsl:: Economico
tiempo de viaje | y de operacion y Neto
Capital Recurrente Especial voc deTm ';Z ™ Y de ';-EMM accidentes neto (VAN)
Sin descontar 695.37 -2.60 0.00 3,705.54 5,132.62 0.00 58.93 0.00 8,204.31
Descontados 801.89 -0.84 0.00 1.454.41 1,918.71 0.00 2144 0.00 2,593.51

Tasa Interna de Retorno Economica (TIRe) = 45.2% (No. de soluciones = 1)
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H D M - 4 Resumen del analisis econémico

FCTTWAT DEVELOTIENT & NANAGENENT Nombre del estudio: Corredor Vial J - F

Este informe muestra los beneficios economicos totales usando:
Moneda: Pesos (millones).

Tasa de descuento: 12.00%.

Modo de Analisis: Por Proyecto

Alternativa: Con Proyecto PPP vs Alternativa: Sin Proyecto PPP

Incremento en costes de la Administracion Ahorros en Jt::{:;:; COAST:?S: :ir;je Reduc:ciég en i:géf;ﬁiooss Eii::;iil:o
Capital Recurrente Especial VOC de T tiemz{: .ﬁ,lwaje Y di:[_)rel\ll"awcinn accocsidé:n‘l;s ngeto :2;;'
Sin descontar 3.776.03 -182.87 0.00 311313 26,748.60 0.00 922.32 0.00 27,190.89
Descontados 6,679.98 -123.19 0.00 1.192.11 10,335.75 0.00 360.31 0.00 5.331.36

Tasa Interna de Retorno Economica (TIRe) = 21.3% (No. de soluciones = 1)

Por separado y utilizando la informacién de costos operativos de vehiculos y tiempos de viajes
de la informacion publicada por la DNV en su sitio web, se calcularon los beneficios del proyecto
para las autopistas Riccheri considerando la construccion del cuarto carril ascendente entre la
RP N° 4 vy la autopista Ezeiza — Cafiuelas, la construccion del tercer carril en ambos sentidos
en la Av. J. Newbery y los servicios al usuarios que se prestan en la autopista Riccheriy en la
autopista Ezeiza — Cafiuelas, obteniéndose el resultado establecido en la columna de beneficio

exdgeno.

Por otra parte, se realiz6 el calculo para estimar la cantidad total de tarifas equivalentes a la
categoria 1 que se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de

este Corredor Vial.

Se partié de los datos de transito pagante en el afio 2016 en las Estaciones de Cobro del

Corredor Vial Sur, incluyendo las estaciones de bloqueo en rama de ingreso/salida.

Pagante 2016
Peaje Actual Corredor UTEQUIS
1 2 3 4 5
’ g v z z v * |Total - |TMDA

Uribelarrea SUR 2.353.580 205.508 103.108 301.920 640 2.964.757 8.123 4.284.802
Seladillo SUR 1.207.311 102.583 76.616 325.767 408 1.712.685 4.692 2.947.433
Cafivelas SUR 2.230.229 155.014 134,879 761,914 1121 3.283.157 8.9% 5.998.155

Agilero SUR 47.882.146 4.105.732 98.104 1.827.333 4310 53.917.625 147.720 63.718.804

Tristan Suarez+INGRESOS SUR 18.334.981 1.370.677 52.081 2.023.450 1.532 22.782.721 62.418 30.334.037
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Al transito pagante previsto se aplicaron las tasas anuales de crecimiento y las relaciones de

categoria que se indican a continuacion:
- Para las estaciones que continuan desde el inicio: 3,4% anual.
- Para las estaciones en tramo urbano desde el inicio: 1,2% anual.

- Para las estaciones que se habilitan con obra de ampliacion:
o 7,0% anual por los primeros 3 afios

o 3,4% anual para el resto de los afos.

Categoria Valor Final
1 Valor bésico x 1
2 Valor bésico x 2
3 Valor bésico x 3
4 Valor basico x 4
5 Valor basico x 5

Con los datos indicados se obtiene que la cantidad total de tarifas equivalentes a la categoria 1
gue se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de este
Corredor Vial es la siguiente: 1.814.781.537.

Dividiendo el beneficio total de los usuarios por ahorro en costos operativos de vehiculos y
tiempos de viaje calculado anteriormente por la cantidad total de tarifas equivalentes a la
categoria 1 que se pagaran durante 15 afios en las Estaciones de Cobro que formaran parte de
este Corredor Vial, se obtiene el beneficio promedio para el vehiculo equivalente a la categoria

1 que recibira cada usuario del Corredor Vial Sur.

$57.376.366.356 / 1.814.781.537 veh. Pagantes equiv. categoria 1 = $ 32
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En este Dictamen, se considero para la tarifa de la categoria 1 un valor promedio de $29 que
equivale a un valor de $55 en las estaciones de cobro de las rutas 3y 205 y a un valor de $25

en la autopista Ricchieri y Ezeiza — Cafuelas.

10.2. Aplicacion de mecanismos de solidaridad intrageneracional,
intergeneracional e interregional, en la financiacion del Proyecto PPP

El Proyecto contempla los distintos mecanismos de solidaridad intrageneracional, previendo
una mejora en la calidad de vida para las personas de una misma generacion, sin ningun tipo

de discriminacion social, ambiental o econdmica.

La obra de infraestructura proyectada tendra como principal objetivo lograr la equidad social de
los beneficiarios directos e indirectos del Proyecto, mediante la posibilidad de acceso a los

servicios publicos de forma igualitaria.

Por otra parte, se consideran también mecanismos de solidaridad intergeneracional, ya que la

ejecucion del Proyecto beneficiara a las generaciones de hoy y las del futuro.

La solidaridad intergeneracional se ha alcanzado previendo mecanismos que contemplan las
necesidades de la generacion presente sin comprometer la capacidad de las generaciones

futuras para satisfacer sus propias necesidades.

Finalmente, la cooperacion interregional persigue mejorar el desarrollo regional de cada
Corredor Vial mediante la ejecucion de obras y la provision de servicios a los usuarios que

faciliten la conectividad entre las distintas areas de influencia.
Su finalidad es mejorar la eficacia del desarrollo regional e interregional y contribuir a la

modernizacion econdmica y al aumento de la competitividad de distintas ciudades,

proporcionando un marco de trabajo para la cooperacion entre los agentes locales y regionales.

429



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

11.Impacto del Proyecto en la generacién de empleo y en el fomento de las PYMES v de
la industria nacional

11.1. Determinacion de la cantidad de puestos de trabajo, directos e indirectos
gue se estima que seran generados através del Proyecto

La demanda generada por las inversiones en infraestructura, ademas de dinamizar el nivel de
actividad de los sectores de la construccion, lo hace también sobre el resto de la economia de

manera indirecta, a través de las demandas intersectoriales.

Por ejemplo, si consideramos la variable “puestos de trabajo” tendremos aumentos en la
cantidad promedio de puestos de trabajo anuales relacionada con la demanda incrementada a

partir de la inversion realizada.

Los impactos directos son aquellos correspondientes al sector de actividad en la cual recae
directamente la inversion realizada. En nuestro caso, y dado que sélo estamos considerando la

porcion de ésta, nuestro impacto directo se ubicara siempre en el sector construccion.

Por el lado de los impactos indirectos, tendremos la cantidad de puestos de trabajo que se
derivan del incremento en la produccion generado por la demanda de los insumos necesarios
para la realizacion de las obras consideradas, asi como la de la producciébn misma de estos
insumos, hasta contabilizar la totalidad del impacto hacia atras. Por ultimo, el impacto total

comprende la suma de los otros dos.

En el cuadro siguiente puede verse la cantidad de puestos de trabajos generados en forma

directa e indirecta por cada 10 millones de pesos de inversion en obras viales.

; Puestos de Trabajo Anuales Generados
Tipo de Obra

Cada $10 Millones de Inversién en Obras Viales
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Directos Indirectos Totales
Puentes 4 8 12
Caminos 4 6 10
Repavimentacion 6 4 10
Mantenimiento 6 4 10

En los puntos siguientes pueden verse los puestos de trabajos directos e indirectos que podrian

generar cada uno de los corredores viales.

11.1.1. Corredor Vial A

Para la estimacion de la cantidad de puestos de trabajo que pueden generarse se han

considerado las siguientes inversiones estimadas durante el periodo del Proyecto:

; Inversion Plazo de
Tipo de Obra : » .
Estimada (%) Inversién (afos)
Caminos 11.750.727.272 4
Repavimentacion
o 6.118.333.310 15
y Mantenimiento
TOTAL 17.869.060.583

Por lo tanto, la cantidad de puestos de trabajos que se espera generar con las obras viales

previstas en este Proyecto seria la siguiente:

Cantidad de Puestos de Trabajos Anuales
AROS Generados por el Proyecto
Directos Indirectos Totales
la4 1.420 1.928 3.348
5 ai5 245 166 411
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11.1.2. Corredor Vial B

Para la estimacion de la cantidad de puestos de trabajo que pueden generarse se han

considerado las siguientes inversiones estimadas durante el periodo del Proyecto:

; Inversion Plazo de
Tipo de Obra _ » .
Estimada (%) Inversién (afos)
Caminos 11.705.785.123 4
Repavimentacion
o 4.739.317.466 15
y Mantenimiento
TOTAL 16.445.102.591

Por lo tanto, la cantidad de puestos de trabajos que se espera generar con las obras viales

previstas en este Proyecto seria la siguiente:

Cantidad de Puestos de Trabajos Anuales
Afios Generados por el Proyecto
Directos Indirectos Totales
la4d 1.360 1.884 3.245
5 alil5 190 128 318
11.1.3. Corredor Vial C

Para la estimacion de la cantidad de puestos de trabajo que pueden generarse se han

considerado las siguientes inversiones estimadas durante el periodo del Proyecto:
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; Inversion Plazo de
Tipo de Obra : . .
Estimada (%) Inversién (afios)
Caminos 7.047.107.438 4
Repavimentacion
7.916.411.435 15

y Mantenimiento

TOTAL

14.963.518.873
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Por lo tanto, la cantidad de puestos de trabajos que se espera generar con las obras viales

previstas en este Proyecto seria la siguiente:

11.1.4.

Cantidad de Puestos de Trabajos Anuales
AROS Generados por el Proyecto
Directos Indirectos Totales
1a4 1.021 1.272 2.293
5 ai5 317 215 531

Corredor Vial E

Para la estimacion de la cantidad de puestos de trabajo que pueden generarse se han

considerado las siguientes inversiones estimadas durante el periodo del Proyecto:

y Mantenimiento

) Inversion Plazo de
Tipo de Obra : » .
Estimada ($) Inversion (afos)
Caminos 17.418.884.297 4
Repavimentacion
5.283.453.267 15
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TOTAL 22.702.337.565

Por lo tanto, la cantidad de puestos de trabajos que se espera generar con las obras viales

previstas en este Proyecto seria la siguiente:

Cantidad de Puestos de Trabajos Anuales
AROS Generados por el Proyecto
Directos Indirectos Totales
1a4 1.953 2.756 4.709
5 a15 211 143 355
11.1.5. Corredor Vial F

Para la estimacién de la cantidad de puestos de trabajo que pueden generarse se han

considerado las siguientes inversiones estimadas durante el periodo del Proyecto:

: Inversion Plazo de
Tipo de Obra : » .
Estimada (%) Inversién (afos)
Caminos 14.413.223.140 4
Repavimentacion
o 5.663.923.140 15
y Mantenimiento
TOTAL 20.077.146.281

Por lo tanto, la cantidad de puestos de trabajos que se espera generar con las obras viales

previstas en este Proyecto seria la siguiente:

e Cantidad de Puestos de Trabajos Anuales
fios
Generados por el Proyecto
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Directos Indirectos Totales
1a4 1.668 2.316 3.983
5 a15 227 154 380
11.1.6. Corredor Vial SUR

Para la estimacion de la cantidad de puestos de trabajo que pueden generarse se han

considerado las siguientes inversiones estimadas durante el periodo del Proyecto:

) Inversion Plazo de
Tipo de Obra ; » .
Estimada (%) Inversién (afos)
Caminos 12.302.520.661 4
Repavimentacion
o 4.063.529.730 15
y Mantenimiento
TOTAL 7.222.909.895

Por lo tanto, la cantidad de puestos de trabajos que se espera generar con las obras viales

previstas en este Proyecto seria la siguiente:

Cantidad de Puestos de Trabajos Anuales
AROS Generados por el Proyecto
Directos Indirectos Totales
1a4 1.393 1.956 3.348
5 ai5 163 110 273
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11.2. Estimacidn del impacto del Proyecto en el fomento de las pequefias y
medianas empresas y de la industria nacional en general

Todo proyecto de infraestructura como el que se propone tiene beneficios en las pequefias y
medianas empresas de la zona donde las obras se desarrollan como asi también en la industria

en general.

La cuantificacibn econdmica resulta dificultosa dada la imposibilidad de contabilizar
detalladamente el destino de los beneficios y costos segun sector de la sociedad o categoria de

beneficiario.

Hay algunas cuestiones importantes a tener en cuenta a la hora de interpretar estimaciones de

los impactos.

- El valor bruto de la produccion

- El valor agregado bruto

Dichos valores representan las variaciones aproximadas en cada una de las variables

provocadas por la demanda generada por el Proyecto que se esta considerando.

Estos datos hacen referencia a un periodo de 12 meses. A su vez, los resultados presentados

son subdivididos en directos, indirectos y totales.
Los impactos directos son aquellos correspondientes al sector de actividad en la cual recae
directamente la inversion. En nuestro caso, y dado que sélo estamos considerando la porcion

de ésta, nuestro impacto directo se ubicara siempre en el sector construccion.

Por el lado de los impactos indirectos, tendremos aquellos derivados del incremento en la

produccion generado por la demanda de los insumos necesarios para la realizacion de las obras
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consideradas, asi como la de la produccion misma de estos insumos, hasta contabilizar la

totalidad del impacto hacia atras.

Por ultimo, el impacto total comprende la suma de los otros dos.

En cuando a la matriz insumo producto, su empleo implica la aceptacion de una cierta

estabilidad en las relaciones intersectoriales. Los resultados para cada Corredor Vial fueron los

siguientes:
11.2.1. Corredor Vial A
TIPO DE OBRA Monto ($)
11.750.727.273
11.750.727.273
IMPACTO TOTAL DIRECTO INDIRECTO TOTAL
Valor Bruto de la Producciéon 9.711.344.853 12.066.043.811 21.777.388.664
Valor Agregado 2.477.257.329 5.924.407.235 8.401.664.565
(% sobre PBI) 0,58%
Valor Agregado

Los sectores de mayor impacto total del valor agregado, se presentan a continuacion:

NO

DESCRIPCION

ANUAL

TOTAL 4
ANOS
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(Primeros 4
afos)

1| CONSTRUCCION 699.179.486 2.796.717.944
EXTRACCION DE PETROLEO,

2 | GAS, CARBON Y URANIO 324.591.342 1.298.365.369
EXTRACCION DE OTROS

3| MINERALES 249.858.733 999.434.933

4 | REFINACION DE PETROLEO 169.585.423 678.341.692
SERVICIOS A LAS EMPRESAS Y

5| PROFESIONALES 148.030.855 592.123.418
TRANSPORTE TERRESTRE DE

6 | CARGA 116.645.046 466.580.184

7 | CEMENTO, CAL Y YESO 92.331.503 369.326.011
ARTICULOS DE HORMIGON,

8| CEMENTO Y YESO 39.030.919 156.123.677

9 | INSTITUCIONES FINANCIERAS 14.925.755 59.703.019
INDUSTRIAS BASICAS DE

10 | HIERRO Y ACERO 14.042.491 56.169.965
11| RESTO 232.194.588 928.778.353

TOTAL 2.100.416.141 8.401.664.565

Valores en pesos corrientes
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11.2.2. Corredor Vial B
TIPO DE OBRA Monto ($)
Caminos 11.705.785.123
11.705.785.123
TOTAL
IMPACTO TOTAL DIRECTO INDIRECTO TOTAL

Valor Bruto de la Produccién 9.674.202.582

12.019.895.694

21.694.098.276

Valor Agregado 2.467.782.744

5.901.748.588

8.369.531.332

(% sobre PBI)

0,58%

Valor Agregado

Los sectores de mayor impacto total del valor agregado, se presentan a continuacion:

ANUAL
e . TOTAL 4
N DESCRIPCION (Primeros 4 AROS
afios)
1| CONSTRUCCION 696.505.385 2.786.021.541
EXTRACCION DE PETROLEO,
2 | GAS, CARBON Y URANIO 323.349.901 1.293.399.606
EXTRACCION DE OTROS
3| MINERALES 248.903.117 995.612.468
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4| REFINACION DE PETROLEO 168.936.822 675.747.288
SERVICIOS A LAS EMPRESAS Y
5| PROFESIONALES 147.464.692 589.858.767
TRANSPORTE TERRESTRE DE
6 | CARGA 116.198.922 464.795.689
7| CEMENTO, CAL Y YESO 91.978.369 367.913.477
ARTICULOS DE HORMIGON,
8| CEMENTO Y YESO 38.881.640 155.526.562
9 | INSTITUCIONES FINANCIERAS 14.868.669 59.474.677
INDUSTRIAS BASICAS DE
10 | HIERRO Y ACERO 13.988.784 55.955.136
11| RESTO 231.306.530 925.226.122
TOTAL 2.092.382.833 8.369.531.332

Valores en pesos corrientes

11.2.3. Corredor Vial C
TIPO DE OBRA Monto ($)
Caminos 7.047.107.438
7.047.107.438
TOTAL
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IMPACTO TOTAL

DIRECTO

INDIRECTO

TOTAL

Valor Bruto de la Produccion

5.824.055.734

7.236.208.033

13.060.263.767

Valor Agregado

1.485.652.602

3.552.965.985

5.038.618.587

(% sobre PBI)

0,35%

Valor Agregado

Los sectores de mayor impacto total del valor agregado, se presentan a continuacion:

ANUAL
. : TOTAL 4
N DESCRIPCION (Primeros 4 AROS
afos)
CONSTRUCCION 419.309.617 1.677.238.469
EXTRACCION DE PETROLEO,
GAS, CARBON Y URANIO 194.662.850 778.651.401
EXTRACCION DE OTROS
MINERALES 149.844.456 599.377.825
REFINACION DE PETROLEO 101.703.211 406.812.844
SERVICIOS A LAS EMPRESAS Y
PROFESIONALES 88.776.576 355.106.305
TRANSPORTE TERRESTRE DE
CARGA 69.953.983 279.815.931
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7| CEMENTO, CALY YESO 556.372.745 221.490.978

ARTICULOS DE HORMIGON,

8| CEMENTO Y YESO 23.407.494 93.629.977
INSTITUCIONES FINANCIERAS 8.951.224 35.804.898
9
INDUSTRIAS BASICAS DE
10 | HIERRO Y ACERO 8.421.517 33.686.066
11 |RESTO 139.250.973 557.003.893
TOTAL 1.259.654.647 5.038.618.587

Valores en pesos Corrientes

11.2.4. Corredor Vial E
TIPO DE OBRA Monto ($)
Caminos 17.418.884.298
17.418.884.298
TOTAL
IMPACTO TOTAL DIRECTO INDIRECTO TOTAL
Valor Bruto de la Producciéon 14.395.772.147 | 17.886.298.966 32.282.071.113
Valor Agregado 3.672.203.243 8.782.142.736 12.454.345.979
(% sobre PBI) 0,86%
Valor Agregado
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Los sectores de mayor impacto total del valor agregado, se presentan a continuacion:

ANUAL
. 5 TOTAL 4
N DESCRIPCION (Primeros 4 AROS
afos)
1| CONSTRUCCION 1.036.440.238 4.145.760.951
EXTRACCION DE PETROLEO,
2 | GAS, CARBON Y URANIO 481.163.327 1.924.653.310
EXTRACCION DE OTROS
3| MINERALES 370.382.213 1.481.528.850
4 | REFINACION DE PETROLEO 251.387.747 1.005.550.990
SERVICIOS A LAS EMPRESAS Y
5| PROFESIONALES 219.435.978 877.743.911
TRANSPORTE TERRESTRE DE
6 | CARGA 172.910.707 691.642.828
7 | CEMENTO, CAL Y YESO 136.869.125 547.476.501
ARTICULOS DE HORMIGON,
8 | CEMENTO Y YESO 57.858.126 231.432.506
9 | INSTITUCIONES FINANCIERAS 22.125.439 88.501.754
INDUSTRIAS BASICAS DE
10 | HIERRO Y ACERO 20.816.118 83.264.474
11| RESTO 344.197.476 1.376.789.903
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TOTAL

3.113.586.495

12.454.345.979

Valores en pesos corrientes

11.2.5. Corredor Vial F
TIPO DE OBRA Monto ($)
Caminos 14.413.223.140
14.413.223.140
TOTAL
IMPACTO TOTAL DIRECTO INDIRECTO TOTAL

Valor Bruto de la Producciéon 11.911.754.662

14.799.984.531

26.711.739.193

Valor Agregado 3.038.557.685

7.266.767.535

10.305.325.220

(% sobre PBI)

0,71%

Valor Agregado

Los sectores de mayor impacto total del valor agregado, se presentan a continuacion:

N° DESCRIPCION

ANUAL
TOTAL 4
(Primeros 4 ANOS
afos)
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1| CONSTRUCCION 857.600.531 3.430.402.123
EXTRACCION DE PETROLEO,
2 | GAS, CARBON Y URANIO 398.137.693 1.592.550.771
EXTRACCION DE OTROS
3| MINERALES 306.472.067 1.225.888.269
4 | REFINACION DE PETROLEO 208.010.320 832.041.281
SERVICIOS A LAS EMPRESAS Y
5| PROFESIONALES 181.571.888 726.287.553
TRANSPORTE TERRESTRE DE
6 | CARGA 143.074.640 572.298.561
7 | CEMENTO, CAL Y YESO 113.252.101 453.008.404
ARTICULOS DE HORMIGON,
8 | CEMENTO Y YESO 47.874.598 191.498.393
9 | INSTITUCIONES FINANCIERAS 18.307.653 73.230.611
INDUSTRIAS BASICAS DE
10 | HIERRO Y ACERO 17.224.258 68.897.032
11 | RESTO 284.805.556 1.139.222.223
TOTAL 2.576.331.305 10.305.325.220

Valores en pesos corrientes
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11.2.6. Corredor Vial Sur
TIPO DE OBRA Monto ($)
Caminos 12.302.520.661
12.302.520.661
TOTAL
IMPACTO TOTAL DIRECTO INDIRECTO TOTAL

Valor Bruto de la Producciéon 10.167.372.447

12.632.643.907

22.800.016.354

Valor Agregado 2.593.584.956

6.202.606.930

8.796.191.886

(% sobre PBI)

0,61%

Valor Agregado

Los sectores de mayor impacto total del valor agregado, se presentan a continuacion:

ANUAL
e 2 TOTAL 4
N DESCRIPCION (Primeros 4 AROS
afos)
1| CONSTRUCCION 732.011.719 2.928.046.876
EXTRACCION DE PETROLEO,
2 | GAS, CARBON Y URANIO 339.833.578 1.359.334.312
EXTRACCION DE OTROS
3| MINERALES 261.591.658 1.046.366.632
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4| REFINACION DE PETROLEO 177.548.855 710.195.419

SERVICIOS A LAS EMPRESAS Y
5| PROFESIONALES 154.982.122 619.928.488

TRANSPORTE TERRESTRE DE
6 | CARGA 122.122.491 488.489.965

7| CEMENTO, CAL Y YESO 96.667.227 386.668.908

ARTICULOS DE HORMIGON,
8| CEMENTO Y YESO 40.863.742 163.454.969

9 | INSTITUCIONES FINANCIERAS 15.626.642 62.506.567

INDUSTRIAS BASICAS DE

10 | HIERRO Y ACERO 14.701.902 58.807.607
11| RESTO 243.098.036 972.392.143
TOTAL 2.199.047.972 8.796.191.886

Valores en pesos corriente

12.0tras consideraciones relevantes del Proyecto

12.1. Identificacion de expropiaciones y/o servidumbres necesarias para el
Proyecto PPP; indicando estado de avance de los tramites respectivos y
necesidad de relocalizacion de poblacion afectada.

Las expropiaciones que sea necesario realizar a los fines de liberar la zona de camino del

Corredor Vial para el cumplimiento del objeto del Contrato PPP, se efectuara siguiendo las
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pautas establecidas la Ley PPP y el Decreto Reglamentario PPP; y el procedimiento dispuesto
en la Ley N° 21.499.

El Contratista PPP debera formalizar con antelacién suficiente la presentacion de la
documentacion necesaria para la tramitacion de las declaraciones de afectacion con destino a
utilidad publica y sujecidén a expropiacion de los bienes inmuebles que deban ser expropiados
para la ejecucion de cada una de las obras (identificacion de terrenos afectados y su plano de
mensura), de manera de poder cumplir con la fecha de inicio prevista en el Plan de Obras

Principales.

Estara a cargo del Ente Contratante la declaracion de utilidad publica y sujecion a expropiacion
de los inmuebles afectados, de conformidad con las disposiciones legales vigentes. También
estara a cargo del Ente Contratante la realizacion de las gestiones ante propietarios, ocupantes
e intrusos existentes de manera previa al inicio de la obra; el diligenciamiento administrativo,
judicial o extrajudicial relativo a los mismos necesarios para la liberacion de la traza; y el pago

del valor de las expropiaciones determinada por la reglamentacion vigente.

De los relevamientos realizados en los tramos donde se ejecutaran las obras y variantes, no

surge la necesidad de realizar la relocalizacion de la poblacion afectada.

Todas las variantes de rutas se han desarrollado tratando de afectar el menor nimero de

viviendas posibles.

12.2. Evaluacion de si el Proyecto es objetivo y realista, y si cuenta con un nivel
adecuado de articulacién y fundamentacion de las cuestiones técnicas,
econdmicas, sociales, fiscales, programéticas, entre otras

Para la elaboracion del Proyecto, se ha efectuado de manera primaria, un analisis tendiente a

evaluar de qué manera se encontraria mejor atendido el interés publico de los potenciales
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usuarios del Proyecto y demas personas que pudieran verse indirectamente beneficiadas con

el mismo.

Sumado a ello, se ha buscado que el Proyecto contenga, no sélo una adecuada distribucion de
riesgos, sino también que el reparto de los mismos resultara objetivo entre las partes de acuerdo

al mejor posicionamiento que cada una de ellas tuviera para asumirlos.

De esta manera, se contemplan propdsitos realistas en cuanto a la factibilidad de su concrecion
en la forma propiciada. Es ademas medible y mensurable, tanto en el tiempo como en el grado
de avance y consecucion del objeto del Proyecto, pudiendo determinarse facilmente su grado

de cumplimiento.

Para ello, y tal como se ha mencionado en el presente Dictamen, se ha contado con el
asesoramiento técnico, econémico y juridico, entre otros, tanto de esta cartera ministerial como

de los Ministerios de Finanzas de la Nacion y de su SSPPP y la D.N.V.

Teniendo en cuenta el asesoramiento e informes técnicos de los distintos profesionales
intervinientes en la articulacién del Proyecto, se han fijados objetivos claros, de modo que la
forma, tiempo y demas condiciones de ejecuciéon no genere duda a cada Contratista PPP,

encontrandose claramente definidos.

Por lo tanto, se ha buscado cuidadosamente desarrollar un Proyecto que contemple objetivos
realistas y coherentes, indicando el proposito central del mismo, y su desarrollo a largo plazo,
como asi también los objetivos especificos que deban ser cumplidos por etapas.

12.3. Descripcion de las caracteristicas principales del Contrato PPP

12.3.1. Descripcion de las Obras y de los Servicios

Las obras que el Contratista PPP debera o podra, segun el caso, realizar durante la ejecucion

del Contrato PPP seran las siguientes:

Obras Principales: por ellas el Contratista PPP recibird la Contraprestaciéon por Obras

Principales.El plazo promedio de construccion previsto para las Obras Principales sera de
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cuatro afios y la obligacion de ejecutarlas comenzara a partir de la fecha en que se cumplan

ciertas condiciones.

Obras Adicionales Obligatorias: en caso que el Ente Contratante lo solicite, ejecutara obras
adicionales obligatorias que satisfagan el interés publico por hasta un 20% adicional al valor
total dela Contraprestacion por Obras Principales. El monto, plazo y forma de contraprestacion

de las obras adicionales obligatorias seran fijados de comun acuerdo entre las partes.

Obras Adicionales Voluntarias: ante la solicitud justificada del Ente Contratante, podra ejecutar
obras adicionales voluntarias que satisfagan el interés publico, pero que excedan el20%
adicional al valor total de la Contraprestacion por Obras Principales. EI monto, plazo y forma de
contraprestacion por obras adicionales voluntarias seran fijados de comun acuerdo entre las
partes y, a falta de acuerdo, el Contratista PPP no tendra obligacion de realizar tales obras

adicionales voluntarias.

Las obras que el Ente Contratante podra realizar durante la ejecucion del Contrato PPP seran

las siguientes:

Obras en Curso: son las obras que el Ente Contratante se encuentra actualmente ejecutando
directa o indirectamente y que se incorporaran al Proyecto una vez finalizadas. El costo y riesgo
de ejecucion de las obras en curso correra por cuenta del Ente Contratante. El Contratista PPP

no recibird Contraprestaciénpor Obras Principales por estas obras.

Obras Adicionales Discrecionales: podra, a su costo y cargo, ejecutar, directa o indirectamente,
e incorporar al Proyecto,obras adicionales discrecionales que satisfagan el interés publico. El
Contratista PPP no recibira contraprestacion por la construccion de estas obras; sin embargo,

si tendra derecho a recibir una contraprestacion adicional por su operacion y mantenimiento.

Los servicios que el Contratista PPP debera ejecutar durante la ejecucién del Contrato PPP

seran las siguientes:

Las obligaciones de operacion y mantenimiento del Contratista PPP consistiran en prestar los

Servicios Principales. El Contratista PPP también tendra derecho a explotar comercialmente las
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areas de servicio y los predios remanentes de expropiaciones y a prestar servicios distintos de

los Servicios Principales.

Los Servicios Principales son los servicios de operaciéon y mantenimiento del Proyecto que el
Contratista PPP se obliga a prestar a cambio de recibir la Contraprestacion por Uso y, cuando
estuviere previsto en el pliego de licitacion, la Contraprestacion por Disponibilidad. Los Servicios
Principales incluiran inicialmente la operacion y mantenimiento del Proyecto desde la fecha de
toma de posesion y de las Obras Principales y las Obras en Curso (teniendo en cuenta que el
costo de operar y mantener las Obras en Curso deberd ser contemplado por cada oferente al

momento de presentar su oferta).

Si posteriormente se realizaran o incorporaran obras adicionales obligatorias, voluntarias o
discrecionales, el Contratista PPP también estara obligado a operar y mantener tales obras. El
monto, plazo y forma de contraprestacion por la operacién y mantenimiento de las obras
adicionales discrecionales seran fijados de comun acuerdo entre las partes o, en su defecto,

mediante determinaciéon del Panel Técnico.

Los Servicios Principales comenzaran a prestarse a partir de la fecha de toma de posesion de
los predios y bienes afectados al Proyecto (se trata en todos los casos de proyectos existentes
gue pueden calificarse como brownfield) y se extenderan durante todo el plazo de vigencia del
Contrato PPP.

12.3.2. Descripcion de Contraprestacion del Contratista PPP
La remuneracién del Contratista PPP comprendera la Contraprestacion Puablica y la

Contraprestacién por Uso contemplada en el Contrato PPP.

La Contraprestacion Publica comprendera la Contraprestacion por Inversion y la
Contraprestacion por Disponibilidad, en caso que corresponda, y la Contraprestacion por Uso
comprendera la Contraprestacion por Transito, la Contraprestacion por Exceso de Carga y la

Contraprestacion por Explotacion Comercial.
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La Contraprestacion por Inversion sera aquella que perciba el Contratista PPP por la ejecucion
de las Obras Principales, a través de los TPIs que recibira en funcion del avance de las Obras

Principales.

En los casos en que el Pliego de licitacién prevea inicialmente una Contraprestacion por
Disponibilidad, tal Contraprestacion por Disponibilidad consistird en la entrega al Contratista
PPP, por cada mes calendario (un "Periodo de Disponibilidad™), de uno o mas TPDs. Cada TPD
contemplara un unico pago al contado y en Pesos a los 15 dias habiles de emitido (un "Pago

por Disponibilidad").

Ademas, el Contratista PPP tendra derecho a recibir, en concepto de Contraprestacion por Uso
y segun el Corredor, (i) todo el ingreso por transito del Proyecto, (ii) todo el ingreso por exceso

de carga del Proyecto y (iii) todo el ingreso por explotacién comercial del Proyecto.

El propésito de la Contraprestacién por Uso es vincular una parte de la contraprestacion por
operacion y mantenimiento al éxito de la operacion y mantenimiento del Proyecto a fin de otorgar
al Contratista PPP la posibilidad de maximizar eficiencias. En los casos en que el pliego de
licitacion prevea inicialmente una Contraprestacion por Disponibilidad, la Contraprestacion por
Uso también posibilitara a cada oferente solicitar una menor Contraprestacion por Disponibilidad

como parte de su oferta.

Si bien el Contratista PPP tendra derecho a recibir la totalidad del ingreso por transito, para
ciertos corredores viales que cuentan con historial de transito significativo, el pliego de la
Licitacion requerira que el Contratista PPP deposite mensualmente un monto en una cuenta del
Fideicomiso PPP. Dicho monto resultara de multiplicar la tarifa aplicable a una categoria
vehicular identificada en el pliego de la licitacion por una cantidad de vehiculos de tal categoria
a ser establecida en el pliego de licitacion para cada periodo mensual. De esta manera la
Contribucion por Transito del Contratista PPP variara en funcion de la actualizacion real de

tarifas.

Las tarifas por transito y por exceso de carga iniciales y su mecanismo de ajuste seran incluidas

en los Pliegos.
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12.3.3. Régimen sancionatorio

El Contrato PPP contemplara la aplicacion de multas y sanciones ante incumplimientos de las
obligaciones del Contratista PPP, ya sea que se produzcan durante la etapa de construccion o

en la de operacién y mantenimiento.

Las multas se aplicaran ante incumplimientos en los parametros de calidad de construccion y
parametros de calidad de operacion mientras que las sanciones seran como consecuencia de

cualquier otro incumplimiento del Contratista PPP.

En el Contrato PPP se prevera, ademas, el régimen impugnatorio de las multas y sanciones.
12.3.4. Solucién de controversias

A los efectos de dirimir una controversia entre el Contratista PPP y el Ente Contratante, el

Contrato PPP prevera las siguientes alternativas:

(@ Panel Técnico

. El Contrato PPP contemplaraun mecanismo inicial de solucion de controversias mediante
la intervencion de un panel técnico para controversias que sean de cardcter técnico,

interpretativo o patrimonial.

. El panel técnico actuara con base en un reglamento propio que se ajustara al régimen

de participacion publico privada y a las mejores practicas internacionales.
(b)  Arbitraje

. El Contrato PPP contemplard un mecanismo de arbitraje para lasolucion de (i)
controversias surgidas con motivo de la extincion del Contrato PPP por razones de interés
publico, (ii) controversias que no sean de caracter técnico, interpretativo o patrimonial y/o(iii)

impugnaciones contra las recomendaciones del panel técnico.
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. Los miembros del tribunal arbitral seran seleccionados por las partes y resolveran
definitivamente las controversias con base en el Reglamento de Arbitraje de la Comision de las

Naciones Unidas para el Derecho Mercantil (CNUDMI).

. La sede del arbitraje podr4 ser establecida en la Republica Argentina o en otra
jurisdiccién, de acuerdo con los criterios que se prevean en el acuerdo de arbitraje del Contrato
PPP.
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ANEXO 1 - MATRIZ DE RIESGO
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EL PRESENTE ES UN DOCUMENTO MERAMENTE DESCRIPTIVO E INFORMATIVO SIN CONTENIDO NI CONSECUENCIAS LEGALES. LAS RELACIONES ENTRE EL ENTE
CONTRATANTE Y EL CONTRATISTA SE REGIRAN EXCLUSIVAMENTE POR LOS PLIEGOS Y EL CONTRATO PPP.

Riesgo Asignacion Mitigacion
Descripcion
Categoria Pablico | Privado | Compartido Justificacién Medida
Riesgo de La DNV tiene experiencia y un equipo | EI Ente Contratante debe realizar
Expropiaciones. X de profesionales asignado | evaluaciones de los bienes inmuebles
Costo de la especificamente a las tareas de | afectados y divulgar esa informacién en
adquisicion de los adquisiciéon de bienes inmuebles y/o | el proceso licitatorio. Si bien hay zonas
bienes  inmuebles fracciones para la ejecucion de las | de variantes de traza, gran parte de las
ylo fracciones Obras del Contratista PPP. DNV estd | Obras del Contratista PPP se
necesarios para el legalmente habilitada para declarar de | desarrollardn sobre la zona de camino
Proyecto. utilidad puablica los bienes inmuebles | actual. Los inmuebles a expropiar para
Declaracion de ylo fracciones a expropiar. El costo de | ampliar la zona de camino y para la
utilidad publica. las expropiaciones puede variar en | construccion de variantes estan
Retrasos en su virtud de modificaciones que puedan | localizados en zonas rurales y zonas
adquisicién y producirse en el trazado en las zonas | no urbanizadas. Los trazados de las
consiguiente de variantes y de las tasaciones que | variantes, en parte de su recorrido, se
RIESGO DE demora de la obra realice el Tribunal de Tasaciones de la | desarrollardn utilizando zonas de

EXPROPIACIONES

en cuestion.

Nacion. DNV esta mejor posicionada
para entablar la gestién y esta facultada
para celebrar los convenios de
avenimiento.

caminos rurales existentes evitando el
paso por zonas urbanas y nuevas
divisiones de los predios afectados. La
demora en Obras del Contratista PPP
ocasionada por atrasos en las
expropiaciones a cargo del Ente
Contratante daré derecho al Contratista
PPP a suspender el cumplimiento de
su ejecucion durante el plazo de
demora. Estard a cargo de la DNV la
realizacion de todas aquellas gestiones
necesarias para la liberacién de la traza
ante propietarios, intrusos u ocupantes
hasta la fecha de toma de posesién de
los bienes inmuebles afectados (y




respecto de aquellos intrusos u
ocupantes  identificados por el
Contratista PPP dentro del plazo de
verificacion posterior a la toma de
posesion). El pago del valor de las
expropiaciones estar4d a cargo de la
DNV.

Riesgo de demora
ylo deficiente
identificacién de los
bienes  inmuebles
ylo fracciones
necesarias para el
Proyecto por parte
de Contratista PPP,
como asimismo
atrasos del
Contratista PPP en
la elaboracién de la
documentacién
necesaria para la
expropiacion por
parte del Ente
Contratante
(identificacion de
terrenos afectados y
su plano de
mensura)

Dado que el Contratista PPP tendra la
responsabilidad por la elaboracion e
idoneidad del Proyecto Ejecutivo, se
encuentra en mejor situacion tanto para
la identificacion de los bienes
inmuebles y/o fracciones a ser
afectados al Proyecto como para la
gestion de la documentacion necesaria
para su expropiacion.

El Contratista PPP debera previsionar
estas tareas al elaborar su Proyecto
Ejecutivo y ejecutarlas en tiempo y
forma para evitar demoras en los
tramites de expropiacion que puedan
serle imputables.




RIESGO SOCIAL Y
AMBIENTAL

Riesgo de
condiciones
ambientales ylo

sociales que pueden
afectar al Proyecto.
Riesgo de dafio
ambiental 0
afectacion a las
comunidades
locales.

El Contratista PPP sera responsable de
gestionar la estrategia ambiental y
social para todo el Proyecto, asi como
de obtener todas las licencias, permisos
y autorizaciones necesarias. El Ente
Contratante informard los aspectos
ambientales a ser considerados por el
Contratista PPP. El Ente Contratante
serd responsable por los impactos
sociales inevitables que se generen
como consecuencia del desarrollo del
Proyecto (por ej., compensacion por la
expropiacién de derechos sobre tierras
ocupadas ylo reubicacién de
comunidades).

El Ente Contratante debera llevar a
cabo la debida diligencia necesaria
para determinar la idoneidad ambiental
del sitio y divulgar todos los aspectos
ambientales a ser considerados por el
Contratista PPP. En la mayor parte del
trazado las obras previstas se
corresponden con la traza actual, razén
por la cual la zona ya esta impactada
por la obra vial. El trazado de las
variantes ha sido realizado de forma tal
de generar el menor impacto posible en
la zona. No se afectardn tierras
indigenas y no es necesaria la
reubicacién de comunidades. En las
zonas de variantes, antes de la
convocatoria a licitacion, el Ente
Contratante realizard procedimientos
de consultas con los actores afectados
por el Proyecto. Los riesgos
relacionados con la construccion de las
Obras del Contratista PPP y con la
operacion 'y mantenimiento  del
Proyecto seran asumidos por el
Contratista PPP, el cual podra
mitigarlos asignandolos debidamente a
los contratistas apropiados.

RIESGO DE DISENO
DE PROYECTO
EJECUTIVO

El  Proyecto se
licitard con base en
un Anteproyecto
Técnico y
correspondera al
Contratista PPP la

elaboracion del
Proyecto Ejecutivo
de las Obras
Principales.

El Contratista PPP tendra Ia
responsabilidad por la elaboracién y la
idoneidad del disefio del Proyecto
Ejecutivo y su cumplimiento conforme
los Pardmetros de Calidad, las
especificaciones de resultado o
indicadores clave de desempefio. El
Contrato PPP incluira el Anteproyecto
Técnico de las Obras Principales,
siendo el Contratista PPP responsable
de cualquier error en el disefio del
Proyecto Ejecutivo. Un  disefio

Se organizara, previo al llamado a
licitacion, una instancia de consultas,
revision y  enriquecimiento  del
Anteproyecto  Técnico y demés
documentacion técnica. Esto permitira
realizar las correcciones que pudieran
ser necesarias antes del llamado a
Licitacién. Asimismo, se otorgard la
mayor cantidad de informacion
disponible durante el proceso
denominado "Data Room"; y se
estableceran plazos adecuados para la




defectuoso del Proyecto Ejecutivo es un
riesgo del Contratista PPP, y puede que
los cambios requeridos por el Ente
Contratante para ajustar el Proyecto
Ejecutivo a los parametros técnicos
requeridos representen un riesgo para
el Contratista PPP.

elaboracién del Proyecto Ejecutivo
definitivo.

RIESGO DE
CONSTRUCCION

Riesgo de
sobrecostos y/o
demoras en los
cronogramas

durante el periodo
de construcciéon de
las Obras del
Contratista PPP.

El Contratista PPP asumira el riesgo de
construccion de todas las Obras del
Contratista PPP previstas en el
Contrato PPP. También asumira el
riesgo de, dafios a terceros, dafos a
personas 0 cosas COmMO consecuencia
de la construccion de las Obras del
Contratista PPP. El Contratista PPP
deberda proyectar y construir de
conformidad con las reglas del buen
arte y sera responsable de ejecutar las
obras libre de defectos (y de reparar
cualquier defecto que se verifique luego
de terminada su construccion). El
Contratista PPP asumird el riesgo de
sobrecostos pero se contemplaran en
los Pliegos pautas especificas referidas
a costos derivados de demoras
generadas por problemas con las
expropiaciones, el corrimiento de redes
de servicios publicos, los riesgos
arqueoldégicos, eventos de fuerza mayor
y otros eventos no atribuibles al
Contratista PPP.

Se solicitaran al Contratista PPP
garantias por el cumplimiento de sus
obligaciones con relacién a la ejecucion
de las Obras del Contratista PPP. Se
exigira al Contratista PPP que
implemente un sistema de autocontrol
de calidad y de control de calidad
respecto a sus subcontratistas. El Ente
Contratante a la vez implementara un
sistema de auditorias de calidad.

RIESGO CON
SERVICIOS
AFECTADOS POR
LAS OBRAS

Riesgo de
sobrecostos y/o
demoras por
traslado y

reubicacién de las
redes de servicios
publicos o privados
afectadas por las

El Contratista PPP tendra la
responsabilidad de elaborar los
proyectos para el traslado y reubicacién
de las redes de servicios publicos o
privados afectados por las Obras del
Contratista PPP. El Contratista PPP
tendra a su cargo el pago de los
corrimientos hasta un monto tope

Se establecerd en los Pliegos la
metodologia a seguir por el Contratista
PPP para la contrataciéon del
corrimiento de las redes de servicios
publicos o privados afectadas por las
Obras del Contratista PPP, la forma de
valorizarlos y la metodologia de
compensacion para cuando se supere




obras.

establecido en los Pliegos. Los costos
superiores al monto tope establecido
seran compensados por el Ente
Contratante.

el monto tope. El incumplimiento del
pago de la compensacion cuando se
supere el monto tope por parte del Ente
Contratante, dentro del plazo previsto,
otorgara derecho al Contratista PPP a
solicitar la suspension del plazo
contractual para el cumplimiento de sus
obligaciones que resulten afectadas.

Riesgo de
sobrecostos y/o
demoras de
construccion por
deficiente

identificacién y

cuantificacién de las
redes de servicios
publicos o privados
afectadas por las
obras.

El Contratista PPP sera responsable de
recabar la informacién, en la DNV y/o
en las reparticiones publicas o privadas
pertinentes, respecto de la existencia
de las redes de servicios publicos o
privados que pudieran interferir en la
construccion de las Obras del
Contratista PPP, y respecto a la
condicién juridica en la que se
encuentran  enmarcadas  (permiso
precario y/u otro).

El Contratista PPP efectuara un
riguroso trabajo en la fase de
estructuracion y de identificacion de las
redes de servicios publicos o privados
afectados durante la etapa de
elaboracién del Proyectos Ejecutivo a
fin de no generar retrasos en
construccion de las obras.

RIESGO DE
DEMORAS EN
HABILITACION AL
COBRO DE LA
CONTRAPRESTACI
ON POR USO

Riesgo de terminar y
habilitar al transito
las Obras del
Contratista PPP.

El Contratista PPP asumird la
responsabilidad por el riesgo de
demoras en la ejecucién de las obras a
su cargo (salvo por eventos especificos
que otorguen derecho a ampliacién de
plazos) y por los sobrecostos que éstas
ocasionen.

Se implementard& un proceso de
reconocimiento de la inversion
realizada por el Contratista PPP a
través de la emisién de titulos de
reconocimiento de pago por inversion
(TPIs) en forma trimestral. Este
esquema facilitara la obtencion de
financiamiento por parte del Contratista
PPP para afrontar los costos de
construccion y otorgara previsibilidad a
sus costos financieros en la medida en
que cumpla con los plazos
contractuales  previstos para la
concrecion de tales obras. En ciertos
casos a ser especificamente
identificados en los Pliegos, se sujetara
la habilitacion de las estaciones de
cobro a la terminacién de ciertas obras
de modo de incentivar la concrecion de




las obras dentro de los plazos
contractuales previstos.

RIESGO
DESEMPERO

DE

Riesgo de que las
Obras del
Contratista PPP
puedan cumplir con
las exigencias 'y
Parametros de
Calidad previstos en
el Contrato PPP.

El Contratista PPP asumira el riesgo de
cumplir, por si y/o mediante sus
subcontratistas, con los Parametros de
Calidad. El Contratista PPP es el
encargado de la ejecucién de la obras y
de garantizar que las obras cumplan
durante su vida util con los Parametros
de Calidad. El Contratista PPP asume
los sobrecostos de mantenimiento por
Obras del Contratista PPP ejecutadas
en forma deficiente.

El Ente Contratante definira, e incluira
en los Pliegos, los Pardmetros de
Calidad a ser observados por el
Contratista PPP durante la duracién del
Contrato PPP basandose en los
antecedentes existentes en la DNV. A
fin de evitar sobrecostos en el
mantenimiento de las obras, el
Contratista PPP  podra efectuar
controles de carga y cobrar una
contraprestacion por uso a los
vehiculos que circulen con exceso de
carga.

RIESGO
RECURSOS
INSUMOS

Riesgo de que el
suministro de
inNSUMosS 0 recursos
necesarios para las
Obras del
Contratista PPP se
vea interrumpido o
que su costo
aumente.

El Contratista PPP asumird la
responsabilidad de asegurarse un
suministro  ininterrumpido de los
iNSUMOS 0 recursos necesarios para
ejecutar las Obras del Contratista PPP
y de gestionar los costos de dichos
iNSUMOS Yy recursos.

El Contratista PPP mitigara los riesgos
asignandolos debidamente a sus
subcontratistas o programando las
adquisiciones de insumos 0 recursos
con la debida anticipacion.

RIESGO DE
DEMANDA

LA

Riesgo de transito
pagante.

El riesgo de proyeccién de transito que
pasarda por las Estaciones de Cobro del
Corredor Vial estarda a cargo del
Contratista PPP. Gran parte de las
Estaciones de Cobro son existentes y
hay datos y antecedentes suficientes
como para establecer proyecciones de
trdnsito con un alto nivel de
previsibilidad. Las obras de ampliacion
de capacidad estaran establecidas en
el Contrato PPP y no se prevé, durante

El Contratista PPP deberd hacer una
completa evaluacién del riesgo de la
demanda y asegurarse que el Contrato
PPP contemple y asigne debidamente
el riesgo de los factores que puedan
afectar la demanda. Existe en la
Argentina, y se publicard para todos los
oferentes, informacién histérica sobre
transito pasante en los Corredores
Viales concesionados por peaje. Se
estableceran en el Contrato PPP




su vigencia, que el Contratista PPP
deba ejecutar obras de ampliacién a su
cargo distintas de las establecidas
inicialmente en el Contrato PPP debido
a un aumento de transito no previsto.

mecanismos de compensacién para el
caso de que se produzcan cambios
significativos en el transito pasante que
no hayan podido ser previstos por el
Contratista PPP al momento de realizar
su oferta como consecuencia de
habilitacion de vias de transporte
alternativas.

RIESGO
INGRESOS

DE

Riesgo de
insuficiencia de las
contraprestaciones
que recibird el
Contratista PPP por
la ejecucion de las
obras y la prestacion
de los servicios de
operacion y
mantenimiento  del
Proyecto.

Como contraprestacién por la ejecucion
de las Obras Principales, el Contratista
PPP tendra derecho a percibir la
Contraprestacion por Inversion, que
sera pagada por el Ente Contratante
mediante la entrega de titulos de
reconocimiento de inversibn a ser
emitidos por el Fideicomiso PPP. En
cuanto a la Contraprestacion por
Inversion, le compete al Contratista
PPP asegurarse que el monto
requerido sea suficiente para la
ejecucion de los Obras Principales en
tiempo y forma. Como contraprestacion
por la operacién y mantenimiento del
Proyecto, el Contratista PPP (i) podra
percibir, en caso de haberlo solicitados
en su oferta, la Contraprestacion por
Disponibilidad, que sera pagada por el
Ente Contratante mediante la entrega
de titulos de reconocimiento de
disponibilidad 'y (i) percibira la
Contraprestacion por Uso, que incluira
los ingresos por  transito  —
Contraprestacion por Transito-, por
exceso de carga —Contraprestacion por
Exceso de Carga- y por la explotacion
comercial del Proyecto -
Contraprestacion  por  Explotacion
Comercial-.

En cuanto al riesgo de suficiencia de la
Contraprestacion por Inversion, el
Contratista PPP contarda con la
informacioén técnica establecida en los
pliegos de Licitacién que,
complementada con relevamientos de
campo y estudios propios, le permitiran
calcular adecuadamente sus costos de
construccion al momento de ofertar.




En cuanto a la Contraprestacién por
Uso, la efectiva concrecion del riesgo
de ingresos y de la suficiencia de los
mismos para prestar el servicio de
operaciébn 'y  mantenimiento  del
Proyecto estara directamente
relacionada a exactitud o inexactitud de
las proyecciones de ingresos realizadas
por el oferente al momento de ofertar.
Con relacion a la Contraprestacion por
Uso, la mayoria de la Estaciones de
Cobro son existentes y hay datos y
antecedentes suficientes como para
establecer proyecciones de transito.
Las tarifas estaran establecidas en los
Pliegos como asi también su
mecanismo de ajuste, y el Contratista
PPP ser4d compensado en caso que
cualquiera de los ajustes proyectados
no se realice en la fecha
contractualmente prevista al efecto.

En cuanto a la Contraprestacién por
Disponibilidad, ésta otorga al oferente
la posibilidad de requerir un pago
adicional por parte del Ente Contratante
en aquellos casos en que el oferente
estime que los ingresos por transito,
exceso de carga y explotacion
comercial no sean suficientes para
cubrir el costo de prestacién del servicio
de operacibn y mantenimiento del
Proyecto

En cuanto al riesgo de suficiencia de la
Contraprestacion por Uso, no se
otorgardn garantias de ingresos
minimos teniendo presente que el PPP
Vial Etapa 1 se desarrollara sobre
tramos de rutas existentes y con
estaciones de peaje en operacion
desde hace mas de 20 afios, con
estadisticas de transitos y TDMA. La
recaudacion en las estaciones de cobro
sera a entero riesgo del Contratista
PPP; y el Contratista PPP no tendra
derecho a un ajuste de Ila
Contraprestaciéon por Uso en caso que
la recaudacién sea menor a la que
haya previsto al momento de presentar
su oferta. A fin de mitigar el riesgo de
suficiencia de la Contraprestacion por
Uso, en ciertos proyectos se otorgara a
cada oferente la posibilidad de solicitar,
al momento de ofertar, pagos por
disponibilidad en caso que considere
que la Contraprestacion por Uso
asociada al Proyecto no resultara
suficiente para  cubrir el costo de
prestacion del servicio de operacion y
mantenimiento del mismo.

Riesgo de liquidez
respecto del pago

de la
Contraprestacion
por Obras

Principales.

El pago de la Contraprestacion por
Inversion estara& a cargo del
Fideicomiso PPP. Las fuentes
primarias de fondeo del Fideicomiso
PPP seran (i) el flujo de fondos
correspondiente al impuesto sobre el

El compromiso del Estado Nacional, a
través del Ministerio de Transporte de
la Nacién, de realizar un aporte
contingente para cubrir cualquier
faltante de fondos del Fideicomiso PPP
mitiga  significativamente  cualquier




gasoil destinados al Sistema Integrado
Vial (SISVIAL) y (ii) el excedente de
recaudacion por transito de ciertos
proyectos. El riesgo de insuficiencia de
estas fuentes de fondeo para hacer
frente a tales obligaciones de pago
estara mitigado por el compromiso del
Estado Nacional, a través del Ministerio
de Transporte de la Nacion, en cuanto
fideicomitente del Fideicomiso PPP, de
realizar un aporte contingente en caso
que los montos depositados en el
Fideicomiso PPP no sean suficientes
para cumplir sus obligaciones con el
Contratista PPP.

variacion a la que pudiera estar
sometido el flujo de fondos del SISVIAL
como consecuencia de la variacion de
precios del petréleo o por cualquier
cambio de legislacién sobreviniente.
La falta de cumplimiento por parte del
Estado Nacional, a través del Ministerio
de Transporte de la Nacién, de su
compromiso de aporte contingente al
Fideicomiso PPP dara derecho a cada
Contratista PPP, en su caracter de
beneficiario del Fideicomiso PPP, a
reclamar directamente contra el Estado
Nacional.

RIESGO
OPERACION
MANTENIMIENTO

DE
Y

Riesgo de operar y

mantener el
Corredor Vial segun
Parametros de

Calidad, normas vy
especificaciones
establecidas en el
Contrato PPP.
Mayores costos de
mantenimiento
debidos a mayores
volimenes de
transito.

El Contratista PPP tendra la
responsabilidad principal de cumplir con
los estandares exigidos de operacion y
mantenimiento, segun lo establecido en
las especificaciones definidas en los
Pliegos. El Contratista PPP asumira el
riesgo de operacion y el riesgo de
mantenimiento periédico y preventivo,
de los trabajos de mantenimiento de
urgencia, de los trabajos debido a
errores de proyecto o de construccion y
de los trabajos de rehabilitacion.
También afrontara, hasta un tope a
establecer en el Contrato PPP la
implementacion de cambios
tecnoldgicos. ElI  Contratista PPP
asumira el mayor  costo  de
mantenimiento  por los  mayores
volimenes de transito o por no
controlar las cargas.
En caso de incorporacion de nuevos
carriles o realizacion de nuevas obras,
no previstas en el Contrato PPP, sea
gue su ejecucion se encuentre a cargo

Con respecto a las rutas existentes a la
toma de posesién, los oferentes
contardn con informacion sobre el
estado de las rutas que les permitira
evaluar el trabajo de mantenimiento a
futuro. Con relacion a la operacion y
mantenimiento  del  Proyecto, se
exigiran indicadores  claves de
desempefio que permitiran monitorear
los niveles de servicio y, ante su
incumplimiento, el Ente Contratante
podra aplicar sanciones. Con relacion a
las obras a cargo de la DNV, las que
recibira y mantendrd el Contratista
PPP, éste sera responsable del
mantenimiento normal pero no del
mantenimiento extraordinario que deba
ejecutarse como consecuencia de
defectos constructivos.




del Contratista PPP o del Ente
Contratante (en forma directa o a través
de terceros designados), se debera
reconocer al Contratista PPP los
sobrecostos originados en operacion y
mantenimiento.

RIESGO DE FUERZA
MAYOR

Riesgo de que
ocurran eventos
imprevistos o que
siendo previstos no
puedan ser evitados
0 que estén fuera
del control de la
parte que invoca la
fuerza mayor y que,
en cada  caso,
demoren o impidan
el cumplimiento de
las obligaciones de
la parte que invoca
la fuerza mayor .

La fuerza mayor es un riesgo
compartido. Los eventos caracteristicos
pueden incluir: eventos naturales de
fuerza mayor (incendio, inundacién,
terremotos, etc.) y eventos de fuerza
mayor que no se pueden asegurar
(huelgas, protestas, amenazas
terroristas, etc.). Los eventos de fuerza
mayor que ocurren durante la
construccion también pueden llegar a
ocasionar demoras en el inicio de los
ingresos.

El Contratista PPP tendra la obligacion
de contratar seguros exigidos en el
Contrato PPP que cubran estos riesgos
(riesgo retenido). Sin embargo, en el
caso de deficiencia en las coberturas
de los seguros contratados, el Ente
Contratante asumira las
compensaciones por fuerza mayor
(riesgo retenido). ElI Ente Contratante
sélo retiene el riesgo de fuerza mayor
no asegurable. Se detallaran en el
Contrato los eventos de fuerza mayor
cuya ocurrencia darqd derecho al
Contratista PPP a obtener
compensacion. Durante el evento de
fuerza mayor se suspenderad el
cumplimiento de las obligaciones
afectadas. No obstante ello, esta
suspension no alcanzara a las
obligaciones de pago o0 que deban
ejecutarse como consecuencia de
defectos constructivos.

RIESGO DE TIPO DE
CAMBIO

Riesgo de
fluctuaciones de la
moneda.

Los Pagos por Inversion especificados
en los TPIs estaran expresados y seran
pagaderos en Doblares mientras que
una porcion significativa de los costos
de construccién del Contratista PPP
seran pagaderos en moneda local.

A fin de mitigar el riesgo cambiario, y
como parte de su oferta, el oferente
podra elegir celebrar un contrato de
derivado (currency collar) con el
Fideicomiso PPP que estard vigente
durante todo el plazo de construccion
de las Obras Principales, en el cual se
fijara una relacibn de cambio de
referencia entre el dolar y la UVA al
momento de la adjudicaciéon, con una
banda de variacion de hasta el 10%. En




caso de variaciones en mas o menos
del 10% respecto de la relaciéon de
cambio de referencia al momento del
pago por inversién, se preveran pagos
a ser realizados o recibidos, segun
corresponda, por el Contratista PPP.

RIESGO POLITICO

Riesgo politico.
Riesgo de
intervencién o toma
del Corredor Vial por
parte del Gobierno.

El Ente Contratante asume Ila
responsabilidad por los actos politicos
que se especifique en el Contrato PPP
y que afecten la ecuacién econémico-
financiera del Contrato PPP. El
Contrato PPP regulara especialmente
la extincion anticipada del Contrato
PPP por razones de interés publico o
por razones imputables al Ente
Contratante.

En caso de producirse actos de
gobierno materialmente adversos, el
Contrato PPP establecerd mecanismos
de compensacion adecuados que
incluyan, en caso de extincion
anticipada del Contrato PPP por
razones de interés publico o por
razones imputables al Ente
Contratante, el repago de |las
inversiones no amortizadas y el pago
por extincion al Contratista PPP en los
términos y condiciones del Contrato
PPP.

Riesgo de
disponibilidad de
fondos sujetos a
aprobacion
presupuestaria del
sector publico

Para el caso que los fondos
provenientes del impuesto sobre el
gasoil destinados al SISVIAL resultaran
insuficientes para fondear la cuenta de
reserva del Proyecto mantenida por el
Fideicomiso PPP, el Estado Nacional, a
través del Ministerio de Transporte de
la Nacion, estara obligado a realizar
anualmente aportes contingentes en
efectivo al Fideicomiso PPP por el
monto necesario para que la cuenta de
reserva del Proyecto tenga al menos el
monto de reserva requerido para
realizar los Pagos por Inversion con
vencimiento durante eseafio calendario
y el Fideicomiso PPP tenga los fondos
necesarios para realizar todos los
demés pagos correspondientes al
Proyecto con vencimiento durante ese
afo calendario.

El/los aporte/s contingentes del Estado
Nacional, a través del Ministerio de
Transporte de la Nacion, al Fideicomiso
PPP para cada afio calendario sera
incorporado en el proyecto de la ley de
presupuesto nacional del afio
inmediatamente anterior y, luego de
aprobada la ley de presupuesto
nacional correspondiente, sera
aportado al Fideicomiso PPP con
anterioridad al vencimiento del primer
Pago por Inversibn durante ese afio
calendario. Para el eventual caso que
el referido aporte no fuere suficiente, el
Estado Nacional, a través del Ministerio
de Transporte de la Nacion, gestionara
la reasignacion de partidas
presupuestarias para solventar los
pagos correspondientes al Proyecto.




RIESGO
REGULATORIO Y
DE CAMBIOS EN LA
LEY

Riesgo de cambios
en la ley aplicable a
proyectos viales
bajo el régimen de
PPP.

El Ente Contratante asumira el riesgo
de cambios en la ley aplicable que
afecten a proyectos viales bajo el
régimen PPP o] que sean
discriminatorios con el Proyecto o con
el Contratista PPP.

El Contrato PPP contemplara el
mecanismo de compensacion al
Contratista PPP en caso de que
ocurran cambios en el régimen de PPP
gue afecten en forma particular y
discriminatoria al Proyecto.

Riesgos de cambios
regulatorios o]
normativos de
caracter general

El Contratista PPP asumira el riesgo de
cambios regulatorios o normativos de
caracter general que afecten a las
distintas actividades o sectores de la
economia, perjudicando asimismo al
Contratista PPP.

No se compensara al Contratista PPP
por cambios generales en la ley que no
afecten particularmente al Contratista
PPP de modo discriminatorio.

Riesgo de cambios
generales o]
particulares en el
régimen impositivo

El Contratista PPP asumira el riesgo
asociado a modificaciones de caréacter
general de la carga tributaria que
graven la actividad del Contratista PPP.

No se compensard al Contratista PPP
por cambios impositivos generales en
la ley que no afecten particularmente al
Contratista PPP sino a todos los
contribuyentes, o un sector general de
los contribuyentes, por igual.

RIESGO DE
INFLACION

Riesgo de aumento
de los costos del
Proyecto como
consecuencia de un
aumento de la
inflaciébn mas alla de
la proyectada.

El oferente debera, al formular su
oferta, tener en cuenta en sus
proyecciones el impacto de la inflacion
en sus costos de construccion v,
teniendo en cuenta a tal efecto los
mecanismos previstos para ajustar la
Contraprestacion por Uso y la
Contraprestacion por Disponibilidad, en
sus costos de operacion y
mantenimiento.

El Contrato PPP no prevera proteccion
alguna respecto del potencial impacto
de la inflacibn en los costos de
construccion del Contratista PPP.

El Contrato PPP si contemplara, en
cambio, mecanismos para ajustar
automaticamente los valores de la
Contraprestacion por Disponibilidad, de
haber sido solicitada, utilizando indices
publicados por el INDEC y para ajustar
los Ingresos por Transito mediante la
actualizacion del Cuadro de Valores de
la Contraprestacion por Transito. En
caso de que el Cuadro de valores de la
Contraprestacion por Transito no sea
actualizado, el Contratista PPP tendra
derecho a una compensacion que lo




sitle en la misma situacion en la que
hubiera estado si tal actualizacién
hubiera sido realizada.

RIESGO
SOCIETARIO

Cambios en los
accionistas del
Contratista PPP.
Conflictos de interés
entre los accionistas
del Contratista PPP.

El Ente Contratante requiere que
ciertos accionistas del Contratista PPP
permanezcan en el Proyecto a fin de
garantizar que las obras sean
construidas, operadas y mantenidas por
quienes cuenten con los recursos
financieros y la experiencia exigidos en
los Pliegos.

El Contratista PPP debera contar entre
sus accionistas con un accionista
estratégico que relna ciertos requisitos
de solvencia y posea, como minimo, un
porcentaje accionario a determinar. El
accionista estratégico debera mantener
dicho porcentaje minimo hasta que
haya transcurrido, al menos, el 20% del
plazo original del Contrato PPP o de la
inversibn comprometida, lo que antes
ocurra.




RIESGO
EXTINCION
ANTICIPADA

DE

Riesgo de que el
Contrato PPP se
extinga antes del
plazo contractual.

Extincion anticipada del Contrato PPP
por causales atribuibles al Contratista
PPP.

Las causales de extincién anticipada
por culpa del Contratistas PPP estaran
establecidas en el Contrato PPP. La
extincion requerira del previo
cumplimiento del procedimiento de
subsanacion previsto en el Contrato
PPP por el Contratista PPP, y se
otorgard también a las Entidades
Financiadoras el derecho de subsanar
incumplimientos del Contratista PPP a
efectos de evitar la extincién anticipada
del Contrato PPP. El Contratista PPP
deber4d abonar una compensacion
segun lo previsto en el Contrato PPP
pero se preservara el derecho de la
Entidades Financiadoras de recibir el
repago de la inversibn no amortizada.
Los Pagos por Inversion contenidos en
TPIs no seran afectados por la
extincién anticipada del Contrato PPP,
salvo que el oferente hubiera optado
por TPIs Variables, en cuyo caso la
compensacion a abonar por el
Contratista PPP podra compensarse
contra los Pagos por Inversion
contenidos en los TPIs Variables.

Extincion anticipada del Contrato PPP
por causales atribuibles Ente
Contratante.

Las causales de extincion anticipada
por culpa del Ente Contratante estaran
establecidas en el Contrato PPP. La
extincién requerira del previo
cumplimiento del procedimiento de
subsanacion por parte del Ente
Contratante previsto en el Contrato
PPP. ElI Ente Contratante debera
abonar una compensacion segun lo
previsto en el Contrato PPP, que
incluird la inversién no amortizada vy el




pago por extincion. Los Pagos por
Inversion contenidos en TPIs no seran
afectados por la extincion anticipada
del Contrato PPP.

Extincion anticipada del Contrato PPP
por quiebra, disolucién o liquidacion del
Contratista PPP.

El Contratista PPP deberd abonar una
compensacion segun lo previsto en el
Contrato PPP. Caso contrario, el Ente
Contratante podra ejecutar cualquier
garantia de cumplimiento del Contrato
PPP. ElI Ente Contratante debera
reconocer la inversion no amortizada
segun lo previsto en el Contrato PPP.
Los Pagos por Inversion contenidos en
TPIs no seran afectados por la
extincién anticipada del Contrato PPP,
salvo que el oferente hubiera optado
por TPIs Variables, en cuyo Ila
compensacion a abonar por el
Contratista PPP podra compensarse
contra los Pagos por Inversion
contenidos en los TPIs Variables .

Extincion anticipada del Contrato PPP
por fuerza mayor.

Cualquiera de las partes podré solicitar
la extincion del Contrato PPP en caso
de producirse un evento de fuerza
mayor cuya duracién sea superior a un
plazo que se determinara en el
Contrato PPP y sea de magnitud tal
que genere una reduccion en los
Ingresos del Contratista PPP, superior
a un valor que se establecerd en el
Contrato PPP.

Extincion anticipada del Contrato PPP
por razones de interés publico.

El Ente Contratante debera abonar una
compensacion segun lo previsto en el
Contrato PPP, que incluira la inversién
no amortizada y el pago por extincion al
Contratista PPP. Los Pagos por
Inversion contenidos en TPIs no seran
afectados por la extincién anticipada
del Contrato PPP.




RIESGO DE
INFRAESTRUCTURA
A SER
TRANSFERIDA AL
CONTRATISTA PPP

Riesgo de
conocimiento del
Corredor Vial y del
area de Proyecto

El Contratista PPP tiene a su cargo el
andlisis y la evaluacion del Corredor
Vial a los efectos de presentar su
oferta.

El Contratista PPP debera, al momento
de formular su oferta, presentar una
declaracion jurada de conocimiento del
Corredor Vial y del area del Proyecto.

Riesgo por
ejecucion de Obras
en Curso.

La ejecucion de las Obras en Curso por
el Ente Contratante, incluyendo los
trabajos, ensayos y pruebas que
demande su realizacion y la correccién
de cualquier defecto constructivo, seran
por cuenta y riesgo del Ente
Contratante.

Las caracteristicas y alcances de las
Obras en Curso ejecutadas por el Ente
Contratante seran dados a conocer
durante la licitacion y cada oferente
debera hacer su propia evaluacion para
establecer el costo de los servicios de
operacion y mantenimiento
relacionados con tales Obras en Curso.
El costo y riesgo de ejecucion de las
Obras en Curso y de correccion de
cualquier defecto constructivo de las
mismas correra por cuenta del Ente
Contratante.

Riesgo por
ejecucion de Obras
Adicionales

Discrecionales.

El Ente Contratante podra, a su costo y
cargo, ejecutar, directa o a través de
contratistas, e incorporar al Proyecto,
obras adicionales no previstas en el
Contrato PPP que satisfagan el interés
publico. Aprobada la recepciéon de
cada obra por parte del Ente
Contratante, ésta sera incorporada al
Proyecto y transferida al Contratista
PPP para la prestacion de los servicios
de operacién y mantenimiento. La
Contraprestacion por Disponibilidad
sera ajustada para reflejar los mayores
costos de operacién y mantenimiento,
teniendo en cuenta ademéas el mayor
ingreso potencial por transito a ser
recibido por el Contratista PPP.

La correccion de las obras adicionales
no previstas en el Contrato PPP que
resulten defectuosas y la reparacion de
vicios aparentes y ocultos sera
realizada por el Ente Contratante. El
Contratista PPP tendra derecho a
recibir una contraprestacién adicional
por la prestacion de los servicios de
operacion 'y mantenimiento sobre
estas. obras y sera compensado por
las interferencias en los ingresos de
trdnsito que se ocasionen durante la
ejecucion de las Obras Adicionales
Discrecionales.




RIESGO ASOCIADO
AL PERSONAL QUE
PRESTA SERVICIOS
EN

Riesgo de costos
laborales derivados
de la transferencia
de los contratos de
trabajo (incluida la
antigiiedad) de los
trabajadores que
presten su
consentimiento a la
transferencia.
Capacitacion de ese
personal.

En los Pliegos se incluira una némina
del personal (con exclusién de los datos
personales) a ser transferido al
Contratista PPP que se encuentre
prestando tareas en el Corredor Vial y
en el area del proyecto al momento de
la licitacion. El Contratista PPP estara
obligado a aceptar esa transferencia,
razén por la cual debera considerar en
su oferta las condiciones establecidas
en los Pliegos respecto al personal a
ser transferido. El Contratista PPP
debera capacitar al personal transferido
en concordancia con las nuevas tareas
asignadas.

En el marco de la licitacién, el Ente
Contratante brindara toda la
informacién y documentacion necesaria
respecto al personal a ser transferido al
Contratista PPP. El Contrato PPP
establecera un procedimiento para la
continuacién de la relacién laboral con
el Contratista PPP.

Riesgo de costos
derivados de la
extincion de la
relacion laboral de
los trabajadores que
manifiesten su
voluntad de no
continuar su relacion
laboral con el
Contratista PPP.

En los Pliegos se incluird una lista del
personal (con exclusibn de los datos
personales) que se encuentre
prestando tareas en el Corredor Vial y
en el area del proyecto al momento de
formular su oferta; y que haya
manifestado su voluntad de no
continuar la relacién laboral con el
Contratista PPP. El Contratista PPP
deberd afrontar el pago de las
indemnizaciones derivadas de la
extincion de estas relaciones laborales.

En el marco de la licitacién, el Ente
Contratante brindara toda la
informacion y documentacion necesaria
respecto al personal que haya
manifestado su voluntad de no
continuar la relaciéon laboral con el
Contratista PPP. ElI Contrato PPP
establecera un procedimiento para el
pago de las indemnizaciones
correspondientes.

INFRAESTRUCTURA
EXISTENTE

RIESGO DEL
CIERRE
FINANCIERO

Riesgo de obtencién
de los fondos
necesarios para la
construccion de las
Obras Principales.

El Contratista PPP asume el riesgo de
disponibilidad de financiamiento en los
mercados de deuda nacionales e
internacionales para alcanzar el Cierre
Financiero dentro del plazo requerido.

El Contrato PPP requerirA que el
Contratista demuestre en forma
fehaciente que cuenta con los fondos
necesarios para ejecutar las Obras
Principales, sea mediante
financiamiento interno o  externo,
mediante compromisos de aportacion
de capital o0 mediante una combinacion




de tales fuentes. Cada oferente debera
realizar un sondeo de mercado a fin de
determinar las fuentes de
financiamiento disponibles a efectos
de alcanzar el Cierre Financiero.

El Contratista PPP asume el riesgo de
cumplir con los requisitos solicitados
por las Entidades Financiadoras para
alcanzar el Cierre Financiero dentro del
plazo requerido.

Cada oferente debera realizar un
sondeo de mercado a fin de determinar
las fuentes de financiamiento
disponibles a efectos de alcanzar el
Cierre Financiero, inclusive respecto de
la potencial estructura del
financiamiento y de las condiciones a
cumplir para tener acceso efectivo a
tales fondos.

El Contratista PPP asume el riesgo de
cambios en la situacion de los
mercados financieros que dificulten la
obtencién de financiamiento para
alcanzar el Cierre Financiero dentro del
plazo requerido.

Cada oferente debera realizar un
sondeo de mercado a fin de determinar
las fuentes de financiamiento
disponibles a efectos de alcanzar el
Cierre Financiero. El Contrato PPP
prevé un plazo razonable para alcanzar
el Cierre Financiero, que puede ser
extendido a opcion del Contratista PPP
hasta 12 meses, lo cual deberia
permitir al Contratista PPP mitigar el
riesgo de alteraciones temporales de
los mercados financieros.




